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1994 {0XA] 52005-12-90),
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VIDA ACADEMICA
1992

Consideradas esgotadas as diligéncias para obtencdo das comunica-
coes da Academia de Marinha em 1992, apresentam-se as respectivas
Memorias. com a lacuna de 3 textos, e v atraso de 10 anos,

Pela sua projecgdo. constitue um marco na vida da Academia, o
1 SIMPOSIO DE HISTORIA MARITIMA, subordinado ao tema «AS NAVE-
GACOES PORTUGUESAS NO ATLANTICO E © DESCOBRIMENTO DA
AMERICA», que se integram nas comemoragdes dos 500 anos dos Des-
cobrimentos Portugueses.

A conferéncia inaugural foi proferida pelo Presidente da Academia
Portuguesa de Histdria. Prof. Doutor Joaguim Verissime Serrdo € intilu-
lou-se; «Antecedentes portugueses no descobrimento da Américas.

O Simpdésio teve 50 inscrigdes com 30 comunicagdes, das quais se
publicam 25,

A 2* Exposigio de Artes Plisticas «0 MAR E OS5 MOTIVOS
MARITIMOS» efectuou-se na sede da Academia de Marinha, sendo inau-
gurada em 16 de Novembro. manteve-se aberta ao publico at€ 16 de
Dezembro. Contou com 50 participantes. Os trabalhos galardoados e seus
autores, constam no Anexo A

Antecedendo a abertura da Exposiciio de Artes Pldsticas, efectuou-se
a cerimonia de langamento da edigiio em fac-simile, da CARTA NAUTICA
DE JORGE DE AGUIAR - 1492, a mais antiga carta portuguesa, datada e
assinada.

Nesta sessfio falarum além do Presidente da Academia C/AIm, ECN
Rogério 8. d"Oliveira, o Prof. Doutor Martin de Albuguergue e o Dr. Ind-
cio Guerreiro, autor do estudo que acompanhou a edigiio,

O Almirante Chefe do Estado Maior da Armada dignou-se presidir em:

— 17 de Junho, a sessdo comemaorativa do 70.7 aniversdrio da | .® Travessia
Aérea do Atlantico Sul por Sacadura Cabral e Gago Coutinho ;

= 20 de Qutubro, & sessiio comemorativa do Centésimo Aniversdrio
do inicio do estudo da arqueclogia naval, em Portugal:

— 16 de Novembro, na sessio em que foi langada a carta ndutica de Jorge
de Aguiar 1492, ¢ se inaugurou a 2.7 exposi¢an de Artes Plasticas.
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O prémio «Almirante Sarmento Rodrigues - 1992». fol ambuido ao
membro efectivo, Comte Armando Saturnino Monteire pelo trabalho, «<BATA-
LHAS E COMBATES NAVAIS DA MARINHA PORTUGUESA (vol L II, M},

A Assembleia dos Académicos reunida em:

- 5 de Margo. admitiv novos membros; e elegeu para efectivo, um
membro correspondente (ver anexo B,

— 21 de Novembro elegeu os titulares dos Corpos Estatutirios para o
biénio 1993-1994,



ANEXO A
2.2 EXPOSICAO DE ARTES PLASTICAS

«0 MAR E MOTIVOS MARITIMOS»
PREMIOS - MENCOES HONROSAS

17 de Novembro a 16 de Dezembro de 1992

PINTURA

1.° PREMIQ - RECANTO DE MARINA — Armando de Aguiar
2.° PREMIO — BARCOS DE PESCA PORTIMAO — Reys Santos

MENCOES HONROSAS

- ESTALEIROS VILA DO CONDE — Alfredo Nogueira

— PRAIA DO CASTELEID — José Cascada

- SUBMARINO FRAGATA HIDROAVIAO — Silva Rodrigues
= VILA NOVA DE MIL FONTES - Caldeira Martins

- BARCOS DAS ARMACOES CASCAIS — Bemardo Arnoso

ESCULTURA

PREMIQ - TERRA COTA - O ADAMASTOR ~ José Nincio
MENCAO HONROSA — A ONDA — Antonicta R, Gameiro

TAPECARIA
MENCAQO HONROSA - O CEU BEIOU O MAR - Stella de Brito
CERAMICA

MENCAO HONROSA - FUNDO DO MAR — Teresa Cinizares
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ANEXO B
ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS

5 MARCO 92

I. NOVOS MEMBROS
CORRESPONDENTES

Classe Artes, Letras e Ciéncias

Antinio Emilio de A. Barreto Ferraz Sacchetti, VALM
Bernarding Faria Rodrigues Cadete, COMTE

Carlos Fontoura Garcez Lencastre, VALM

Fernande Carvalhe Rodrigues, PROF, DOUTOR
Joaquim de Carvalho Afonso, CALM (EMQ)

Joaguim dos Santos Félix Anténio, CALM (MN)

José Henrigues Ferreira Cyrne de Castro, CMG
Mirio Raposo, DR.

Vitor Manuel Trieueiros Crespo, CALM

Classe de Histdria Maritima
Amntdnio Borges Coelho, PROF. DOUTOR
Hernani Augusto Gomes de Amaral Xavier, DR
José Guilherme dos Reis Leite, DR.
José Jorge Couto, DR
Luis Alberte Addo da Fonseca, PROF. DOUTOR

Maria do Rosdrio T, Barara de Azevedo Cruz, PFROE? DOUTORA
Raiil Fernandes Esmeriz Delerue, ENG.

EFECTIVOS
Classe de Artes, Letras e Ciéncias
Antonio Carlos Fuzeta da Ponte, ALM
Classe de Historia Maritima
Antinio Mendes Brds da Silva, VALM (BRASIL)
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ANEXOB
ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS

5 MARCO 92 (cont.)

ASSOCIADOS

Classe de Artes, letras e Ciéncias
Thomaz Kemt Detnweiler, DR.{EUA)
Classe de Historia Maritima
Carmen M. Raduler, PROF® DOUTORA (ITALIA)
Eric Rieth, DR. (FRANCA)
Francisco de Solano Perez Lila. PROF, (ESPANHA)
Haria Luzzana Caraci, PROF2 (ITALLA)
Rebecca Carz, PROF2(EUA)
William Graham Lister Randles, PROF. (FRANCA)
II. MEMBROS CORRESPONDENTES ELEITOS EFECTIVOS

Classe de Histdria Maritima

Altino Magalhdes Gomes, COMTE MM
11 NOVEMBRO 92

ELEICAO DOS TITULARES DOS CORPOS ESTATUTARIOS
PARA O BIENIO 1993-1994
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ANEXOC

SESSOES ACADEMIA EM 1992

A.SEPARATAS

A numeragiao romana corresponde a ordem cronoldgica da comunica-
cao/cicle de conferéncias.

I

Vil

VI

UMA CIDADE E UM RLO: LISBOA E O TEJO — Fernando
Castelo Branco

DISPOSITIVO MILITAR NAVAL NO ESTADO DA INDIA
DURANTE () 1.7 QUARTEL DO SEC. XVI - Rocha Pinto

DESDE QUANDO SE MEDIRAM ALTURAS DOS ASTROS,
NO MAR - Carlos Eugénio R. Lourengo

VIAGEM FILOSOFICA DE ALEXANDRE RODRIGUES

FERREIRA

— A EXPEDICAD FILOSOFICA DE ALEXANDRE RODRI-
GUES FERREIRA NO CONTEXTO HISTORICO
NATURAL DA SUA EPOCA - Carlos Almaga

— UM NOVO CONCEITO AO SERVICO DA RAZAO DE
ESTADO - Angela Domingiies

~ 0S ESTABELECIMENTOS ARTISTICOS DO MUSEU DE
HISTORIA NATURAL DO PALACIO REAL DA AJUDAE
A VIAGEM FILOSOFICA DE ARF. - Miguel Faria

HOMENAGEM AQ PROF. DOUTOR LUIS DE ALBU-

QUERQUE

— A MEMORIA DO PROF. LUIS DE ALBUQUERQUE - Rogério
8. d"Oliveira

—-LUIS DE ALBUQUERQLE - HOMENAGEM POSTUMA —
Max Justo Guedes

- HOMENAGEM DO UCT - Indcio José Guerreiro

— HOMENAGEM DA CNCDP — Luis Addo da Fonseca

- LUis DE ALBUQUERQUE - MATEM ATICO - José Victoria

2BJAN

19FEV

SMAR

1ABR

SABR

22ABR

29ABR

Xy



IX

X1

Xl

XV

xv

XVl

XVIN

Xvr

FERNANDO QLIVEIRA: THE ENGLISH EPISODE, 1545-47
— Richard Barker

A ARMADA DE 1500 E AS SINGULARIDADES DA ARRI-
BADA NA ESCALA DO ATLANTICO SUL - Fernando
Lourengo Fernandes

NOVOS ELEMENTOS PARA O ESTUDO DA ARQUI-
TECTURA NAVAL PORTUGUESA ANTIGA — Hemani
Amaral Xavier

70.° ANIVERSARIO DA 1° TRAVESSIA AEREA DO

ATLANTICO SUL REALIZADA POR SACADURA

CABRAL E GAGO COUTINHO EM 1922

~ APRESENTACAO - Rogério 8. d'Oliveira

- SACADURA CABRAL... O HOMEM. O MARINHEIRO
E O AVIADOR — Anfinio Jitlio Malheiro do Vale

—GAGO COUTINHO E O SISTEMA PORTUGUES DE
NAVEGACAQ AEREA — Antdnio Jorge da Silva Soares

0S5 REGIMENTOS NAVAIS DO MARQUES DE POMBAL
- Nuno Valdez dos Santes

1. CENTENARIO DO INIiCIO DO ESTUDO DA

ARQUEOLOGIA NAVAL EM PORTUGAL

- 100 ANOS DE ARQUEOLOGIA NAVAL - Rogério S.
d'OMiveira

- ARQUEOLOGIA NAVAL, CIENCIA HISTORICA — Fran-
cisco Contente Domingues

- ARQUEOLOGIA NAVAL, DEFESA DUM PATRIMONIO
ESPECIFICO - Octivio Lixa Filgueiras

- MODELISMO NA ARQUEOLOGIA NAVAL — Manuel
Silva Carrelhas

O «INTERFACE+» HISTORIA - ARQUEOLOGIA: O CASO
DO «S. PEDRO DE ALCANTARA» — 1786

- Maria Luisa Pinheiro Blot

— Jean-Yves Blor

LANCAMENTO EDICAO EM FAC-SIMILE DA CARTA
NAUTICA DE JORGE DE AGUIAR — 1492

— APRESENTACAO - Rogério S. d'Oliveira

— 0 MAPA DE JORGE DE AGUIAR - Martim Albuguerque
— Indecio Guerreiro

INAUGURACAO DA 11 EXPOSICAO DE PINTURA
«0 MAR E 05§ MOTIVOS MARITIMOS=»

SMAI

TMAIL

2TMAL

17TUN

24JUN

200UT

2R0OUT

laNOY



XIX

ANEXOC

SESSAQ EVOCATIVA DO INFANTE D. PEDRO

— () INFANTE D. PEDRO. UM HOMEM DE ESTADOD -
Humberio Baguero Moreno

_ () INFANTE D. PEDRO E O PODER MARITIMGO POR-
TUGUES - José Carlos Gongalves Viana

ISIMPOSIO DE HISTORIA MARITIMA (Sessao de aber-

{ura) — «AS NAVEGACOES PORTUGUESAS NO ATLAN-

TICO E O DESCOBRIMENTO DA AMERICA»

~ ANTECEDENTES PORTUGUESES NO DESCOBRIMENTO
DA AMERICA — Joguein Verissinio Servio

CONTRIBUICAD PARA O ESTUDO DAS CARACTERISTICAS
DAS NAUS E GALEOES DOS SECULOS XVI E XVIL. ORDE-
NACOES FILIPINAS DE 1607 E 1613 (ndo profenida) - Henrigue
Alexandre da Fonseca

B. COMUNICACOES EM FALTA

Por falta de texto, nio se publicam as seguintes comunicagoes:

v

Wl

Xl

VI

REFLEXOS CARTOGRAFICOS DA EXPANSAQO PORTU-
GUESA NO BRASIL — TRATADO DE SANTO ILDEFONSD
(17771 = Imdein José Guerreiro

RECENTE DEVELOPMENTS OF TECHNOLOGIES [N
SUBMARINE EXPLORATION AND THEIR APPLICATION
[N UNDERWATER ARCHEOQLOGY — Thomaz Detweiller

«BOLAMA» - Pesquiza ¢ localizagio
~ Mendes Rebelo
— Gongalves Cardose

A NAU PRINCIPE REAL -~ Manuel Silva Carrelhas

A CAMPANHA OCEANOGRAFICA DO «POLARSTERN»
NOS MARES DO ARTICO- Luis Caldas Saldanha

QDEZ

YDEZ

9IAN

2IFEV

ISMAR

JIUN

NGOV

XV



ACADEMIA DE MARINHA

UMA CIDADE E UM RIO:
LISBOA E O TEJO

POR
FERNANDO CASTELO BRANCO

LISBOA — 1992
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Uma cidade e um rio:
Lisboa e o Tejo

Comnicatio apresentada ng Academia de
Marinha em 28 de Janeiro de 1992 peli Prof.
D Fernandy Castele Braneo.

A minha comunicacio de hoje ndo vem trazer nenhuma novidade.
Vem chamar a atencdo para um aspecto que importa, simultaneamente, i
histdria da Marinha e & histdria de Lisboa.

O caso que vou contar, wm pouco a maneira de introito, embora
possa parecer algo de ancddtico, ndo ¢ nenhuma anedota nem sequer
pertence ao diz-se, i tradigio oral. Tudo se passou por escrito, nas pigi-
nas de jornais. Sucedeu que o director das escavagdes da estagio arqueo-
logica de Troia, também director do Museu designado nessa altura de
Etnoldgico Dr. Leite de Vasconcelos, o Prof. Manuel Heleno, entrow em
contacto com o Centro de Actividades Submarinas, e orientou uma série
dos mergulhos que membros desse Centro fizeram defronte das ruinas de
Troia, para ver o que eventualmente se lhes poderia deparar. Alguém
resolveu escrever um artigo num jornal, que anunciava em titulo, em
letras grandes, que se tinham realizado as primeiras prospecegdes arqueo-
Idgicas submarinas em Portugal. Outrem, contestando alids essa prima-
zia, escreveu também um artigo, dizendo, com ironia poder estar o
primeiro autor descansado, porque essas prospecgbes arquecldgicas
submarinas, no estudrio dum rio, ndo tinham sido apenas as primeiras em
Portugal, mas eram as primeiras no Mundo.

Recordo este episddio porque quando se pensa em Marinha, pensa-se
no mar, em actividades maritimas. Mas as vezes a Marinha também actua
sem ser no mar. Nip estou a falar na acgdo conhecida de fuzileiros on de
forcas da Marinha desembarcadas, mas na actuagio de Marinha de Guerra,
de navios que vinham do mar, ou que estavam apetrechados a ir para o mar
lutar, mas cuja acgio se fez sentir no estudrio do Tejo. junto a Lisboa.
E isso teve importancia na vida da capital e na vida da Nagao. Parece-me
nio ter sido devidamente salientado que em épocas diterentes, em condi-
¢oes diferentes, a Marinha actuou no Tejo de uma maneira que se afigura
bastante relevante. Teve um papel por verzes decisivo, mas pouco notdrio,
porque as coisas sucederam quase sempre de uma forma negativa.
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A primeira vez que nos encontramos uma Mannha a actuar no Tejo
¢ em 1147, quando os cruzados e D.Afonso Henriques puseram cerco a
Lishoa.

Os cruzados vinham numa esquadra que primeiro esteve no Porto,
depois navegou ao longo da nossa costa e entrou no estudrio do Tejo. Ai
também deve ter actuado uma forga naval portuguesa, pois hd um trecho
do relato do cerco ¢ da tomada de Lishboa que ¢ elucidativo a esse
respeito, E o que diz ter morrido em combate o comandante das Galés do
Rei. O Rei era D. Afonso Henriques. Portanto havia um comandante das
galés do rei, presente no cerco, € que al morren, Obviamente deveriam
haver galés portuguesas cercando Lisboa,

E havia a consciéncia da importincia dessa armada. porque o Arce-
bispo de Braga quando se dirigiv ao Alcaide de Lishoa para obter a rendi-
¢do da cidade, sem luta, disse-lThe, segundo o mesmo relato,
primitivamente atribuido a Osherno, mas que hoje consideramos ser uma
carta dirigida a Osberno: «quantos arraiais, quantas naus, quio grande
multiddo de homens estio conjurados contra vés!» Portanto ele procu-
rava convencer 0s mouros associando a forga do Exército e a forca da
Armada, E realmente tinha razio. porque o cerco a Lisboa s6 se podia
estabelecer com um exército que a rodeasse por terra. e uma forga naval
pelo rio. S6 uma delas, nunca poderia sitiar a cidade: a cidade cercada por
terra abastecia-se pelo rio, uma armada apenas nio podia impedir o abas-
tecimento por lerra.

Nesse cerco, ndo houve forcas navais mouras que se opusessem.
Estabeleceram os cristfios um blogueio muito cerrado por terra e pelo rio.
Podemos dizer muito cerrado, sem exagero, por um episddio — alids um
episddio muito simples — que € assim contado na mesma narrativa da
tomada de Lisboa. Dez mouros, ao entardecer, embarcam a coberto da
muralha, numa canoa para atravessar o rio e dirigirem-se a Palmela.
Perseguidos imediatamente pelos nossos, desesperados, abandonaram a
canoa e tudo o que nela levavam. Portanto o cuidado e a atencdo dos sitia-
dores deveria estar principalmente dirigida para impedir a entrada de
mantimentos em Lisboa, e no entanto aperceberam-se imediatamente de
que um pequeno barco ia sair da cidade.

Dominavam o rio tao completamente, que foram atacar Almada.

E cerlo que Lisboa ndo acabou por sucumbir pela fome. porque.,
antes disso, os mugulmanos renderam-se. Simplesmente, para tal resolu-
¢ilo muito deve ter contribuido o depauperamento em que se encontravam
devido a esse rigoroso cerco, que so foi possivel com uma armada
bloqueando a cidade, pelo lado do Tejo precisamente. Aqui temos um
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LUMA CIDADE £ UM RIO: LISBOA F o) TEIG

episodio bem importante na historia de Lishoa e na historia de Portugal,
e onde a Marinha actuou duma maneira eficiente ¢ decisiva. Tivessem os
mouros uma armada gue pudesse ter combatido a dos cruzados, nem os
teriam deixado entrar no Tejo, ou estes depois ndo feriam conseguido
estabelecer o cerco.

WVamos mais tarde encontrar a Marinha actuando em duas daquelas
infelizes guerras que se travaram no reinado de D Fernando, que tiveram
consequéncias muito trigicas e que prejudicaram deveras o Pais.

MNa guerra com Castela em 1373, D. Fernando ordenou ao Almirante
Pessanha, ao Capitio-Mor Joao Fogin ¢ ao Cavaleiro Vasco Martins de
Melo para aparelharem ndus e galés a fim de evitar o blogueio maritimo
de Lisboa, jd cercada por terra pelos castelhanos,

Estes entraram no Tejo, mas a atitude cobarde do Almirante Pessa-
nha permitiu aos castelhanos, sem combate, tomarem as galés porlugue-
sas, excepto duas, que fugiram e ancoraram junto das muralhas da cidade.
Assim, Lishoa ficou completamente cercada, por terra e pelo rio. O que
valeu [oi que a guerra se estava a prolongar, a resisténcia da cidade
manter-se e Castela ndo Ihe convir continuar aquele conflito.

Os castelhanos acabaram por aceitar a mediagio do enviado papal,
que veio para conseguir a paz, o cardeal Guido Monfart, cujas diligéncias
tiveram sucesso.

Na terceira guerra com Castela, a situagio val tomar um aspecto
diferente. Na batalha de Saltes, a esquadra portuguesa comandada por
D. lodo Telo foi derrotada. Essa derrota deveu-se ao facto de a frota
porlugucsa estar muito mal preparada para a batalha e nela ter actuado
com notoria infelicidade. Depois disso. us navios castelhanos entraram
no Tejo, mas tardiamente. Porqué? Porgue o Almirante Sanchez de Toar,
comandante da armada espanhola, n@o resistiu a tentativa de um exibi-
cionismo pesspal e, antes de vir para Lisboa, foi a Sevilha. Al entrou
gloriosamente levando os navios apresados, os despojos dos vencidos, os
louros da sua vitona, e os pendes rojando na dgua do rio como sinal da
derrota dos portugueses. Este exibicionismo foi fatal para a causa dos
castelhanos e muito benéfico para Portugal, pois permitiu que tivessc
entrado entretanto no Tejo. antes da armada castelhana aqui chegar, uma
armada com 48 navios ingleses. que traziam a bordo 3.000 homens com
o intuito de auxiliar os portugueses. A seguir entraram os castelhanos no
Tejo, mas demasiadamente tarde para impedir o desembarque dos
ingleses.

D, Fernando entiio tomou uma medida adequada e prudente; mandou
recolher a esquadra inglesa na foz da ribeira de Sacavém. Os navios
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ingleses destinavam-se ao transporte de tropas, ndo sendo portanto navios
de combate, o que justifica essa decisio. Deve-se dizer que a ribeira de
Sacavém, hoje um pequeno e lodoso curso de dgua, formava nessa época
na sua foz um ancoradouro bastante amplo. Ferndo Lopes diz-nos a este
respeito: «e estavam i carrega no rio de Sacavém e 4 ponta de Montijo da
parte do Ribatejo sessenta e setenta navios em cada lugar».

D. Fernando mandou-os recolher ai ¢ colocar umas pesadas corren-
tes de ferro a fechar a entrada na ribeira de Sacavém. Por isso a esquadra
casiclhana ndo pode ir atacar esses navios.

Depois, os castelhanos tentaram, porque vinha com eles o Infante D.
Jodo, que estava homiziado em Castela, convencer os habitantes de
Lisboa a entregarem-se. Ele vai tentar falar com os sitiados, mas quando
0s navios que o levam s¢ aproximaram das muralhas foram recebidos
com trons e viroloes, de tal maneira que tiveram de se afastar. Perante
1sto, o almirante castelhano, que niio tinha forcas para atacar a cidade e
contava com esta intervengio gue nio resultou, vendo que também nio
podia atacar os ingleses, resolveu retirar-se. Os navios ingleses puderam
entio sair do Tejo, tranguilamente, mas ficaram as tropas.

Depois, outra armada castelhana voltou a entrar no Tejo. Nessa
altura, porém, Lisboa ndo estava cercada por terra. Os portugueses nio
tinham uma armada para se defender, de maneira que os castelhanos
puderam entrar livremente. Mas entretanto D. Fernando construira as
novas muralhas. Essas muralhas revestiram-se de uma enorme importin-
cia porque Lisboa possuia uma grande frenie fluvial.

Com efeito, a Lishoa primitivamente delimitada pela cerca «mouras»
estendera-se ao longo do rio Tejo, para oriente e para ocidente. Por isso
alongara-se a zona ribeirinha, por isso a cerca nova ou fernandina tomou
a feicdo que se vé no eshogo apresentado no fnventdrio de Lisboa de
Norberto de Aradjo:

CERCE FEGNANDINA

(RRBTE QOIDENTAL)

LA MOURA




UMA CIDADE E LM R US#D.-'[ EOTEID

A muralha fermandina protege. pois. eficazmente Lisboa dos ataques
desfechados a partir da frota castelhana. Mas esta, como domina no Tejo.
pide causar grandes prejuizos. Eis como Ferndo Lopes narra, na cronica
de D. Fernando, os ataques e devastagdes que abarcam considerivel drea:
«e dali em diante tomaram fouteza de sairem fora, assim da parte da
cidade, como da parte do Ribatejo, onde queimaram muitas quintas, e
fizeram muito dano; e da parte da terra queimaram uns graciosos pagos
de El Rei a acerca da cidade junto com o mar, lhes chamam Exobregos,
no comeco de um vale de muitas e praziveis hortas: e queimaram outros
pacos de El Rei (...) onde chamam Frielas: e foram pelo rio de Tejo
acima. e queimaram outros pagos de El Rei, Thes chamam Vila Nova da
Rainha. que foram oito 1éguas da cidade; e chegaram muito mais acima
as lezirias (...) e ali mataram muitos gados, e faziam canoagem e traziam
para @ {rota. E tanto se atreveriam, sem achando quem lho contra dizer.
que foram bateis pelo rio de Coina acima, que som atraves trés léguas da
cidade, e ali sairam em terra, e foram gueimar o arrabalde de Palmela,
que som dali grandes duas léguas: e mais queimaram o arrabalde de
Almada. e muitas casas ¢ quintas por aquela comarcas.

Entretanto o exército porfugués encontra-se no Caia frente ao exér-
cito castelhano, mas os portugueses tinham receio dos castelhanos, os
castelhanos tinham reccio das forgas portuguesas e seus aliados. princi-
palmente dos archeiros ingleses. Houve escaramugas. E comecaram a
fazer negociagbes. Foram essas negociactes que vieram cstabelecer
depois a paz, donde resultou terem os castelhanos abandonado o Tejo.
Mas a paz tem uma condicio terrivel para Portugal: o casamento da
herdeira do trono com o Rei de Castela. que veio ocasionar os aconteci-
mentos subsquentes da crise de 1383/1385,

Lisboa vai ser cercada em 1384,

Ha um aspecto estranho a registar entiio: a frota que se encontriva no
Tejo. embora se soubesse, ou, enfim, tudo indicasse que a cidade iria ser
cercada, essa frota talvez pela necessidade que havia de obter apoios fora
de Lisboa. parliv para o Porto.

O Rei D. Jodo de Castela avangou sobre Lisboa. Depols entrou no
Tejo a armada castelhana, primeiro com freze galés, depois chegaram
mais quarenti naus, e mais galés.

O rei, terminada a sua marcha, pde o cerco i cidade. Foi instalar-se num
ponto algo afastado da Lisboa de entdo. em Santos, ¢ af fez o seu grande e
luzidio acampamento, como se verifica pela narrativa de Ferndo Lopes.

As poucas galés que restavam em Lisboa ancoraram ao longo das mu-
ralhas, para protegerem precisamente um ponto fundumental da sua defesa.
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Dos acontecimentos seguintes, temos um elucidativo relato da auto-
ria do Comandante Saturnino Monteiro, que vamos por isso seguir.

Para socorrer Lisboa sitiada pelos castelhanos, uma armada partiu do
Porto e fundeou em Cascais. Era constituida por cinco naus de guerra,
dezassete galés e doze naus mais pequenas. A frota castelhana que
alinhava quarenta naus e treze palés, encontrava-se fundeada cerca de
Belém. A nossa armada entrou no Tejo e vai ser atacada pelos navios
castelhanos,

TEJO - 1384 (%)

* Desenho do Comandante Saturmine Monteire
| inserto no 17 vol. da sua obra «Baralhas ¢
& Combares da Marinha Portuguesas,

Seis naus inimigas apoderam-se de trés das nossas, mas o resto da
armada portuguesa conseguiu chegar junto de Lishboa.

No parecer do Comandante Saturnino Monteiro, «a batalha naval do
Tejo poderd classificar-se como um sucesso tdctico para os portugueses,
porque. embora tivessem perdido trés naus, conseguiram furar o
blogueio, o que deu novo dnimo aos defensores de Lisboa e, possivel-
mente, terd abalado a confianca em si proprios dos sitiantes».

Reportando-se a este combate naval, afirmou Carlos Selvagem
«ferir-se entdo (18 de Julho) nas dguas do Tejo, defronte de Cacilhas. a
tnica ac¢do militar importante deste cerco de Lisboax. Importante por ser
o0 episddio mais relevante, por entre pequenas escaramugas. Importanie
ainda pelas suas consequéncias,

Os castelhanos, em terra, travam apenas reduzidas lutas. E nesse
combate naval em que se empenharam, o resultado foi um considerdvel
fracasso, pois a quase totalidade da armada portuguesa conseguiu romper
0 cerco e chegar até junto das muralhas de Lisboa. Depois - e tal parece-
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nas muito significative — os castelhanos ndo tentam nenhum combate
terrestre de volto, mas sim. com seus navios, apoderar-se da armada
poriuguesa fundeada no Tejo junte s muralhas da cidade.

De novo nos socorremos da pormenonzada € precisa narrativa do
Comandante Saturning Monteiro.

As palés castelhanas sobem o Tejo e, a certa alra. mudaram de
rumo, dirigindo-se para a zona onde se amontoavam fundeadas as galés
portignesas que tentam tomar. Os portugueses resistem ¢, com ajuda de
reforcos vindos de Lisboa. acabam por vencer os castelhanos. Nessa luta
um episddio se costuma recordar. «0O Mestre de Aviz», escreveu o mesmo
autor, «percorria a Ribeira, animando com a sua presenca os defensores
¢ encaminhando os magoles de gente que iam chegando para as galés que
se encontravam em maior dificuldade. Em dado momento, tendo entrado
pela dgua denuro, uma seta matou-lhe o cavalo, que o arrastou na queda.
sem que ninguém desse por iss0. A muito custo conseguiu desvencilhar-
se dos estribos e por-se de pé. meio sufocado. com dgua a dar-lhe pelo
pLsCcogoe

COMBATE DAS GALES (*)

Portas
de Santo

Ategue
de diversac

Casiein
g

Catarina ’ '

Humlha-ﬂ-; !
. .
Muralha Anitgh 2 L3
fernandina a4 Dpova
i de Lishaa' }
i sai em defesa

das -':pdé:!‘

W@HH’”\
Atague das TRt TR Galgs 2 naus poruguesas
gals castelhanas fr s vasacias, Autuiando. soenss
e e Tt B ey i AL N preig-irar

* [Desenho do Comandante Saturnino Monteiro insernido no 1.2 vol. da sua obra «Hara-
s ¢ Combares do Marinfa Portieaesas.

Este episadio inspirou uma valiosa tela de Sousa Lopes, pertencente
a0 Museu Militar de Lisboa. Também Martins Barata nos deu uma artis-
tica visao da lua pela posse das galés e naus poruguesas em litografia
colonda msena na obra Lisboa, oite séculoy de hisidria,
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A tentativa castelhana de com as suas galés se apoderar dos navios
portugueses fracassou. Mais um fracasso e também naval.

Decerto que., desanimados, ndo vao os castelhanos tentar mais atacar
Lisboa ou a armada portuguesa. Esperam que a fome causada pelo cerco
obrigue a rendig¢io da cidade. Mais tarde, ou mais cedo. teria que se
render. Mas sucede comecar a peste a lavrar no acampamento castelhano,
quando Nuno Alvares avanga em socorro de Lisboa e vai atacar Almada,
gue os castelhanos tinham tomado. Entretanto a peste aumentava, e
quando a propria rainha comeca a dar os primeiros sintomas de também
estar atingida, o rei resolven retirar-se com o seu exército. Foi por lerma a
caminho de Torres Vedras. A armada ainda ficou em Lisboa algum tempo,
mas devia estar muito desfalcada das suas forgas, em parte pela peste., e
por outro lado, desanimada, com a falta de éxito das suas operacoes.

Nuno Alvares teve entio um gesto de auddeia: atravessou o rio, ¢
guando passou perto da frota castelhana. mandou tocar as trompetas, para
mostrar bem aos castelhanos que ndo os receava, e chegou a Lisboa sem
ser atacado.

Mas como se vé neste quadro, a luta entre as duas armadas ¢ o
blogueio fluvial tiveram um papel muito importante. O cerco eficaz por
lerra e pelo rio teria obrigado Lisboa a render-se pela fome, Ficanam
entio os castelhanos senhores de Portugal. Recordemos o que nos conta
Ferndo Lopes: D. Jodo de Castela foi aconselhado a nio dar batalha em
Aljubarrota, continuando a marchar com o seu exéreilo para Santarém e
depois sobre Lisboa — «Tereis acabado aquilo porque viestes. gue ¢
tomardes Lishoa per que cobrareis todo o reinos,

Tomada Lisboa, estaria de facto senhor do reino.

Passam-se quase dois séculos sem Lisboa voltar a correr perigo. Mas
em 1580 a independéncia estd de novo em causa. O exéreito de Filipe 11
de Espanha. comandado pelo Duque de Alba. desembarca em Cascais
com 0 evidente objectivo de se apoderar da cidade.

Depois de terem dominado a fortaleza de Cascais. vio atacar S. Julido
da Barra, que se rendeu apds ter sido bombardeada durante alguns dias.
Em Lisboa, revela-nos Pero Roiz Soares no seu Memorial, «ficaram
todos desacorsoados porgue toda a confianga tinham nesta fortalezas,
Porqué este desinimo dos lishoetas? O exéreito espanhol comandado
pelo Duque de Alba tinha desembarcado em Caseais, como referimos, e
nio era, evidentemente, a fortaleza de 5o Julidgo da Barra que poderia
impedir 0 Scu avango para a capital.

A fortaleza de Sdo Julido tinha uma guarnicio que de nenhuma
maneira poderia fazer frente ao exéreito espanhol. A dinica coisa em que

I
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poderia perturbar a marcha do Dugue de Alba era obrigd-lo a circundar a
fortaleza, para fugir i sua artilhana, Mas continuaria avancar, sem mais
dificuldades.

For que motivo, perante essa rendigiio «ficaram todos desacorsoa-
dos?» Porque estando Sio Juliio em poder dos espanhdis, a sna armada
gue tinha trazido as tropas desde Setibal até Cascais, entraria no Tejo e
iria atacar a cidade se guisesse fazé-lo. Era essa a razdo.

Atentemos no relato de Pero Roiz Soares, cujo valor como fonte
histdrica ¢ reconhecido: «a 12 do dito més a entregou» — 8. Juliio da
Barra — «o dito capitdos, isto &, Tristio Vaz da Veiga «aos castelhanos
(...) la] 13 do dito més, entrou toda a armada dos castelhanos, ¢ veio
ancorar naquela enceada dentre a Torre de Belém e a de Cascais onde a
nossa armada estava a qual se retirou toda pera dentro sem pelejar com
a outra podendo-o fazer. porque era de muitos e muitos bons galedes

Desenho da ponte de Alcintar e suas vicinhangas, «Presumimos ser do fim
do século XVT ou mais provavelmente dos primeiros anos do século XV1Ts,
afirmou o olisipdzrafo Avguste Vieir da Silva,

Xir- 1!



mas como tudo andava vendido pelos grandes ndo houve capitio que
guisesse pelejars.

Quer dizer que. na opinido deste memorialista, a sorte podena ter
sido diversa, porque se armada portuguesa tivesse combatido com éxito
criar-se-ia uma situaciio que desalentaria os espanhdis, ¢ pior do que isso.
permitiria que fossem atacados de [lanco na sua marcha para Lishoa.

Continua a dizer-nos Pero Roiz Soares: a «22 do dito més de Agosto
amanheceram os castelhanos com trés pecas de artilhana grossas acesta-
das ao longo do mar naquele areal abaixo de Santo Amaro junto ao mar
pera com ¢las tirarem a nossa armada que com temor se veio mais reti-
rando pera dentro.», isto €, para o interior do Tejo. Mais uma vez se viu
que a armada podia ter actuado. mas ndo actuou. A «23 do dito més de
Agosto se deu e entregou a Torre de Belém aos castelhanos. Comegando
de a bater e o mesmo sucedeu a Torre Velha por onde ficaram os caste-
Ihanos apossados de 1odas as forcas do mar e guarta-feira 24 do dito més
entrou toda aquela armada castelhana da Torre de Belém pera dentro e se
pos naquela enseada do areal. que estd além de Santo Amaro.» Portanto
a armada espanhola veio avangando a par do exército, comandado pelo
Dugue de Alba,

Continuemos & seguir a narrativa de Pero Roiz Soares: a «24 de
Agosto dita era. de — 158(), a meia noite comegaram os castelhanos de
cometer a ponte de Alcantara, trazendo seu campo feito nua lua e com a
mor forga pela banda de cima da gente de cavalo porque tinha da banda
do mar ji a armada.» [sto parece desmentir a versio de que havia navios
portugueses ancorados defronte da foz da rbeira de Alcintara. prontos a
bombardearem as tropas castelhanas quando quisessem passar essa
ribeira. Pelo contririo, aquilo que se diz é que os espanhdis tinham as
suas forgas concentradas a norte e menos tropas a sul, porque ai conta-
vam com o apoio dos seus navios. Portanto, no plano de ataque do Dugue
de Alba incluia-se o apoio &s suas tropas pela armada espanhola: «e pela
manhd que foi a quinta feira 25 do dito més». — diz-se na mesma fonte —
«carregaram os castelhanos na ponte remetendo o mais exército por todas
as partes e com muita facilidade em breve espago deram remate a seus
desejos deitando todo nosso exército a fugirs.

Desharatado o exéreito portugués, «nesse mesmo [dia?] entrou a
armada dos castelhanos sem achar resisténeia nenhuma na nossa» — no dizer
do mesmo memoralista — «porque tudo estava vendido e arrematados,

Parece-nos ser de concluir que as sucessivas recusas de dar combate
da armada portuguesa ¢ as consequentes retiradas. animaram os espa-
nhéis e desanimaram os portugueses. Além disso, a esquadra espanhola
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apoia a marcha do Duque de Alba de Cascais a Alcantara e aqui apoia o
seu flanco direito na 3o breve Tuta gue tem sido denominada de batalha
de Alcintara.

A circunstincia de ter havido apenas um recontro. de nunca os
navios portugueses terem resistido aos espanhdis e travado luta com eles,
faz com que o aspecto naval da conquista de Lishoa pelo Dugue de Alba,
em 1580, fique obscurecido. Mas a andlise das ocorréncias que fizemos
parece-nos mostrar o bem importante papel da marinha em todos esies
acontecimentos.

Em 1589, Lisboa foi atacada pelos ingleses que vieram com D. Anto-
nio. Prior do Crato. Simplesmente. agora as coisas vio passar-se de uma
maneira diferente e também ai a armada dos atacantes devia ter tido um
papel decisivo. Mas ndo conseguiu forgar a barra, pois o fogo das Toria-
lezas e de treze malés espanholas postadas junto de Sio Julido impediram
a entrada dos ingleses no Tejo.

Portanto, s chegaram forgas temmestres a Lisboa, e verificaram que
ndo tinham tropas em numero suficiente para cercar a cidade. Dispuse-
ram-se ao longo da parte ocidental, mas ndo passaram para além de Alva-
lade, de manecira que Lisboa nunca ficou cercada: puois tanto podia
comunicar por terra como pelo rio.

Assim. também neste episddio nds encontramos um papel impor-
tante, embora negativo, para a armada inglesa, que ndo conseguiu entrar
em Lisboa: positivo para a armada espanhola que conseguiu impedir essa
entrada com o apoio das lontalezas, principalmente de Sdo Julifo,

Tivesse a armada espanhola forgado o barra e chegado frente a
Lishoa, que teria sucedido? De seguro. podemos dizer que a situacio da
capital, ameagada por essa armada ¢ um exército pronto a ataci-la, teria
sido muito diferente da que se venificou.

No dia 1 de Dezembro de 1640 ocorre 0 movimento destinado a colo-
car no trono de Portugal. o Dugue de Braganca, D. Jodo. O primeiro acto
dos revoltosos. como € sabido. consistiu em se apoderarem do Paco da
Ribeira, onde se encontravam a Duguesa de Mintua, exercendo a fungio
de vice-rei, ¢ Miguel de Vasconcelos, secrelirio de estado. «<A 2, o castelo
[de 5. Jorge] entregou-ses, diz-nos Carlos Selvagem no seu Porrugal Mili-
tar. acrescentando: «os galedes espanhois [surtos no Tejo] ainda se prepa-
ravam para bombardear Lisboa. mas os magnatas espanhdis, presos como
reféns. mandaram pedir aos capitdes dos navios que nada fizessem. e os
galedes entregararm-se». Mais um aspecto bastante esquecido duma actua-
cao naval que poderia ter tido consequéncias decisivas, neste caso na revo-
lugio do 1.7 de Dezembro de 1640,
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Mas serd oportuno encarar uma problemdtica, de grande significado,
parcce-me, para se compreender os acontecimentos subsguentes a essa
revolugio e para o tema em consideragao.

Gastio de Melo de Matos, no seu estudo sobre a rendigio das guar-
nigdes castelhanas em 1640, enumera essas rendigdes ¢ portanto os locais
onde em Portugal elas se encontravam aquarteladas: Castelo de 8. Jorge,
Torre de Belém, 5. Juliao da Barra, Santo Antdnio do Estoril. Cascais,
Almada, Torre Velha, Cabeca Seca, S. Filipe de Setibal, Torre de Outiio,
5. Joio da Foz do Douro, Viana do Minho e Sagres.

Terem sido instaladas tropas espanholas no castelo de S.Jorge visava
dominar Lisboa. como em S. Filipe de Setibal visava dominar essa
cidade e a barra do Sado, que a Torre de Outdo igualmente controlava.

Todas as outras vigiavam a barra ¢ 0 estudrio do Tejo, as barras do
Douro e do Lima, portanto os acessos por mar a Lisboa, ao Porto ¢ a
Viana do Casiclo. Sagres talvez se destinasse a servir de base para opera-
goes no Algarve. Portanto, isto parece indicar o projecto para, no caso de
Portugal se rebelar, as esquadras espanholas irem reconquistar essas cida-
des e firmar nclas as bases para conseguir o dominio do pais,

Esta hipilese parece-nos ser comprovada por viirias circunstincias
muito de ponderar, Uma delas € a auséneia de guamigdes espanholas em
pragas [ronteiricas. Portanto, no caso de uma rebelido, que diversos indi-
cios apontavam como possivel ¢ até provdvel, ndo pensaria 0 govemno
espanhol em a sufocar com um atague efectuado através da fronteira
lerrestre, E, como disse o Prof, Oliveira Murgques, os dltimos vice-reis «em
contacto directo com os portugueses, todos se deram conta dos perigos em
que Olivares incorria ao forgar a centralizacio, e quio depressa uma insur-
reicio poderia acontecer». Comprovam-no também os acontecimentos
verificados em S, Julido da Barra. Com efeito, conhecedor das ocorréncias
do 1.° de Dezembro, diz o Conde da Ericeira ter o comandante da forta-
leza, . Femando Cuevas de la Cueva, despachado para Cadiz «aviso por
uma caravela ao Duque de Magueda, general da Armada del Rei Catélico,
pedindo-lhe socorrox. Segundo o mesmo autor, no dia 12 desse més ter-
se-ia rendido, data aceite por Gastio de Melo de Matos.

A 25 de Dezembro desse ano de 1640, «irés sétias e um barco longo
4 ordem de D. Sabimiano Manrique com infantaria e municées». segundo
0 Conde da Ericeira, «trés barcos longos de Sevilha». no dizer de Grego-
nio de Almeida na sua Restauragio de Portugal Prodigiosa, chegam
Junto da fortaleza. Os que desembarcam sio aprisionados. Perante islo, 0s
barcos que o puderam fazer regressam a Espanha, levando a noticia de se
ter rendido S. Julido da Barra. Sem diivida os espanhdis procuraram auxi-
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liar com rapidez esta fortaleza por lhe atribuirem importincia nas opera-
¢Oes que iriam desenvolver para sufocarem a revolta portuguesa.

Vejamos 0 que ocorreu na [ronteira terrestre. Carlos Selvagem, no
seu Portugal Militar, divide a guerra da Restauraciio em quatro fases.
A primeira de 1641 a 1646, desde os ataques dos espanhdis a Olivenga e
Elvas, «caraclerizada pela actividade ofensiva dos portuguesess», a
segunda de 1646 a 1656 «caractenizada pela atitude defensiva dos portu-
gueses no Reinos, a lerceira de 1656 a 1659, desde a tomada de Olivenca
pelos espanhdis até 4 batalha das Linhas de Elvas, «caracterizada pelo
malogro da enérgica ofensiva dos espanhdis», que portanto, s6 tentam,
decorrida mais de uma década. investir em forca. Nao indiciard tudo isto
nao ter o Conde Dugue de Olivares preparado um atague com o exército
pela fronteira terrestre. pelo que, sé depois de longos anos de pequenas
uperagoes, veio de Hspanha uma ofensiva em forca?

Mas o projecto de subjugar Portugal utilizando uma armada a que as
fortalezas das barras em seu poder permitiriam o acesso até defrontc de
Viana do Castelo, Porto, Lisboa e Setibal. se existiu, o que nos parece
proviivel, em pouco tempo se malogrou com a ripida rendigiio dessas
fortalezas. Teve o Conde Duque de Olivares a atenciio concentrada numa
delas. a de 5. Julio, afirmou-o Consiglieri 54 Pereira na sua obra
A Restauragdo vista de Espanha. baseando-se num precioso niicleo docu-
mental espanhol. Diz-nos ele: «a corte de Madrid, conhecedora ja do
levantamento de Lisboa. aguardaria informacoes relativas & perda ou
posse du fortaleza de S. Julido da Barra. Neste dlimo caso, ficil seria
resumir 0% acontecimentos a um vulgar motim. Esse estratégico ponto de
apoio asseguraria aos soldados de Castela o desembarque nas ribeiras do
Tejo ¢ as naves da sua esquadra de guerra, comandadas pelo Duque de
Magqueda, coagiriam com a amcaga amedrontadora das suas bocas de
fogo Lisboa, reduzida ao desespero pela talta de outras solidas deflesas
(...). A simples deslocagiio para o outro lado, de S. Tulido da Barra, modi-
ficaria completamente o xadrez peninsular. A paixio de tal interesse
explica talvez, a facilidade com que foram acreditados os informes, sem
diivida procedentes da Corunha, que diziam manter-se o comandante
castelhano da fortaleza incomovivelmente fiel ao seu reis.

Por 1ss0 o Conde Duque de Olivares convoca uma reunidio dos portu-
gueses mais importantes entdio em Madrid, no dia 17 de Dezembro, e
«lragou-lhes o quadro desolador das loucuras de Lisboa, de que as
concretas noticias apontavam ja o irremedidvel ¢ pronto malogros e
depois passou «a ler os originais (...) referentes i fortaleza de Sio Julido
da Barra ¢ & suposta fidelidade do seu comandantes,
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Este relato mostra bem dever-se o oplimismo do Conde Duque de
Olivares a julgar ter resistido 5. Julido da Barra aos portugueses. E nio
era evidentemente por a sua guarmnigdo poder por em perigo a revolugio
do 1.7 de Dezembro, mas por permitir a entrada no Tejo de uma armada
espanhola.

Serd ainda de recordar o gue nos diz Fortunato de Almeida, baseado
em D. Francisco Manuel de Melo. em Jodo Pinto Ribeiro ¢ no Conde da
Ericeira: «estava projectado vibrar o golpe futal de anexagio nos fins de
1638, quando no Tejo estivesse a esquadra de D. Anténio Oquendo, para
conter 08 fnimos em respeito, mas a derrota que sofreu Oguendo, no
Canal da Inglalerra, no meado de Setembro, veio transtornar o plano».

Parece, pois, indicarem diversas circunstincias ter existido muito
provavelmente um plano espanhol para subjugar uma rebelido gue reben-
tasse em Portugal com um atague por meio de uma esquadra, a gue as
fortalezas das barras em seun poder franqueariam o acesso até importantes
cidades. 5. Julifio da Barra ¢ Lisboa teriam uma importincia primordial
nesse plano. A ripida rendigio dessa fortaleza fez malograr o plano. Por
is50 0 atague pela fronteira terrestre inicia-se passado algum tempo com
pequencs recontros, e s decorridos bastantes anos se venfica um atague
em forca. Fol necessirio [empo para preparar essas operagdes que nio
estavam previsias. Poderd objectar-se ndo se apontar nenhum documento
contendo esse projecto. E possivel que ndo exista, mas deverd recordar-
se ter o Marechal Jofre alirmado s vma comissio de inguérito que um
plano de campanha € uma ideia que se tem na cabeca, mas ndo se passa
ao papel.

Vamos de novo encontrar a Marinha a ter um papel por sinal bem
negativo na historia de Lisboa, no reinado de D. Miguel. O caso come-
¢ou com um incidente policial com dois sibditos franceses. O governo
do seu pais, gue gqueria atacar D. Miguel. tomou isso como pretexto ¢
mandou uma armada comandada pelo Almirante Roussin (uma armada
forte com seis naus de linha, trés fragatas de guerra, duas corvetas, dois
brigues). Apresentaram um ultimato ao governo de D. Miguel, que nio
anuiu. Tendo esses franceses sido condenados a degredo, exigia-se agora
a anulagiiv dessas sentengas, libertacdo dos condenados, pagamento de
uma indemnizacio de 635000 francos e outras medidas vexatdrias para a
soberania portuguesa. Entio, no dia 11 de Julho de 1831, forcaram a
barra. Nem a artelharia de 530 Juliio, nem a da Cabega Scea, ou seja. do
Bugio, atingiram os navios. Fundearam diante de Lisboa, impdem as
suas condigoes , ¢ 0 governo portugués teve que aceitar todas as humi-
Ihagdes. Além disso. levaram, como presa, nove navios de guerra portu-
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2ueses, 0 gue vai ter a consequéncia de D. Miguel ficar com a sua Mari-
nha enfraguecida.

Temos depois a batalha do Cabo de 530 Vicente. A armada de
D. Miguel, embora maior em nimero que a liberal, estava realmente
muito mal apetrechada e partira em condigdes inadequadas. Foi comple-
tamente vencida. No enlanto, dois navios conseguiram regressar a
Lisboa. Entretanto as forcas liberais que tinham desembarcado no
Algarve avangaram pelo Alentejo. O Duque de Cadaval, que era o
comandanle de Lishoa, mandou Teles Jordio com uma divisiio de reserva
para deté-los mas foram derrotados e o pridprio Teles Jorddo veio a morrer
guando tentava passar o Tejo, fugindo ao inimigo.

O que se vai agora passar tem um significado muito especial, mas
inscre-se nas condicGes de luta tdo estranhas que foram as da Guerra
Civil entre D. Pedro ¢ D. Miguel. Com esses dois navios, o Dugue de
Cadaval podia ter impedido a passagem das tropas liberais para Lisboa,
pois estas atravessaram o Tejo nos botes que serviam de transporte entre
Lisboa ¢ Cacilhas. Portanto dois navios de guerra eram mais do que sufi-
cientes para impedirem essa (ravessia. Mas o que aconicceu foi o Duque
de Cadaval ter-se retirado da capital com as suas tropas. A armada de
Napier chega no dia seguinte, Sio Julido entrega-se, e essa armada entrou
no Tejo e fundeia no estudrio, Assim ficam os liberais senhores de Lisboa,
Pode dizer-se que foi a mudanga decisiva na guerra civil ('),

Por tiltimo, prestemos aten¢io ao 5 de Outubro. O aspecto naval tem
uma importincia especialinente psicoldgica, Mas se ndo tivesse ocorrido
tio rapidamente e apds tio reduzida luta a rendi¢iio das forgas mondrqui-
cas, decerto que os marinheiros dos navios revoltados teriam desembar-
cado e tido assinaldvel acluagiio. Mas, para além desta suposicio, sio de
considerar algumas ocorréncias |

Vejamos em primeiro lugar o suicidio de um dos dirigentes do movi-
mento, o almirante Cindido dos Reis. Depois de noticias desanimadoras, ele
espera pelos sinais da revolia ter eclodido em alguns navios. Mas, segundo
o relato de Raul Rego, « li longe. os barcos de guerra, calados, pareciam
climplices no siléncio e na inaccao. Tudo perdido! Ja ndo hd homens capa-
zes de salvar este Pais.» E este desinimo por considerar a revolugiio perdida
que o leva ao suicidio. Mas os navios revoltaram-se mesmo...

Outro aspecto relevante da revolugiio € o bombardeamento, pelos
barcos de guerra em poder dos republicanos, do Paldcio das Necessida-
des, onde se encontra D. Manuel 1I. As tentativas dos republicanos de
ataque ao paldcio falham, Mas o 8. Rafael e o Adamastor durante duas
horas bombardeiam o paldcio com uns quarenta tiros. Alguns alcangam o
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edificio e provocam danos. O pavilhao real atingido cai. D. Manuel 11
perante esta situagio, segue o conselho do governo e retira-se para Mafra.

Mas talvez mais relevante tenha sido a atmostfera criada pela revolta
dos navios surtos no Tejo. Elucidative o testemunho do alferes Gomes
da Silva: «no quartel-general fomos recebidos pelo general Gorjio,
coronel Castro e por todos os Comandantes dos corpos. Mariano Martins
(Comissdrio Naval) perguntou em que condigdes se rendiam as tropas do
Rossio, respondendo o general Gorjdo gue nio se rendia porque tinha
muitas forcas na mdo. Afirmei-lhe que ndo podia contar com um
soldado. Indignou-se comigo, acusou-me de ter feito uma salsada, e
Mariano Martins cortou a discussdo dizendo que a Marinha lhe dava
uma hora para retlectir. Se passado esse prazo se nio rendessem, come-
caria a bombardear Lishoa. Retirdmo-nos ambos para bordo em meio de
aclamacoes do povos.

E possivel que este episddio tenha tido considerdvel importancia,
Atentemos nas afirmacdes do General Gorjao aos oficiais reunidos no
quartel general, justificando a rendicio pelas seguintes circunstancias: a
ordem para as forgas que guarneciam o Paldcio das Necessidades obsta-
rem a que a artilharia revoliosa pudesse descer a S.Pedro de Alcantara
nio fora cumprida. Mas também cssa artilharia nio se chegara a instalar
nesse local. Niio podiam contar com os batalhbes de artilharia 3 por terem
encontrado a ponte de Sacavém cortada. Niio podiam contar com as
municdes de artilharia armazenadas em Beirolas. niio podendo por isso
remuniciar a bateria a cavalo de Queluz, & qual restam poucos tiros,
E aspecto que parece ser decisive ou dos mais decisivos «0Os senhores
comandantes das for¢as de infantaria do Rossio fizeram-me constar
fadiga das suas pragas: e mails larde, sabendo-se que os marinheiros,
senhores do Arsenal, procediam ao desembarque para investir o Rossio,
ps mesmos senhores comandantes informaram das mds disposicdes dos
seus soldados para fazerem fogo contra os ditos marinheiros». Ora se
assim viesse a acontecer, que resisténcia podia oferecer o guartel general,
entdo sediado no Palacio Almada, junto ao Rossio? E acrescentou que a
saida do parlamentar alemfio com a bandeira branca daquele edificio,
originara uma situaciio cadtica nas tropas. Assim, 50 dois coronéis votam
para se prosseguir o combate. A influéncia que teve, o receio de um
desembargque dos marinheiros revoltados e a consciéncia de que se tal
ocorresse nao lhe resistiiam as forgas estacionadas no Rossio, terdo
decerto pesado muito na rendicdo dos mondrguicos.

Alguma coisa havia ainda a dizer para tempos mais proximos. Mas
fiquemos por aqui.

18



[FMA CHDADE E UM RIG: LISBOA £ € TEID

Desde o cerco a Lishoa em 1147, até ao 5 de Outubro de 1910. em
viirios acontecimentos militares da histéria de Lisboa. alguns deles com
repercussio nacional. houve forgas navais actuando aqui no estudrio do
Tejo, ¢ nessas ocasices, por diversas vezes, de maneiras diferentes, tive-
ram intervengio sempre importante, nalguns casos talvez decisiva, para o
desenrolar dos acontecimentos.

Quis chamar a atenciio para tal e parcceu-me que a Academia de
Marinha era o local mais adequado para tratar este aspecto da histéria da
marinha portuguesa. da histéria de Lisboa, porgue. embora tudo isto
sejam acontecimentos conhecidos. parece-me que ndo tém sido alé agora
encarados nesta perspectiva: a importincia que teve a actuagio da Mari-
nha, nas dguas do Tejo, para acontecimentos militares lizados com a
historia de Lishoa. alguns deles relevantes para a histéria de Portugal,

('} © manifesto e T, Pedro depois de ter entrudo no Tejo reproduz-se na folha
seguinte, O original foi-me genlilmente cedido pelo mew antigo colega e amigo de sempre
Comandante Henrique Bartolomen Guimaries, a guem expresso o meu reconhecimento,
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HABITANTES DE LISBOA.

Em quanto Eu com os bravos Portuenses, e com os meus Amigos,
e Companheiros d’Armas exultavamos no dia 25 pela assignalada Vi-
cloria, que naquelie Dia a Divina Providencia tinha mais huma vez
concedido ds Armas da Rarwua, que Me Préso de Commandar em
Chefe, chegou-Me a confirmagio da viva confianca , que Eu tinha, de
que vis animados pela presenga da Divisio Expedicionaria, que debai-
%0 do Commando do Duque da Terceira tinha vindo trazer o lerror
aos inimigos; e a todos os Porluguezes fieis a conciliacio, e a Paz.
arvorarieis em fim o Estandarie da Legitimidade, e da Honra. ;

Esta nobre deliberaciio merecia que Eu mesmo voasse ao meio
de vds, e viesse elogiar-vos, animar-vos, e congratular-Me comvos-
co, e com os bravos, que por tantos lilulos merecem o vosso reconhe-
cimento, e o da Nagio, e que vierio apoiar entre vds o desenvolvi-
mento de hum Patriotismo, que sd o terror, ¢ a tyrannia poderido ter

or tanto tempo contido. Deixando pois com gosto, e com saudade a
%emlca Cidade do Porto entregue ao Exercito sem igual em lealda-
de, e valor, e aos Habitantes, cuja coragem, devogio civica, e amor
da Patria em jd hum lugar na H]isturia, que nenhum acontecimento
posterior poderd roubar-llies: cis-Me entre vds cheio de prazer, e cer-
to de achar em vossos peitos aquelles sentimentos, que sempre fizerdo
palpitar coragdes honrados nos perigos imminentes lzla Patria. )

Eia poia, dignws Lizbunenses , o relnado do terror ¢ do despct_lsml}
j4 comecou a fugir de vds, e em breve desapparecerd de todo diante
dos defensores do Imperio da Razfo e da Lei. He tempo que d'entre
vis surjio Legifes armadas, que preferindo a morte 4 eseravidio ex-
purguem o territorio Portuguez desses poucos illudidos, ou degenera-
dos, que enxovalhdo ainda este Paiz classico da Lealdade. Se necessi-
tasseis para isso de exemplo, acha-lo-hieis nos heroicos Portuenses,
que em massa corrério veluntariamente ds Armas. Lisbonenses, unido,
tranquillidade , constancia e valor; e a Causa da Razdo e da Justica
triumfard dos seus inimigos, e a Patria serd salva.

Nio temais vingancas ; as promessas feitas no Meu Manifesto se-
rdo religiosainente cumpridas; quanto a Mim, nenhum sacrificio Pes-
soal Me serd pesado, com tanto que elle convenha £ Nacio Portu-
gueza, 4 Sua Ravua, e 4 Carla, que Eu dei, e que toda a Nacio
jl.eru.

A's Armas Lisbonenses: abaixo o despotismo ; Viva a Ravna a
Senhora D, MARIA II.

Bordo do Barco de Vapor Guilherme IV, surto no Tejo, 28 de
Julho de 1833,

I). PEDRO, Duvave pe Bracawga.
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O Dispositivo Militar Naval no Estado da India
no primeiro quartel do Século XVI:
de 1498 a 1525

Comunicacdo apresentada a Academia de Marinha em 19 de
Fevereiro de 1992 pelo Dr Jode da Rocha Pinte

Ao Capitde-de-Mar-¢-Guerra Armando Sarurning Monreir.
Felo enorme esforgo. inesgotdvel entusiasmo e, sobretudo, pelo
grande avange com gue contrtbuiu para o maior conheciments
da poder naval portugués, apontanda arrojadas proposias €
ileminando. beneditinamente, muitos dos factos da nossa
Histdria maritima,

De Confiicio se diz que estabelecia a diferenca cntre a paz e a guema no facto
de nunca termos ouvido falar de uma boa guera. Wilfred Owen, um soldado
inglés da linha da frente, no decorrer da 1 Grande Guerra, deu-se conta da {utilidade
e da crueldade insensata da guerra e registou num dos scus poemas: My Subject
is War and the pity of War. The Poctry is in the pity., Morreu uma semana antes
do Amisticio de 1918,

Pelo meio das vidas destes dois homens que abominaram a guerrs, separados
por milénios, um mundo de coisas aconteceu. Entre elas, os Descobrimentos ¢ a
Expansio portugucses, que aqui nos interessam. "Lembrangas que faco a Vossa
Mercé, as quais sc praticam nos dias de hoje em [tdlia e em Franga, que sdo as
paries do mundo onde a arte da gucrra estd mais apurada. {...) ¢ também (porque)
esta arte da guerra ¢ uma arte (que) jamais tem firmeza, nem se acaba de saber,
por que de dia em dia e de hom em hora, novas coisas e novos seeredos, assim no
ofender como no defender. descobre ¢ inventa; portanto esteja Vossa Mercé muito
de aviso para as novidades com que lhe podem vir scus inimigos e preveja contra
eles com seu muito saber e esperifnia..”. Tsto tudo e muito mais, lembrava D.
lodo de Castro ao Capitdo de Diu, D. Jodo de Mascarenhas, nas suas instrugdies
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de Abril de 1346 ('), fazendo alarde de um imensy saber militar e reafinnando a
delicadeza da problemitica militar no teatro de operagdes do Indico — a questan
du sua permanente evolugio—, tema polémico, embora cristalino para quem estava
ney terreno € que o grande Afonso de Albuguergue ji levantara em finais de 1513,
curiosamente, @ propasito ¢ om resposta a algumas criticas injustas — avivadas
pelaintriga, pelos vistos fageta de longa duragfio no que & mentalidade ponuguesa
diz respeito: "porgue jd Vossa Alteza sabe como os portugueses sdo cheios de
novidades. e enta isto tAe bem nos bons homens como na geate civil”, como
muito bem observou "0 Ledo de Goa” (') — feitas por D. Manuvel a proposito dos
trabalbos que Calicute continuava a dar ao poderio portugués no Orente, resposta,
diziamos, lavrada numa das suas famosas cartas ao Rei, quando jd interiorizara a
real importincia da conquista de Goa e se spercebera da indescritivel complexidade
do quadro politicofdiplomitico. econdmico, religioso e social do todo das margens
do Oceano indico: "...assim Senhor, que me niio obrigueis (a actuar) como homem
que lem cinco mil homens, porque se os tivesse na india. com a ajuda de Nosso
Senhor e das suas piadosas chagas e com a boa guerela que temos contm os
infiéis, inimigos da Santa Fé, eu me esforgo a derribar a soberba da india e a
ganhar nas maiores coisas dela, ainda que as cousas sdo jd dsperas (7). € a gente
com gue pelejamos ¢ ji outra, e anilharia ¢ armas ¢ fortatezas € ja wdo tomado 3
nossa usanca (),

Por outro lado. a nagio lusa lutavs com os potentados odentais aceitando
uma desvantazem humana inacreditivel e suportando o dnus de uma logistica
incomensurdvel que ainda hoje nos i pensar como foi possivel um tal feito,
Quase que 56 por milagre. somos levados a pensan € que um melativo dominio,
gue s¢ estabilizou durante cerca de wma centina ¢ em termos efectivos, poderd
ter acontecido. Atonso de Albaguergue ndio deixa de o lembrmar ao Rei. na mesma
missiva: "... Jembra-me, Senhor, o que dizia o Prior do Crato, meu tio, 4 El-Rei

1 "Instrucedes de . Jobo de Castro para D, Jodo de Mascarenhas” in Obves Commplenes de 1.
doio e Castre, o, eritica de Armandn Cortesdo o Luis de Albuguergue, vol. L Coimbra. 1976, pp.
1592 bal-162

i1 Albeyuergue solreu como poucos o horeores da maledicéncia dos hurmeraas da india, dos
“Poctas da india”, come lhes chamava A muodanga de govemo emre ele ¢ o seu aniccessor foi um
exemplo pordvel dos empecilthos criados pela ma-lingua, cujo centro nevralgico era Cochim. Vieja-se. o
tituln de exemplo. o sua carta de 1 de Abnl de 1512, in Afonso de Alboguergue, Carras para EI-Ref £
Meanuel! I, seleccar, pref. e nofas de Antdnio Baido, Lisboa 12, pp. 19 Sobre o boalo, vejaese a
definigdo o gsludo de Roi Simdes, "Boaa: perapectiva antropoligica e andlise de um exemplo’,
monografia daculografuda. eesumo poblicado in Beviste oe Etfmologia, 0% 34, Qun ¢ B5-5ct. f86.
Lishoa, pp 2684 ¢ 170 ¢ Jean-Nool Kaplerer, Bumenrs. Les plus views mailio o momde, Paris, [987.

i*} Fata cama nio foi cscolhida para a colectanea de Antdnio Bado, Alonso de Albuwguengue,
Curtas pere L rer I Manwed [ acima referida e jd vimos graiado noutras citegdes da mesmi, "despesis”
em ves de "msperas’,

'y Canas de Afons=u de Albuguergue seguidas de documenios que as elucidam, publicadas pela
Acadernia Beal das Sciencias de Lisboa, sob direcg@o de Raymundo Antonia de Bulbae Paw. tome 1,
Lishoa, |88, pp.t2fie 127, Transcrigdo de nossas responsabilidads,
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que Deus haja (referia-se-a D, Jodo Il).que entraram na Graciosa (fortaleza do
Norte de Afnica, situada numa ithota do ro Luco. sobre o qual ro se ercuiam
também us fortalezas de Larache ¢ de Alcdcer Quibiry 30 000 homens. e nds
nunca nos podemos ajuntar trés mil, porgue quantos entravam, lantos safam
doentes, lora o5 falecidos: e ji vos 14 tenho isto esenio nas cartas passadas: néo
vem ci toda a gente que embarca em Lisboa, nem embarca em Lisboa a gente de
que Vossa Alteza faz fundamento..., ). A quest@io continua a [azer espécia e merece
um estudo minucioso que levante poblemas ¢ deixe de repetir vs ji por demais
estafados esteriflipos. sempre acenados nestas ocasides. Urge pois, fazer uma
reavaliacio de todo o processo imperialista levado a cabo pela nagdo portuguesa.
Comecemos aqui e agora. Naturalmente, que nfo foi a intriga que nio permitin
que o Império portugués vingasse! Foram, sem divida, os condicionamentos sécio-
econdmicos e demegrificos ¢, ainda mais, mentais ¢ ideoldgicos, que enformaram
aestratégia que condicionania o nosso estar como poténcia colonizadom, Governar
e artcular uma estratégia num palco de operagoes colocado i insensata distincia-
tempao de, pelo menos, 6 meses a um ano, € obra, Nio foi por mero acaso que a
"intriga” teve tanto espago ¢ lempo neste asuno: por entre as decisdes do Consetho
do Rei e a sua exequibilidade no temeno. até 4 sua colocugio em pritica pelo
comando-avangado e delegado do soberane., o Vice-Rei on o Governador, gue
por sua vez despachavam as ondens para os Capities e para os Feitores, os sruidos
¢ a5 disformidades eram tantas nos canais da "drvore de decisio”, se quizermos
considerar o problema em termos sistémicos ¢ de comunicaciio £), que mesmo
visto a esta distincia ¢ com esta frieza, perceberemos de imediato gue nio podia
funcionar. De facto,operaram-se prodigios de mamvilha e os homens que os
levaram a cabo nio foram, na realidade, homens vulgares. A distincia-tempo que
marcava o lmpénoe era desmesurada, as comunicagdes eram mais que deficientes
(s ordens e contra-ordens, os delineamentos de estratégias ¢ de tdctitas, estavam
dependentes de simples espacos cuclidianos manuscritos e desenhados, os félios,
por outras palavras, dependiam dos regimentos, cartas ¢ mapas, mais o menos
acurados e sabe-se como sao delicados ¢ susceptiveis de mds-interpretacoes wdos
€ quaisquer sistemas ou codigos de comunicagio. além de que o grau de equivoco
aumenia exponencialmente logo que os interlocutores ndo cstio em presenga)

*} Thidem, pp. 126

(*p Sobre o sistémica, em termoes muite germs. vide, Danicl Durand, Lo Sviidmigie, Paris. 1990,
sobre 4 “drvone de decisao’, vide a notdvel vbra de Fernando Carvalho Rodrizuees, As novas tecud g,
o fuliere das Imperios ¢ o quatre Cavaleiros do Apocalipse. Lisboa, 1991
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("); a logistica para a manatencio de um império maritimo cm armas —a escala
de meio-globo — € algo de aterrador e de pesadelo e, por certo, ndo havena
intendentes-gerais, porentio os diversos feitores, gue fossem capases de responder,
a contento, a tho grande desafio; os meios eram escassos e regra geral, estavam
nos limites da sua capacidade operacional. e os meios humanos eram
manifestamente insuficientes, de duvidosa qualidade e de pior trino; 4 ideologia
era desadequada e produtora de imprevistos e imensos focos de atnto; €, por fim
mas nao o menos importante, 3 mentalidade medieval, que presidia & conduta de
muitos fidalgos, foi maioritariamente a causadorm do descalabro de muitos das
nossas acgdes militares e politicofdiplomiticas.

Porque as condicionanates erum muitas, 0% portugueses liveram de adaptar
as ambicdes s ferramentas possivels para erguerem o Impéno (*) &, para tanto,
serviram-se de trés elementos basilams, que poderemos chamar agui, factores ou
incéanitas (%), porgue vararam em gualidade ¢ em quantidade ao long do dominio
imperial lusitano, gue combinaram e articularam de mode a construirem o seu
imperium sobre as margens do vetusto e civilizado Oceano Indico, o circulo e o
cadinho mais imporntnate, sob o ponto de vista da inovacio e da difusio
teenoldgicas. da marcha da Humanidade aé 1300, altura em que a civilizagiio
Ocidental, por intermédio dos portugueses, ligou o eixo cientifico mediterrinico
4 circunferéncia indica. Os elementos a saber. primo, 4 arte e a 1écnica da
construgio naval ¢ os scus solisticados produtos que. estd provado, foram
superiores aos seus congéneres do MNore da Europa, pelos menos, durante a
primeira metada do séealo XV 08 navios (naus, caravelas, galedes e galés),
secundo, as éenicas de construgdo em pedra pré-aparelhada e em madeira,
desenvolvidas, tal como suceden com os navios, durante o periodo de busca de

() Sobre @ gserita ¢ a sua representagio da realidade, sobre as eonas da “construgio da realidade”,
sobre os problemas da comimicagdo ¢ a probliematica dos sistemas em geral, vide. Jack Goody, The
demestication af the savape momd, Cambridge, 1977, do mesmo, A Idgica da Escrita € @ arganizagde
da sociedade, 5|, (Lisboa), s, (1987); Gregory Bateson ¢ Jurgen Rocsch, Comunicarion e Saciéré,
Paris, 198K; assim como todas as obras da "Escola de Palo Alto”, dentre a5 quais destacanios, as de
Paul Warzlawick, nomcadamente, La réalire de o réalité, Paris, 1978; Franciseo J. Yarela, Connartre.
Les seignces copnitives! rendences ¢ perspectives. Paris, TUES: destas guestdes ¢ da aplicayio destas
meledologias aos problemas que 3 Histdria dos Descobrimentos ¢ da Expans@o portugueses levantam.
vide, Jodo da Rocks Pinto, A Viagem, Memdrio ¢ Espago, Lishoa, 1989 ¢, do mesmo, "Na Rota das
Iindias, a caminho de Babel™, in Efmolosia, 0™ 5, Janeiro/Tunho, 1991, pp. §1-104,

*1 Vide os attigos de Picter U Emmer. "The two Expansion Svstems m the Atdanric™, e de J.C.
Heesterman, “Wamines and Merchamts”, in, frinerarie, vol. XV, n° 1, Leiden, 1991, respectivamente,
pp. 21-27 & 3749 Neles se comparan os sistemas coloniais Théricos ¢ Norte-Europeus. especimente
o portugués ¢ o Holandés.

{*) Recemtemente, W. (. L. Randles, profernu uma conferéneia, "The weehnological bases of the
Pormuguese bid for contral of the Indian Ocean at the begining of the LG th cenmr v ™, no Simpdsio Rones
Maritinas ¢ Redes Assoclodas, Sagres e Lagos, 28 de Abnil a | de Maio, em que ¢onsiderou come
busss do dominio portugeés, a “armed caravel”, 7 superionity of the artillery” (esta crucial) & & "con-
struction of fortresses of dressed stone”, Exemplares dactilografados, 11 pp.
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dominio do Atintico-Sul, donde resultaram os fortes 2 as fortalezas, as palicadas
e as tranqueiras que, de um dia para o outro, davam proteceiio e spoio inestimivel
a testas-de-ponte que se estabeleciam guando do assalto a portos ou a posighes
fortificadas, isto é, quando se dava seguimento ao que designdmos por "operches
anfibias" (") — wma das especificidades lusas na forma de conduzir a guerra,
em estreita conexdo com o "poder naval" — ¢ nas quals os ponugueses
demonsiraram, no terreno, serem mestres consumados; rerfio, & inleligente
utilizacfio tdtica da capacidade de fogo e da qualidade superior (que concedia
maior fiabilidade &s pecas) da nossa artilharia, sobretudo a de bronze ¢ & gue
vra eolocada a bordo dos navios (continua por estudar o enigma da proveniéncia
e da exceléncia — alids, indicutivel — das nossas pecas). Estes factores que
acahimos de enumerar, foram equacionados de maneira a potenciar ¢ a
rentabilizar, a0 maximo, as possibilidades inerentes. Para tanto, utilizaram aguile
a que se convencionou chamar "a revolugio militar” da época modema e
conceheram, sem o leorizar e sem o explicitar claramente, a ferramenta a que
Alfred Tahyer Mahan, apelidaria mais tarde, no decorrer do século X1X, "poder
naval™ (1.

Hoje em dia, discutem-se muito as razdes dessa "revolugiio militar” da época
maderna, que possibilitou & Evropa o dominio do planeta ¢4), comegando pela

(™ JoEn da Rocha Pinto, "0 Vento, 0 Formo ¢ a Muralha, A construgio do Império Asidtico no
séenlo XVI (Acerca de Albuguengue e & propdsite de um ensaio de Vitorine Magzalhdes Godisho)”. in,
Estudns & Enngios ent Homena gem a Viterine Mggalluies Godinho, Tishoa, 1988, pp.163-173, Szja
coma fir, vimes estudando esta problemdtica desde 1983, quando apresentimes wima coni boicagio,
"Algumas notas de cardeer metodoldgico sobre o Poder Naval oo Oceano Indico™ so Congressa
integrado nu XVII Exposigdo de Ane, Ciéncia ¢ Culera do Conselho da Europa, "Porugal & a Furopa
dos Descobrimenta”, que decorren em Lishoa em Junho de T933. As Actas nio foram publicadas por
raxdes cconamicas o politicas... ! 05 Responsdv ¢is "homiziaram-sc” em diversoes sitios (acto volumdrio
corrente entre s, & igualmente wina Taceta de longa dursgio, peles vistos @ quande as cosas correm
para o tortod), de Suntarém o Marmocos, o £é Povinho pagou o gap orgamental de 100 mil contos,
alravés do Ministério de Educagod!), pois que outro mais indicado havia de haver (). ¢ apesar doom
inguisitorial com que nos pediram as comunicagies, hd quase uma década que agvardam a luz do
Sal...

{*'1 Sobre "y revolugo militar” ¢ sobre o conceito de “poder naval”, vide, sobremdo, Michasl
Robens, Exsgys in Swedish history, Londres, 1967: Alfred Thaver Mahan, The Infeence af Sea Power
npon History, 1660-1 783, Nova lorque, 1987 (1% cd., TH9)) ¢ Saturninn Momeire, Sl ¢ Conrbates
dir Murinha Portugeesa. vols. I 1 e 111, respectivamente, 1139-1521, 1522- 15338 ¢ 1339 | 579, Lishoa,
1980, 199401 e 1992; além do artige inédite do mesmo, "0 Poder Naval Poruguts. esse desconhecido!”,
it ser publicado pela Academia de Marinha < que o aulor geatihnente nos ceden.

(") Evidentemente quc muitos auiores vedm discutindo o questio; vide , nomeadamente, o livio
de Paul Kennedy, The Rise amd Fall of ihe Greal Powers. Econmnic Chanpe and Military Conflict from
1 5EMF rer 200003, Mew York, 1988, Tém, sobremaneira, interese para a discussdo vertente, o dois primeiros
capitubos ¢ o sub-capilo, "The Europeun Miracle”, expressio gue toma emprestada da obra hominima
de EL. Jones, de 1981,
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criacio das bases do capitalismo, passando pela invengiio do estado democritico
(), continuandeo pela "revolugio industrial” ('), para vir 4 acabar no impasse da
"aldeia global” (de M. Mcluhan e de Joel de Rosnay) e da sociedade de consumo,
na sociedade violenta e desequilibrada dos nessos dias. O que motivou o facto de
a guerra ou a agressao organizada ter estado nas odgens do mundo moderno (177
Nao € esse o objectivo desta discussio, basta-nos reler aqui que, gracas i gucrra e
a0 imperialismo europeu, a civilizagio ocidental conseguiu controlar 35% da
superlicic lerrestre, entre 1500 e 1800, vindo depois, entre 1800 e 1914, a deter
uma drea que se elevou de 33 a 84% ("),

Para o Capitdo da Marinha de Guerra dos E.ULA., Mahan, o "poder naval”
dependia de vérios factores, nomeadamente, da sifuagcde geogrdfica do pais em
apreco; da disposicdo e da forma fisica do mesmo; da extensdo do territdrio.ou
seja, da totalidade da linha de costa e da quantidade e da qualidade dos seus
portos; do mimers e das caracteristicas da populacfio; do carderer ou,como
dirtamos hoje, damentalidede de populacdo, especialmente no concernente & sua
apeténcia para um pacifico, continuado e intensivo comércio; das caracteristicas
do sen poverno ¢ instinwipdes ¢ das leigdes politicas mais marcantes das suas
opgdes de longa duracio: por dliimo, poderiamos ter em considergio que, o
poder naval dependeria, igualmente, da reciprocidade de influéncias que sempre
acontecem, entre a patéincia navel e as suas coldnias ("), Para o Capitio-de-Mar-
e-Guerra da Ammada, Samrnino Monteiro, o "poder Naval”, 1al como o concebe e
como o ensinou na Escola Naval assenta na existéncia de bases, de armadas (o3
navios de guema); de uma marinha mercante, compalivel com a quantidade ¢
com as necessidades dos navios de guerra; e com a existéncia activa de uma pléiade
de chefes politicas e militares com uma mennalidade naval. A concepgiio estratégica
{que pode ser directs ou indirecty ), articula-se, de acrodo com os objectivos
tracados e em funcio, das forpas disponiveis, da zona principal de recursos ¢
suprimentos (as bases) e das linfias de abastecimento ('¥). No entanto,em rigor,

(%1 Wide, Brian 3, Downing, The Military Revalurion and Political Change, Ciriging of Deroc-
reecy amd Antee ey in Early Modern Ewrope, Princeton, 1992,

(") Vide, o famoso estudo de David 5. Landes, The Prewethens Unbound. Techmical Change aid
Indusirial Bevelopment in Western Eurape fraom 175300 the Present, London, 1969,

() Wide, entre muitos ¢ & mero ielo de exemplos, de AAVY, The Andropolagy of War, ed. por
Jomathan Haas, Cambridge, 1990 Christian Schmids, Penser la Guerre, Penser I'Econonie, Paris,
1991; Alain Joxe, Vivage aiex souerces de la Guerre, Panis, 1991,

("3 CF, mos demonstra Daniel B. Headrick, Tools of Empare: Technology and Euweopean fmperinl-

isnein the XX centnry, Oxford, 1981 Vide, o34 clissico GV, Scammell, The World Encompassed. The
first European maritine empires. C. 800-1650, Londres, 1981, cheio de erros, sobrptsdo no gue ao
Império pormgiés diz reapeito; também e sob uma perspectiva coronnlagica mais vasta, as contribuigbes
de AAVY, ferprerialiso pod War, Essens ove Colowial Wars in Asia and Africa, ed. por 1. A de Moore H.
L. Wesseling, Leiden, 1929,

(' Cf. Alfred Tahver Maham, Op, Cit,, nota 11, pp. 28-83, ¢ ainda, do mesmo, Maval Straregy,
Westport, 1975 (1% ed. 191 1)

(" CF. Armando Saturnine Monteiro, "0} Poder Naval Portuguss, esse desconhecido!”, médio
dactilografado, Fafes considerando resultam também de conversas com o autor. Esperamos ndo ler
(e o 2ew pensuenio.

8
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tocdrs estes conceitos S0 J8 anacronicos, S¢ nos reportarmos an século de
Quinhenios e se nos alivermos apenas ¢ 0, & mera evelugio semintica do léxico
jd aqui explanado. Para o fildsofo e estudioso das coisas da estraiéera, Charnay.
tanto a fogistica como 4 estratégia naval. nasceram apenas e 50 no século XIX,
pelo que devem ser considemdas distorgdes dos miais pums conceitos da Estmiégia

Cldssica ('), Porém, podemos aceitar mesmo o conceilo de estratéaia como
actualmente € concebido (™), j4 que para os séculos XV a XVIL imperou sobretudo
a nogiio de Arte da Guemra, isto €, "a arie e a ciéncia de usar as capacidades
politicas, econdmicas, psicologicas o militlares. [anto na paz Como N 2ucrrd, com
o-objectivo de conseguir 0 maior grau de prossecuc@o das politicas nacionais, de

modo a aumentar as possibilidades potencias de uma nagiio com o fto de adquinr

0 maior estaito possivel e durante mais empo, no conceno mundial”, mesmo

com esta acepgio, correndo o risco de ferir suscepribilidades de puristas, podemos
entrar numa abordagem sistemdtica dos problemas militares gue se puséram ac
porugueses, como poténcia colonial e conguistadora, num espaco de ronteiras
"y muito dilatadas e diluidas, durante o primeiro quartel do século XV, ou, mais
precisamente, entre 1498 ¢ 1525,

Alis, guando o Rei e o Conselho Régio debatiam as coisas da [ndia e da sua
fazenda, o que faziam sendo forjar concepgdes estratégicas? E quando D Fran-
cisceo de Almeida, em missiva célebre ao soberano, Lhe sueeria que “...acerca da
fortaleza 14 em Couldo quanto mais foralezas tiverdes. mais falho serd vosso
poder: toda nossa forga seja no mar: porgue se nelle ndo form mos poderosos, (0
gue nosso senhor defenda tudo logo serd contra nds, ¢ se o rel de Cochim quisesse
ser desleal logo senia desirundo porque as puerras passadas erfio com bestas. agora
as emos com Yenezianos ¢ Turcos do Soldio (...) saiba ceno que em quanic no
mar fordes poderoso tereis & India por vossa, ¢ se isto ndo liverdes no mar, pouwco
vos prestara fortaleza na terra... (), que fazia sendo delinear, por extenso e
claramente, o seu pensamento estratégico? Pensamento esse que, em abono da
verdade se deve frisar agui, estava claramente em avango. em mais de uma centiina

1"V Ci. Jean-Paul Charnay., Critigue oe [a Strarégie. Paris. 199H). sobretudo. pp. 15-61

(73 Servi-me da definicio gue vem in, The Facre on File Dicriiomary of Milinare Seience , od.
por Jay M. Shafrics, Todd J. A, Shafritz e David B: Robertson, New York/Osford, 1989, pp, 43400
441, Entrada "Strategy”, muito livremente traduzida e adaptada.

(*')Cuiro conceito de difici] definicio © que continua a razer of paizes ¢ permsinenle
disputa por sua cansa, Vide, por exemplo, Michel Foucher, Frons e Frontieres. LUn iour du
ey geopelitigee , Pans, 1991, (versdo completamente revista do de 195,

12 Canta Inddita du Vice- Rei [, Francisco de Almeida s ELRei D Manuel™, ed. por AL P
Lopes de Mendonga, in, Arnges da Acadernia Real dis Sciencias, 2.7 ano, Lisboa, 1858, pp. 63-
59 e 141-158. A mussiva deve ser de 20 de Novembro de 1508,
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bem contada, sobre um dos pioneiros do império inglés nas Indias, o embaixador
de Sua Magestade ao Grio Mogul, o espantoso e sdbio Sir'Thomas Roe, que virda
a dizer pouco mais oo menos o mesmo, também através de epistola aos seus
conlrades da East India Company, em 24 de Novembro de 1616: "At my first
arrival I understood a Fort was very Necessary, but Experience teaches me we are
refus'd ito to our own Advantage. If he would offer me ten, 1 would accept of one
(...) The Churge is grester than the Trade can bear, for to maintain a Garison will
cal outo the Profii: An hundred Men will not keep it (...) A War and Traffick are
incompatible. By my consent vou shall never ingage your sclves but at Sca, here
vou are like (o gain as ofien as to lose(...) Observe this well (...) Let this receiv'd
as a Rule, that if yvou will profit, seek it at Sea, and in guiet trade; for without
controversy 1t is #n Emor w affect Gansons and Land-Wars in [ndia (7).

Lim poeta italiano, Filvio Testi, escreveu em 1641, que o século dezassete
tinha sido o século do seldade! E porqué? Porque, como a guerra afecta todos os
niveis e todas as facetas da vivéncia dos homens em sociedade, porque como a
guerra, e ji tivemos ocasido de o demonstrar (%), ¢ um facto social total, por
exceléncia e na mais pur acepgiio maussiana ¢ gurvitchiana do termo (%), e porque
a "revolugdo militar” que se deu no Renascimento e veio afectar profundamente a
Marcha da Civilizagiio Ocidental —, foi como diriam os economistas ¢, com eles,
Jacques Le Goft, 0 2.° take-mffda Europa — ¢, com ela, todas as demais civilizagbes
e culwras do planeta, comegou a bolir com os homens e até com a sua memonia:
os homens dos séeulos XV XVILe XVILL jd se nm lembravam do que e viver
em boa paz. Nem os seus pais nem mesmo os #0s, sabiam ji contar-Thes como
era. devia ser ou tinha side! E poryue "o Homem € o homem ¢ 4 sua cireunstincia”,
como diria Ortega v Gasset, e porque o Homem ¢ ele & a sua memona, € porque a
memdria do europeu lhe lembriva a todo o momento gque dumnte a centina de
(uinhentos, apenas houvera menos de 10 anos de paz; que durnte a de Siscenlos
houvera menos de 4 anos de paz: e que, mesmo durante o lluminismo, nfo houve
sendo cerca de 16 anos sem guerras, em toda a Europa, ndo admira, portanto o
verso — ou o desabafo — do poeta italiano (') Achamos graga aos europeus e,

(#)Vide "Sir Thomis Roe's lournal®, in. A Collection of Vovapes and Travels, 4 vols., London,
Awnsham and Fohn Churchill. 1704 {DGCS, Livrana Duarte de Sousa, século XVI-16-19). A cilagao
¢ feita do vol. L pp. 806, Também vem publicada. com outra grafia in The Embasry of Sir Thomas Roe
to the Grear Mogul, 1613-1619. ed, por William Foster, vol, I1, London, 1859, pp. 344, Exicle jd também,
finalmnete, wma hiografia elaborada por Michael Strachan, Sir Thomaet roe. 1581- 1644, A Life.. Salis-
bury, 1989,

(FICE Jodo da Rocha Pinw, "War as a Total Social Fact”, in, Actas do V inter-Congress of the
TUAES, Lisboa, 54 12 de Setembro de 1990 {mo prelod.

(P Vide Georges Gurvitch, A Vocapdo Acual da Sociologia, 2 vols., Lisboa, s.d. {1979-1986).
Foi. porém, Marcel Mauss, quem concebeu o conceite de "facto social total”, a propdsito da definigdo
de "potlatch”.

(¥ Cuer a citagdo do pocta ivaliano quer os anos de paz que houy e na Europa no periodo citado,
sio informag des do Tantdstico estudo, vm dos mais brilbantes dos dltimos anos, de Geoffrey Parker,
The Military Revolution, Military innovarion and the rise of the Wess, 1300- 1800, Cambridge, 1988,
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sobretudo, aos intelectuais de hoje, que muito se indignam ¢ admimm e que fazem
muitos abaixo-assinados, quando, bem vistas as coisas, antes e depois da queda
do muro de Berlim, a Europa nunca foi menor nem pior do que ¢ agora. No
fundo, a fungio dissuasora da chamada "Guerra Fria”, cumpriv a missdo que the
cstava cometida e a sua época i um dos periodos mais estdwis e de maior
desenvolvimento sécio-econémico da Histonia Modemna do Ocidente. Quase que
apetece grlar: viva o santo obscurantismo da Idade-Média! Seja como for du-
rante o Renascimento e apesar das suas disputas, "pré-antigos” ¢ pré-modemos”
estavam de acomdo numa coisa: entre a queda de Roma, em 476, e a queda de
Constantinopla, em 1453, tudo o que se¢ passara durante esse milénio e que se
relacionasse com a "Ane da Guerra”, nada, mas mesmo nada. tinha a ver com os
tltimos desenvolvimentos militares, e por sua via, econdmicos, sociais e culturais,
que s¢ faziam adivinhar gragas ao impacto sofrido por toda a sociedade civil,
comuniting ¢ agriria — por essa civilizagio dos moinhos (*') — da Europa
medieva, da Irlanda rural aos selvagens Montes Urais, contra a situagio permanente
de estado de guerra, situaglo larvar e endémica, como se de um "macroparasita”
se tratasse, como bem a definiu, William H. McNeil ).

Para Michael Roberts, em conferéncias proferidas na Irlanda do None,
em Belfast, nos idos de 1955, a "revolugio militar” do Ocidents, teria comegado
por 15360 e estaria terminada em reedor de 1660 (**), tendo contribuido
decisivamente para o aparecimento do Estado Modemo, durante a vigéncia do
Anfllarung. Quanto a nds, pensamos € ndo memmente por inluitos parioteiros,
que nos nac movenm, gue a "revolugio militar” europeia teve inicio mais cedo.
Comegou com a conguista de Granada e com os descobrimentos portugueses €
castelhanos, ibéricos, em suma, por alturas de 1492 — nfio o esquegamos nunca,
ontem coma hoje, a Peninsula Ibérica, foi e €, serd sempre, uma zona de (Tonteira
onde se ensaiaram tdcticas inovadoms, como as gue levamm os Reis Catélicos a
pér de pé um enorme trem de artilharia para bater as murathas do reino granadiano
{*"), e continuou, em forga, mercé das guemas de Ikilia, movidas pelos designios
de Charles VIIT (%",

(*VCf, Bruno Jacomy, Uite Histoire des Techmigues, Panis, 1990, pp. 171-187.

(B CF, William H. MeNeill, The Pursuit of Power: Tecknology, Armed Force, and Sociery
sinee AL, 000, Chicago, 1982

*) Cf, Michael Koberts, Op. cir., nota 11,

*3 Vide LEC. Fuller, "Le siége de Malaga {1487}, et la conguéte de Grenade (1492)", in
Les Batzilles Dévisives du Monde Oceidental, vol. 2, Pans, 1981, pp. 11-33,

(*y Unias forma agradivel e romanesca, quase, de abordar as Guerras de Trélia € aravés de
Ivan Cloulus, Charles VI et le mirage ileiten, Pans, 1986, As campanhas comegaram em 1494,
levando o monarca francés no seu alardo, 13 000 homens ¢, pelo menos 40 canhies de cerco,
puxados por animais de tro, cavalos e outros muares,
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E entre nds? J4 gue nos virdmos pam o ultiramar e ndo nos envolvemos
excessivamente com a Euopa, serd que ficimos mais abrigados da praga bélica
gue tomou de assalto as nagdes europeias? Nem pensar! Mesmo limitando-nos
nds apenas ao periodo que medeia ente 1498 ¢ 1523, basta fazer uma constias
rudimentares & tomar em conta tdo s6 os combatentes e as batalhas dignas de
mengio, para logo verificarmos que, mesmo confinados ao palco indiano, €
suficiente para alinharmos, nesses 26 anos (entre 1500 e 1325), a quantia de 72
combates e batalhas. Q dnico ano gue ndo registou nenhum evento digno de reléve,
foi o de 1514, Mas a explicagdo € facil. Por entdo, D, Manuel, andava ocupado
com o Nore de Africa. Deu-se o insucesso de Mamora e a cidade-frote de Tednest,
no Marrocos, caiu, em 1514 precisamente, em poder dos portugueses 7).

Mas, afinal, em que € que consistiu, de acordo com Michael Roberts, a jd tao
citada "revolugio militar"? Segundo ele, as mudangas notdveis foram visiveis em
quatro ponios. Pimeiro, ao nivel das mudangas tdcticas. As topas em campanha
passaram a usar mais armas de arremesso, 05 arcos  as bestas, bem como os
arcabuzes que foram paulatinamente, substituindo as langas ¢ os piques, assim
como as alabardas. O combate passou a fazer-se mais 3 distdncia, de "forma mais
cobarde e vil”, sc atendermos 4 mentalidade cavaleiresca do tempo. do que corpo-
a-corpo, s¢ bem gue este nunca tenha sido totalmente erradicado. come ainda
hoje o nao foi. Segundo, a envergadura dos exércitos, entre 1500 ¢ 1700,
decuplicow. Terceiro, tiveram de se adoptar € inventar regras ¢ sistemas estratégicos,
progressivamente mais complexos, para acompanhar e prevenir o crescimento
dos exércitos, 40 mesmo lempo gue se conseguia a sua manobra em boa noma
de maneira mais eldstica e com melhores resultados, Quarto, mas ndo o meanos
importante socialmente, e a isso jd aludimos anteriormente, o chogue no corpo
social [oi formiddvel: os custos econdmicos, financeinos ¢ humanos, subiram em
fecha; os danos, fisicos & morais, ndo The ficaram atrds; os desafios administrativos
e logisticos, os problemas de toda a ordem. que se colocaram aos governantes,
aos chefes militares e aos simples civis, naturalmente, foram sem precedentes na
Histdria da Europa (7). Mas ainda se foi mais longe. Comecou mesmo a pensar-
se numa educagio militar especializada. daf a origem das actuais academias
militares; comegou-se a codificar, a alterar e a criar, a compéndiar em suma, as
leis que deviam regular as guerras e s suas fungdies ¢ as dos seus intervenientes e
deu-se, para comular tudo 1510, a emergéncia de uma litemtura castrense e higada
a conduta da puerra, sem paralelo até entio, Sendo vejamos: em 1494, surge o
primeiro tratado de Artilharia de que hi memdna, o de Jorg Numberger, em alemio
e que estd na Brtish Library: em 1517, v¢ a luz o primeiro manual de cirurgia
militar, de Hans von Gersdorff, Feldbuch der Wundarzner, em 1520, sai dos prelos
a famosa Arre delfa Guerra, do florentine Noccold Machiavelli; em 1521, Gian

(**y Esfas contas foram-me possiveis devido 2o trabalho beneditine do Comandante Samrmino
Montewo, levado a cabo pelo autor fa ohra citada na nota 11.
(1 Cf Michael Roberts, Op. cil, wdaz 11 e 27,
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Battista della Valle, dd i estampa o seu tratado de construgdes de campanha, o
Vallo Libvo; em 1537, outro imliano, inicia os scus estudos sobre balistica, o
imorredoiro Niccold Tartaglia publica a Nuova Scientia; em 1540, V., Beringucci,
faz publicar um tratado sobre a fundigiio de canh@es, apropriadamente intitulado,
Pirotechnia. Estes sao apenas alguns marcos milidrios nas publicagdes militares,
porque aqui ndo nos referimos sequer is incontaveis edigdes, reedigdes e versoes,
inteirys ou abreviadas. dos famosissimos cldssicos como Vegécia, César, Vitmivio,
Herdo e Alexandria, Procdpio e outros, muitos e muitos mais. Entre nds, que se
saiha, nada se publicou ou reeditou, de cldssicos ou de vriginais, no século X VI
Mas regressemos a Portugal, para terminar esta jd longa se bem que ainda
incipiente e manifestamente insuficiente, introducio 4 problemdtica da "revolugiio
militar” — que decomreu a par, ndo o esquegamos nunca, de uma “revolugio
cientifica ¢ lecnoldgica” (), a0 mesmo lempo que se pincipiava a construgio da
tcia que uniria as diferentes "economias-mundo” numa s6 economiaz mundial,
como o demonstrou Braudel () — aplicada entre nds ¢ que nos permite avangar
hipoteses interessantes, sendo vejamos. Serid muito curioso realgar o facto de
Portugal, feitas as pazes com Castelaem 1411 e &6 ai acostumado a um tipo bem
determinado de guerra, a cldssica guerra medieval terrestre com alguns episadios
maritimos sem grande significado, embora estes tivessem vindo a ganhar
progressiva imponincia no tempo e, ji entdo, enham sido factores relevantes no
jogo estratégico levado a cabo pelas duas poténcias Ibéricas — tal como jd o fom
no conjunio da problemdrica estratégica da chamada "Guema dos Cem Anos”,
entre Franga e Inglaterru, de que as guemas entre Portugal ¢ Custela foram, de
certo modo, um sequela: os conflitos devem ser comtextualizados no todo da
Cristandade e no pano de fundo do Cisma papal — serd muito curioso destacar o
facto de Portugal, diziamos, se ter voltado e evoluido, progressivamente, no sentido
de acghes anfibias de assalto as costas norte-africanas, ao mesmo lempo que se
aventurava cada vez mais longe nas expedicies de eeconhecimento e exploraciio
da costa e das ilhas adjacentes do continente negro, desenvolvendo uma capacidade
& uma aptidio navais impases que the proporcionaram uma aprendizajem preciosa
de gestdo de recursos navais e logisticos a longa distincia, garantindo uma cada
vez maior capacidade de sobrevivéncia das suas trpulactes ¢ das guamigdes de
seus navios, a par de uma rendibilizacdo da empresa — garantida através do recurso
ao trifico negreiro e as incipientes trocas comerciais com os nativos das costas de
dfrica —, sem esquecer o deservolvimento de um sistema defensivo/ofencivo

() Vide, por exemplo, K. Mendelschn, Scicnce and Westemn Demination, Londan, 1976,
[} Wide, sobre a economia mundial e mesmo sobee aguestdo precedente, F Braudel, Crvilization
Marérielle, Evonomie et Capitalisine, XVe-XVIle Siécle. 3 vols., Paris, 1979,
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suficientemente econdmico e eficiente para suponiar e apotar todo o complexo
processo de expansiio atliintico, o gue o terd levado a um progressivo afastamento
das doutrinas militares vigentes na Europa. durante o século XV ).

Por outras palavras, Portugal adapiou os seu recursos nacionais e ultmmarinos
4s suas capacidades estratégicas, politicas e econdmicas, reals, e intecgrou,
moldando-as is suas necessidades, as teorias militares que lhe chegavam da vizinha
Ibéria ¢ dos conflitos além-Pirnéus, plasmando todos estes factores em
procedimentos técticos muito proprios e especificos. Devemos reconhecer que a
politica sezuida [oi intelizsente e adequada 4s nossas reais possibilidades e desejos.
Para carnicaturar e por em relévo a dimensio da mudanga ou a inflexio, digamos
que passdmos das dificeis e lentas manobras da guerra com Castela — onde
empregimos o5 avangos conscguidos pela experiéncia anglo-francesa da Guerra
dos Cem Anos, a celebrada tictica do guadrado (") e 4 emergéncia da arma de
Infantaria que passou, desde entio, a sobrepor-se aos cavaleims que deixarm a
sua honra e gldria, o brilho de um antigo imagindrio ¢ os principios rigidos de
uma ideologia e até de uma mentalidade, esta dltima jd muito esmaecida ¢
definhada, pelos campos de Atoleiros (1384), de Trancoso e de Aljubarrota (ambas
em 1385). O golpe de misericdrdia nas virtudes da cavalaria foi dado a 25 de
Outubro de 1415, na batalha de Azincourt, em que "o maior homem que alguma
vez governou a Inglaterra”, segundo o juizo de MacFarlane, apreciagdes
académicas sem grande interesse e ainda menos suporie, tais como agquela que
pretende que D. Jodo Ll tenha sido o nosso melhor mi, o rei da casa de Lancaster
Henry V. feitio dificil e carismético, herdi da pega shakespeareana, com tropas
inferiores em mimero #s francesas, na razdo de 1 para 3 ou de | para 4, destrogou
completamente, em cerca de 4 horas, a fina flor dos guemeiros gauleses, que
combateram sob o condestdvel d'Albret ¢ sob o marechal Boucicaut (*), Pouco
antes, 8 21 de Agosto do mesmo ano, os portugueses, com o auxilio logisticoe a
conivéncia inglesa, tomaram de assalto a cidade mamoguina de Ceuta: embora
com as resisténcias do passado, uma nova época na Arre da Guerra, parecia
comegar a emergir. Podemos arriscar dizer que passimos direclamente, quase de
golpe, de Aljubarrota para uma espécie de "razias” marftimas a longa distancia,
com dois ou trés navios e escassos meios humanes € matenais, modalidade em
que nos fomos especializando e que permitin, mais tarde. o grande impulso
expansionista transoceinico e a ciagdo de um Impédo marftimo a uma escala
quase sem precedentes.

(") De acordo com Belisario Pumenta, "Esbogo da Evolugao das Tdeias Militares em Poru-
gal”, in Cangresso do Mundo Pormugiés, Yol XIL wma 1, Lishea, 19340, pp. 367-399.

(¥ Wao somos adeptos desta designagio até porque as (orqas nie se dispunham, de facro,
em guadrado, I que matzar & ¢olocagio das ropas racticamente: a disposicio om quadrado,
neste periodo, erou [0, excepeional

() Existe abundante leratra sebre o Guerea dos Cem Ancs, Sugerimos, para a batalha de
Agzincourt, a obra dirigida por André Corvisier, Histoire Militaire de la France, vol. |, Des Origines
a 1715, sob direcgiio de Philippe Contammine, Paris, 1992, pp. 176-182
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Analizando a eronologia do empenhamento progressivo dos porlugueses no
Oceano Indico, salta & vista que até 1509-1511, os nossos antepassados,
movimentaram-se e combateram na parte Ocidental do Mare Indicum. Ai
clectuaram cerca de 25 a 30 combates e batalhas, entre 1497 (data da penetracio
no Indico)e 1511 isto ¢, algo como 40% da totalidade dos confrontos declarados,
entre & dobragem do Cabo de Boa Esperanca ¢ 1525, Em nosso entender, o ano
de 1509, marey uma viragem na Histéria do Imperialismo Luso, que 0 mesmo €
dizer. na Histdria do Impedalismo europeu e no equilibrio entre os diferentes
impérios (poténcias ou economias-mundo) em presenga, a saber, o potentado
europeu, que inclufa o Santo Império centro-europeu dos Hahsburzos, o portugués
{em expansio e em definigdo), o Otomano/mugulmano, o Persa/mugulmano, o
Mogul/mugulmano (a partir, especialmente de 1526), a economia-mundo da
Maoscévia, o sérico Celeste Império dos Ming e os impdérios Centro e Sul
americanos (que s6 entrariam na liga mais tarde). Quando Diogo Lopes de
Sequeira, a mando de D. Manuel, cruza o golfo de Bengala e arriba a Malaca,
abriu aos portugueses insuspeitados horizontes ¢ esse feito — em conjunto com
a magnifica vitdria naval de D. Francisco de Almeida sobre 0s Rumes, ao largo
de Thu, e com o comego do governo de Afonso de Albuguerque sobre o teatro
asidtico — mudou uma pigina da Histéria da Humanidade, dando infcio a um
novo periodo, em lermos estratégicos e geopoliticos, reestruturando o complexo
histdrico-geografico que até entdo defenia as relacoes mundiais, Quando
Albuguerque conguista Malaca, em 1511, dd o retoque final nessa mutacio
essencial: nfo so porque passa a implicar Porlugal no concento dos interessados
no circvito das elagdes comeriais do Indico e Pacifico, como ndo perde tempo
nem hesita, em enviar @ primeira missdo naval exploratéria & maior superficie
liguida do mundo, o terrivel oceano enganadoramente chamade Pacifico. As
dimenstes do tabuleiro onde os porugueses vio jogar os scus tunfos alongam-
se assustadoramente ¢ deixamos de embater apenas (1) contra os grandes impérios
mugulmanos pari penetrarmos nos dominios dos povos malaios e indochineses,
expondo-nos igualmente na esfera de influéncia da ameacadora Ching e mesmo
das ilhas nipdnicas.

E agui passamos a colocar a questao que nos preocupi. Sob o pontoe de vista
militar € estralégico, no sentido mais restrito e mais puro do coneeito, nio terd
sido um ermo monstruoso a tomada de Malaca e a fixagio na sua poderosa fortaleza,
a "Formosa"? E evidente que os rendimentos provenientes da feitoria eram
suficientemente alractiviss par que se achasse o empreendimento proveitoso,
sobretudo pard os particulares ou para os oficiais da Coroa que agiam como se o
ndo [ossem. A economia impds-sc aos impemtivos militares ¢ geopoliticos. Resta
saber se o império ficou a ganhar, no cdmpute final, ou ndo. Militarmente, entre
1511 ¢ 1524, nfie hi qualquer divida em alirmar-se que ficou a perder. Dos 72
confrontos bélicos que registimos acima, dezanove (19) deles deram-se na
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Insulindia, sendo o pdlo em Malaca, A partir de 1321 e aié 1525, os combates
navais cresceram a um ritmo assustador e obrigaram os porfugueses a
embrenharem-se simultaneamente em trés teatros de guerra distinlos, a saber, 1)
a costa do Malabar e a costa Oriental africana: 2) a zona Norte do Indico Ocidental,
do reino de Cananor até ao Mar Roxo, incluindo Diu ¢ o gollo Pérsico: 3) o
ndico Orental, considerando o Gaolfo de Bengala, Malaca, o arquipélago das
Molucas ¢ o Pacilico. Continuando o nosso raciocinio, nos tltimos 3 anos que
referimos acima (1521-1525), deram-se 30 dos 72 recontros armados, que O mesmao
& dizer 41,6% da totalidade, com a agravanie de se repartirem pelos trés teatros de
operacoes gue nds delinidmos por nossa conta, de acordo com uma casuistica que
explicamos noutre lugar. Como € bom de ver, todos 08 nimers ¢ percentagens
que agora discutimos nio sfo exaustivos ¢ muilo menos, infaliveis, visto que nos
basedmos nos factos mais conhecidos e consensuais. Cettamente que outros
combates e escaramugas se deram € que nem sequer vém nas cronicas da Epoca,
tal comio os registos dos navios, armas ¢ homens, sdo confusos ¢ profundamente
imcompletos. No entanto, tal lacto ndo nos impede de procurar tendéncias e de
tentar descortinar aproximacoes da situacio real.

Com estas ressalvas expressas, poderemos delinear o dispositive militar-na-
val no oceano Indico nos anos de 1524-1525. Apesar das (3o celebradas Goa,
Ormuz e Malaca, pontos-chave e, mais que isso, esteridtipos consagrados, a
verdade manda que se digs, que o ponto-forte e nevrdlgico da disposiciio de forgas
s¢ centrava em Cochim, que fora a primeira fortaleza porteguesa na costa do
Malabar, erguida pelos primos rivais D). Francisco e D. Afonso de Albuguergue,
em 1503. Encravado no relativamente pacifico reino de Bisnaga ou Narsinga,
controlava toda a costa do Maldbar e tinha sob a sua algada a imequieta Calicute,
a0 mesmo tempo que imadiava, com facilidade, forgas para Ceildo ¢ pam o None,
para manter em respeito 0 reino de Cananor, a ilha de Diu ¢ atendia a0 Gollo
Pérsico. A propdsito, deste perfodo as informacgdes de Omwz sio escassas. Cochim
dispunha de 2 181 homens de onlenanga e 462 peeas de ailharia, o gue prova a
sua importancia bem como demonsim que era ali que estavam sediados os asenais
ou os reforcos do Estade da India. Seguia-se Malaca, com 436 canhdes e 27 navios
de virios tipos. Nio hd indicagio quanto ao nimem de homens de ammas. Também
ndio existem para os outros pontos de apoio, No Malabar, temos Goa, com 188
canhdes, Chail, com 132 bocas de fogo, Couldo, com 36 canhdes de virios tipos,
e Calicute, nosso irredutivel adversdrio, onde possuiamos 43 canhbes, em Samatra,
no reino de Pacém, tinhamos 60 pecas e em Cananor, 59 pecas pirobalisticas.
Talvez ousdssemos dizer que a ordenanga da India devia ondar os 4 000 homens
{enire eles, 100 bombardeiros alemdes e [lamengos), tera cerea de 1 500 pecas
de artitharia, de que resencedmos | 073 (das quais 667 de metal, isto €, bronze, e
406 de ferro). Para higar todos estes pontos e estender a teia do impéno, contava
na alwra com um total de 81navios de variegadas espécies. Deles 70 estavam ao
serico do Governador-Geral. Compunhame-se de 6 naus, 11 zaledes, 6 galés-
bastardas. 3 galés subtis, 4 galeotas, 4 bergantins, 27 pardus, 9 navios redondos e
de velas latinas, 2 barcagas e 5 batéis. Poder-se-ia contar, numa emergéncia, com
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mais 11 naus e navios de mercadorias, certamente de mercadores particulares ou
de navios em trinsito pela [ndia. () panorma nio era dos mais brilhantes, termos
de convir, Nao € dificil inferir daqui. que wdo o dispositivo assentava ainda naquela
gue foi 4 nossa primeira fortaleza no [ndico. o velho forte de Cochim, erzuido, 2o
desafio. pelos primos Albuguergue, Francisco e Afonso, quando o futuro
Govemador demandou pela primeira vez as costas do Malabar. Malaca exigia
umit defesa poderosa, apesar de ser uma das mais fortes fonalezas do império
luso e Goa estava suficientemente segura, mercé da sua magnilica siluagio
geoestratégica, Mesmo que se abordem as erdnicas de wodos conhecidas, mdo
estid por fazer no que & Arte da Guerra diz respeite (%), Do ponto de vista da
estratégia, nada existe, porisso finalizamos o nosso tabalho com uma obsernvacio
de Jean-Paul Chamay. Comenta ele: "Athéna: déesse de fa guerre, désse de
lintelligence. Fondareurs de mythes, les grecs on vouln ce cruel paradoxe mais
aussi ceffe garaniie, gue oenvre de violence soit exercée par la raison — puisse
éire refonlée par la raison” ().

() Estamos em vias de concluir um esnedo militar sobre o império portugués no Indico, cnde
abonlaremos algumas das questies que aqui apenas allorinos, convictos que raremos algo de novo
aos campos da Histdria Militar ¢ da Antropologia Social e Cultural, em particular,

(=3 Jean-Paul Charnay, op. cit.. nota 14,
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Desde Quando se Mediram
Alturas dos Astros, no Mar?

Comunicacio apresentada pelo Eng. * Carlos Rogenmoser Lourengo,
na Academia de Marinha, em 5 Marco de J992,

a esta Douta Academia de Marinha sob o titulo «Notas sobre a
Navegacgio ao Tempo das Descobertass.

Tive como objectivo, nessa aliura, apresentar um resumo das intervengoes
que vinha fazendo no seminirio «L "Histoire des Sciences de la Cosmographie
et de la Cartographie (XIItme-XVIIZme siécles)», dirigido pelo Professor
William G. Randles, membro desta Academia, na «Ecole des Hautes Etudes
des Sciences Sociales — Université de Paris» ¢ lambém no Centro Cultural
Portugués da Fundagio Gulbenkian, lembrando a participacio portuguess no
processo do que os franceses chamam «Les grandes Découvertess.

Numa daquelas comunicagdes abordei superficialmente, e repeti aqui,
um tema quc tem merecido controvérsia e de que tinha tomado conheci-
mento na Introdugdo & Histdria dos Descobrimentos Portugueses da autoria
do Professor Luis de Albuguerque, Refiro-me a uma frase de Nicolaus
Lankemann von Valkenstein, cavaleiro ¢ capelio de Frederico I11, Imperador
do Sacro Império Romano, num escrito em que € feita de mancira assaz
minuciosa a histéria dos esponsais da Princesa Dona Leonor, irma do Rei de
Portugal, D. Afonso V, com o Imperador.

Descrevendo os preparativos para a viagem da princesa, que teve lugar
nos ultimos meses de 1451, por mar, de Lisboa a Leorne, cerca de Pisa, o

N(}S finais de 1986 tive a honra de ser convidado a fazer uma com unicagio
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alemio refere que nos navios scguiam «mesires astrélogos muito sabedores
das derrotas segundo as estrelas e o polo».

A frase em questdo levanta o problema de que navegar no Mediterrinco
medindo alturas dos astros ¢ utilizando cartas portulanos, nio faz sentido,
inclusivamente porque o sistema dos rumos e estima sc revelava perfeitamente
suficiente dada a facilidade de referenciagio por conhecengas em terra. Por
outro lado, a primeira indicagao explicita do uso do quadrante, de que temos
noticia, é de 1462, dada por Diogo Gomes, 0 que obviamenle exige a maior
cautela na apreciagio duma indicagio que antecipa de onze anos a utilizagio
dos asiros, no mar, para estabelecimento da rota do navio.

Embora esteja longe de ser um estudioso da navegagio astronomica,
volto a0 assunto por estar convencido de que a frase do aleméo tem interesse
e merece ser considerada quando se estuda a evolugio da ciéncia da navegagio
astronémica de que a gesta dos descobrimentos marilimos dos portugueses foi
directo estimulo.

E do Professor Luis de Albuquerque a informagio de ler sido Jaime
Cortesio o primeiro a chamar a atengao para a frase. Este ndo s¢ limitou a
chamar a alencio, inferiu desde logo que se fazia navegagio astrondmica em
1451.

Ora nio carece divida de que ndo faz sentido a navegacio por alturas no
Mediterriineo, aparentemente implicita na frase que citei e por isso uma das
explicagdes dadas foi a de que estaria errada. O que nio seria desrazoado
Supor.

A frase em apreciacdo aparecc-nos em latim: «...Astrologis juxta siclla
et pollum viabus bene doctis...», na obra de . Anténio Cactano de Sousa,
Provas da Histéria Geneolégica da Casa Real Portuguesa, Vol. 1, Livro[lI,
Lisboa (Ocidental), 1739, pp. 615 e segs. em transcrigio de uma parte da obra
de Bucardus Gotthelfius Struvius, Rerum Germanicarum Scriptores Varii,
editado em 1717, que por sua vez transcreve a obra de Nicolaus, bispo
Ypponensis, SACRATISSIMI ET INVICTISSIMI ROMANORUM Imperatoris
Frederici Il ac conthoralis ipsius LEONORE desposatio ac ipsorum coronalio,
publicada em 1503.

A minha ignorancia do latim foi suprida pela tradugdo de Luciano
Cordeiro, publicada no Boletim da Sociedade de Geografia de Lishoa, 13.%
Série — n.2 9, 1894, com o titulo Uma Sobrinha do Infante Imperatriz da
Alemanha e Rainha da Hungria.

Para voltar ao assunto tinha pois que encontrar algum ¢lemento novo,
verificar se o latim original ndo tinha sofrido allcragao, depois de tantas
transcri¢hes ¢ s¢ o autor se linha expressado por forma a que as suas afirma-
¢oes merecessem um minimo de confianga. Na investigagio que fiz, que nio



foi exaustiva, pois se limitou &s principais bibliotecas dc Lisboa, encontrei
algumas obras de Sturvius, mas ndo a quc interessava e que cito acima, Téao-
-pouco conscgui encontrar o livro do Bispo Nicolaus. Todavia consegui obter
o microfilme de um exemplar do livro deste Gltimo, que localizei na Biblioteca
Nacional Universitdria de Estrasburgo. Julgo que a obtengao da referida copia
supre a insuficiéncia da ronda pelas nossas bibliotecas.

No fecho do livro consta a informagio de ter ele sido claborado (no
original compilatus que, pelo diciondrio, numa primeira assercio € plagiare
na scgunda compilar, no sentido hoje usado) pelo Reverendissimo Senhor
Nicolau Bispo de Hippo Regius, que [elizmente chegou a termo do seu
trabalho. O ilustre jacob Wacker da Augusta Salzburgo tomou a seu cargo o
custeio da impresséo, no ano do Senhor de 13503, no sexto ido de Dezembro.
Nao hi qualquer indicacio que sugira um texto alemio anterior, apenas a
mengio a apontamentos feitos na juventude do autor, que ndo seriam
necessariamente em germanico, como se dird adiante,

Nio haverd prova directa de que o Bispo Nicolau seja o mesmo cavaleiro
e capeldo que acompanhou a Imperatriz Dona Leonor até seu Imperial esposo.
Os servigos prestados ¢ as boas relagdes que o cavaleiro manteve com a mae
portuguesa do novo Imperador Maximiliano I, convencem, porém, facilmente,
ter o Nicolau cavaleiro conseguido ser investida como Bispo «in partibuss.
MNem se afigura que uma obra em que melhor s¢ apresenta a imperatriz que
o imperador tenha sido compilada por outro que ndo estivesse envolvido na
histdria dos esponsais. A historia é-nos contada algumas vezes na 3. pessoa,
como s¢ cavaleiro ¢ bispo [ossem pessoas diferentes, mas fala na primeira
pessoa sempre que calha pdr em foco o escritor. A data em que os faclos
relatados se passaram — 1451, e a data da publicagio do livro — 1503, leva-
-nos a crer que o Bispo cavaleiro ji estaria carregado de anos, e por isso a frase
do editor referindo ter o bispo chegado felizmente a termo do seu escrito. Os
apontamenlos que teria em sua mao, mais a sua memdria, notabilizam-se pela
vivacidade e riqueza de detalhes de uma histéria em que sobressai ser a corle
portugucsa de entdo muito mais requintada e rica que a dos embora poderosos
germinicos.

Conta-nos o Bispo Nicolau que uma vez estabelecido o casamento,
Frederico 11 enviara a Portugal dois Oradores, Procuradores e Mandatarios
cspeciais com a incumbéncia de elaborar e assinar o contrato matrimonial ¢
desposar por cle, Imperador, a Infanta de Portugal, Dona Leonor, filha
legitima de El rei D. Duarte e portanto irma de D. Afonso V, rei de Portugal.

Os dois mandatarios, um Nicolaus Lankemann von Valkesnstein, capelao
e nuncio do Imperador ¢ o outro Mestre Tiago Motz, bacharel em sacrateologia,
fizeram o caminho de Saltzburgo ao reino de Portugal. Passando por Genebra,
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seguiram o rio RGdano até ao Delfinado, terra governada pelo Delfim, filho
primogénito do rei de Franga, o futuro Luis XI, e dai a Montpellicr célebre
pela sua Universidade. Passaram os Pirinéus pelo caminho de Roncevalles.
Para s¢ afastarem duma zona posta a ferro e fogo pelos d’Armagnac, pas-
saram a Perpinhdo e Gerona e chegaram a Barcelona, grande cidade e por-
to de mar. Nesta terra, nota o autor, vendiam-s¢ homens como s¢ beslas
fossem.

Aqui comega a evidenciar-se o notivel poder de observagio ¢ descritivo
de Valkenstein, a que a tradugio de Luciano Cordeiro deu leveza que o latim
que nos chegou s mios nio lem,

Obtido um salvo conduto da Rainha de Aragio, atravessaram a Catalunha
¢ Aragio onde na capital, Saragoga, sc admiraram da existéncia de trés igrejas
sarracenas e uma escola para as criangas mugulmanas ¢ mais ainda, por
semanalmente se celebrar a sexta [eira pelos serracenos, o sabado pelos judeus
¢ o domingo pelos cristaos. Entrados em Navarra comegaram a scguir o
caminho para Santiago de Compostela e jd na Galiza foram acometidos por
numeroso bando de salteadores, que lhes roubaram tudo o que levavam,
inclusivé as credenciais do Imperador.

Felizmenie conseguiram resguardar da rapina uma ordem de pagamenio
de Cosme de Medicis, sobre Florenga, que negociaram em Sanliago de
Compostela o que 0s livrou da situagdo de mendigos. Juntaram-se a um grupo
de peregrinos irlandeses para viajar até Tui e dai passar a Valenga sem que
o autor lenha deixado de referir, 4s vezes com uma breve descricao, as
principais terras por onde iam passando.

Prosseguindo para sul, encontraram-se com o Conde de Barcelos que os
terd acolhido bem, mau grado a falta de credenciais. Ao passarem por
Coimbra foram bem recebidos pelo Bispo de Coimbra, segundo a versio de
Rui de Pina ao escrever sobre o casamento, Notaram que na regifio, no mesmo
ano se faziam duas colheitas de trigo ¢ que as vinhas e canas de agiicar eram
excelentes. (Esta nota ¢ tida como comprobatéria da generalizagio do cultivo
da cana de sacarina em Portugal).

Em Alcobaga conseguiram as vestes e equipamento necessdrios  sua
representacio e ai receberam delegados do Rei de Portugal que os conduziram
a um castelo a trés milhas de Lisboa, que seria o primitivo Pago do Lumiar,
aguardando serem chamados por D. Afonsa V. Presume-se que nesta altura
o problema das credenciais ji estivesse resolvido pois logo a seguir foram
chamados a apresentarem-s¢ ao Rei de Portugal.

Devemos crer que Valkensiein foi recebido com grande pompa, a que
parecia nio estar habituado. Ruy de Pina na sua Cronica do Senhor Rey
D. Affonso V, Capitulos CXXXI a CXXXIII confirma essas pompas, embora
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sem a prolixidade do germidinico. Este descreve tudo, desde os faustos da corte,
protocolos e ordem de precedéncias, para ele até entdo ignorados, como
confirmaram os nobres portugueses que acompanharam a princesa, nas cartas
em que relataram a forma como tinham decorrido as cerimonias e festejos
do casamento oficiado pelo Papa, até aos pelotiqueiros sarracenos € bailarinos
negros.

A sua descrigio € riquissima de pormenores que s6 a curiosidade do
autor e a permanente presenca de um cicerone competente pade explicar.

A viagem que levou a imperatriz até junto do seu esposo fez-se por mar,
de Lisboa com destino a Thalamdnio, pequeno porto perto de Sicna, onde nio
puderam por pé em terra dada a exiguidade do abrigo em relagio ao porte dos
navios que constituiam a frota portuguesa. Tiveram por isso que regressar a
Leorne, a duas milhas da cidade de Pisa, onde fundearam.

Porque muito interessa pdr em evidéncia o realismo da descricioc a
seriedade das informagdes que dd na sua obra, que agora nos ocupa, vou
utilizar dois pedagos do texto que Luciano Cordeiro traduziu do que cle
chamou «o duro latim dos pobres clérigos que a pé ¢ a cavalo, vieram do fundo
da Austria a Lisboa...». Estes textos foram hi pouco parcialmente revistos por
um amigo latinista. Segundo cle, embora sem a elegincia de um Cicero,
revelam um discurso mais sintético, mais de acordo com o usado na lingua
latina, do que a agradével tradugdo de Luciano Cordeiro.

Nio vem ao caso disculir se a fonte de Luciano Cordeiro [0i o Livro de
Struvius, editado em 1717, ou as Provas da Histéria Genealdgica da Casa Real
Portuguesa, editada em 1739. Pelo menos nas partes em que foi feita a compa-
racfio, ¢stas coincidem, salvo em pequenos pormenores, com o original de
1503.

O primeiro contaclo com o rei de Porlugal decorreu como segue:

«... No outro dia vieram por ordem do Senhor Rei de Porlugal, a cavalo,
Senhores, Bispos, Prelados, Condes, Bardes, Cavaleiros ¢ Nobres cristiios.

Depois vieram mouros com grande acompanhamento, bem ordenado, em
deputagdo, ¢ a Cimara da mesma cidade com grande multidio de povo adian-
ie, a fim de receber os Oradores e conduzi-los ao Castelo levantado no allo
monte de Lisboa, 3 vista ¢ presenga de Sercnissimo Senhor Rei de Portugal.

Acto continuo o Senhor Rei de Portugal, sentado no seu trono, com a
Coroa na cabeca e rodeado dos seus ilustres e nobres cavaleiros, preciosamenic
ornados ¢ guardando a ordem devida, recebeu os Oradores com grande
agrado, ouvindo deles as saudagdes e cumprimentos em nome do Serenissimo
Senhor, o Senhor Frederico, Rei dos Romanos...».

O segundo lexto que escolhemos refere-se a uma batalha naval, uma das
que a poderosa [rola porlugucsa, no seu percurso no Mediterrineo, desde



Ceuta a Leorne teve de sustentar contra piratas de toda a espécic. Esta frota
compunha-se de duas grandes carracas, trés outros navios grandes, dois mais
pequenos ¢ duas caravelas, levando embarcadas trés mil pessoas, cnlre
comitiva, marinhagem ¢ gente de guerra.

«... Naquela altura o Senhor Marqués [de Valenga], nosso Capitio fez
avancar, por cautela, uma caravela com homens de armas, 0s quais voltando
no dia seguinte, disseram que havia muitos ladroes e piratas reunidos num
porto de mar préximo da cidade de Nice, que eslavam dispostos a assaltar-nos.

O Senhor Marqués juntou-lhe mais homens de armas providos do
necessdrio, ¢ eram bem 300 homens que se ¢sconderam na caravela, man-
dando-o0s para o porto dos piratas.

Por disfarce, o Patrio da caravela estava sem armas e pediu pacificamente
um salvo conduto ao capitio dos piratas, que lho recusou. E logo mais de 100
ladrdes e piratas entraram, com as armas na mao, na caravela. Os nossos
homens de armas escondidos nela sairam entdo, travando rijo combale com
0s ladrdes, matando alguns e atirando com outros, vivos, pela borda fora.

Entio outros ladrdes quiseram ir em auxilio dos primeiros, e vendo os
NOss0s navios que se aproximavam, vieram atacar-nos com bombardas ¢
dardos, julgando que éramos mercadores.

Nds, porém, ao mesmo tempo, quase alinhados, fulminando-os com as
nossas bombardas, dardos e flechas, viemos alé proximo ao porlo deles, onde
cra a cidade, que feita com os ladrdes se levantou hostilmente conlra nds, por
mar ¢ por terra.

O vento ndo nos era favorivel.

Perto de 400 dos nossos soldados, com suas armas, desembarcaram, e
entdo os piratas refugiaram-se na cidade.

... Oh quio grandes sio os perigos do mar e como € terrivel o modo de
pelejar nele!...».

Mas o nosso objectivo nio é comentar a viagem da Infanta Imperatriz.

E fazer uma sugestio sobre quando comegaram a medir-se alturas dos
aslros, NoO mar, como apoio & navegacao.

Mo texto de Valkenstein, a piginas 30, quando prossegue na descrigiio
dos preparativos para a viagem da imperial noiva aparcce uma frase que
lranscrevemos:

«Pro uso et defensione aptis etiam capitancis armigeris in bellicis actibus
el maxime in mari expertis ac patronis gubernatoribus navium et magistris
astrologis juxta stellas et pollum viarum bene doclis.»

Luciano Cordeiro, em 1894, iraduziu a [rase muito pacificamente na sua
parte final: «., recebendo capitaes e homens de armas, peritos em exercicios
militares, e patrdes para governarem os navios, e mestres astrélogos, muilo
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doutos no caminho das estrelas € dos polos.» Frase comodamente mal
traduzida e que apenas evidencia o cuidado posto na preparagdo da frola.

Esta tradugdo, que 56 Luciano Cordeiro fez, altera substancialmenic o
sentido do texto. Retrovertida dir-se-ia:

«...astrologi doctissimi in via stellarum ¢t pollarum.», o que afasia
qualgquer hipdtese de erro de transcrigio.

Jaime Cortezio, na Histéria de Portugal, edigio de Barcelos, Vol. 11,
pdg. 375, traduziu: «peritissimos no mar ... por mesires asirélogos bem
conhecedores das derrolas pelas estrelas e pelo polos. Pleno de entusiasmo
reivindica para o Infante e a sua escola a introdugio da astronomia niutica
nas viagens de Descobrimentos.

Todavia, porque tal método de navegagio ¢ incompativel com o uso da
carta portulano do Mediterriinco, tem sido posta de lado a frase de Valkenstein
¢ considerado a dedugiio de Cortesdao como fruto do seu entusiamo.

No entanto, a tradugio de Corlezao nao foi contestada.

O professor Duarte Leite (') faz a mesma tradugio, mas contesta que tal
frase corresponda 2 realidade, pois a navegagio por alturas ndo era praticavel
no Mediterrineo. O Professor Anténio Barbosa também poe em evidéncia a
mesma impossibilidade (%), mas considera que os mestres asirélogos «em
lodo o caso saberiam mais alguma coisa para ser notado o mérito de saberem
dirigir a navegacao pelas estrelas e pelo polo.» O Prolessor Luis Albuguer-
que, na obra atrds citada, faz sobre o assunto uma referéncia reservada, tendo
em atengdo a impossibilidade incontroversa apontada (*). O Professor Léon
Bourdon, da Sorbonne, fez cm 1986, a meu pedido, leitura idéntica. O
Professor chama a alengao para o facto de que sc trataria duma astronomia
praticada por astrénomos (ou astrélogos) e ainda ndo por pilotos. Aquicreio
cslar um ponto a considerar.

A hipédtese de um erro no (raslado do germénico de Valkenstein para o
latim do Bispo Nicolau nio me parece aceitdvel.

Terfamos de admitir a existéncia dum texto em alemdo, 0 que a nota final
do editor do livro ndo sugere, nem se pereebe porque se passaria a latim um
lexto que 56 interessaria os germénicos ¢ 0s porlugueses, para guem nio
parece que tenha sido escrita. Nao esquegamos gue o orador de Frederico 111,
uma vez saido de sua terra teria constantemente usado o latim como lingua

(") Duarte Leite, HMistdria dos Descobrimentos, Vol 1. Lisboa, 1958, pp. 169 ¢ 383,

1) Anténio Barbosa, Novos Subsidias para a Histdria da Cténcia Ndutica Pertugucsa na
Epoca dos Descobrimenias, Instilulo para a Alta Cultura, Porto, 1948, p. 78,

*) Luis Albucuergue, fntrodugdo & Histdria dos Descobrimentos Portugueses, Lisboa, 1983,
3led, p. 196



franca ¢ que 0 scu texlo mostra um homem de espirito vivo e observador que
por isso deveria sentir-se & vontade com a lingua erudita de enlio.

Parece, por isso, de accitar a hipdiese do texto ter sido redigido directa-
mente em latim ¢ por quem linha utilizado largamente fal idioma.
Paralelamente, a quantidade de detalhes acertados que recheiam o scu lexto
mosira a receplividade do autor s informagdes de que se mostrava ivido.

O que torna dificil aceitar a informagio que Valkenstein nos deixou é
inserir os astrélogos na navegagao no Mediterrineo, onde muito mais scgura
que a navegagio aslronémica, era a que se fazia por estima e bdssola, paraa
qual estavam desenhadas as cartas portulanos.

Os astrélogos ndo scguiam a bordo para ditar a rota dos barcos por
processos astrondmicos. 1sso ndo carcee divida. Mas ¢ muito provavel que
eles o soubessem fazer, ¢ € isso ¢ 56 isso que nos diz o cavaleiro alemio que
incansavelmenie procurava colher novidades, mas nfio fantasias, com que se
propunha deslumbrar os seus conterrincos. A dnica que lhe encontrei, mas
que parece facilmente perdodvel, foia do avistamento de monstros marinhos.

Segundo Emmanuel Poule, historiador interessado nos Descobrimentos,
a leoria da navegacio pelo astrolibio estaria difundida entre os estudiosos de
astronomia (ou astrologia) nos séculos XIV ¢ XV, gragas ao manuscrito de
Messahala «Nomina instrumentorum astrolabii sund hec...», d¢ que se
conhecem indmeras copias. Desde meados do Séc. XI1 faria parle do fundo
comum do ensinamento astrondmico ('),

O ignoranie Lankemann, como lhe chamou Duarte Leite, ndo podia
inventar uma lal capacidade dos astrélogos, quando via os pilotos atentos na
bissola e nas referéncias em lerra. Se o tivesse feito seria um génio visiondario.
Falou de ouvido, contou o que lhe disseram.

Ji airds se fez mengio dum excerto relativo a um combate naval,
Incluimos ainda outro passo em que nos descreve os trabalhos que tiveram
com uma lempestade no porto de Marsclha que bem mostra que o germénico
andava bem informado ¢ cra capaz de apreender o que via.

Insistimos sobre este aspecto para acentuar que 0 aulor cslava conscienie
do que dizia, mostrando boa interpretagio de quanto viu e escreveu.

«No dia 8 do més de Dezembro levantou-se neste porto de Marselha uma
grande tempestade,

Os rios vicram cheios e foi grande a porcela, a tal ponto que os nossos
navios saltavam nas ancoras como os c3es nas correntes.

{*) Emmanuel Poule, Les Conditions de fn Navegation Astronomique au XVe Sidele, Separata
da revista da Universidade de Coimbra, Vol. XXIV, Coimbra, 1960, pp.dab.
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A carraca, isto &, 0 nosso navio, em que estava a Senhora Imperatriz
Moiva com 0s seus, quebrou lodos 0s cabos das ancoras, e estivemos quase
maortos.

Taodos se confessavam e se encomendavam a Deus.

O Patrao que governava esle navio ndo tinha j4 sendo uma ancora grande
¢ pesada com um grosso e longo cabo de pura seda, chamado Salvador; a nossa
vida e salvagio dependiam quase desta ancora ¢ desie cabo.

Oh quantos trabalhos deu a todos, desde o meio dia, ¢ loda a noile, aquele
cabo e aquela ancora!

Quanitas lamentagies de todos!

Fizeram-se muitos votos a Deus.

Mas o parecer das mulheres ¢ donzelas conservou-se sereno, ¢ uma
delicada condessa de sangue real, @ senhora donzela Maria, estado quase
agonizanic, recobrou o espirito.

Em conselho da Senhora Esposa Imperatriz e dos maiores de um ¢ doutro
s¢x0, votamos por acordo unanime guc 4 custa de todos nds fossem dois
peregrinos 4 Sio Tiago, na Galiza, e logo verdadciramente a lempestade ¢ o
vento abrandaram.

Alguns dos navios andavam dispersos.

Logo que o venlo o permitiu, o Patrio do nosso navio poz a nado uma
grande barca que havia na carraca ¢ mandou quarenta e oito marinhciros
procurar as ancoras, voltando eles de manhd com duas grandes.

Oh, como foi drduo o trabalho que houve para as levantar!,.».

MNio serd com o argumento de que o alemio nio sabia o que eslava a
escrever que s¢ repudiard a hipdtese de que 4 frase em questdo nao corresponde
a uma realidade.

Como se disse alrds, 0 argumento primeiro contra a dedugdo de Jaime
Cortezio ¢ o de que em 1451 ainda nio se fazia navegagio por diferenga de
alturas. Mas ja sc¢ aceita que dez anos mais tarde Diogo Gomes quando da sua
segunda viagem, em 1460 ou 62, lenha utilizado o quadrante para determinar,
pela medida da altura dum astro, o caminho feito pelo navio, em latitude.

QOra, como bem diz o Professor Anténio Barbosa, o navegador ndo chama
a si o primado do uso do quadrante no mar. Refere-o incidentalmente e
declara a satisfagio que o seu uso lhe deuw, certamenie nao s0 em relagiio &
referéncia que fez.

O uso dum instrumento para deteminagio da hora nocturna jé vinha
muito detrds. Estd explicado nos Libros del Saber de Astronomia del Rey
D. Afonso X de Castilla ¢ o nosso rei D. Dinis, neto do rei sdbio também o
explica. Desse tempo também € o uso do quadrante para determinar a latitude
do lugar, em terra. Como diz o Cte. Fontoura da Costa em A Marinharia dos
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Descobrimentos, € natural que desde o inicio das navegagoes pelo largo se
tivesse lentado utilizar no mar um aparelho assaz simples que jd era usado em
terra. Nao estd provado, € certo, mas quantos detalhes da técnica de andar no
mar nos aparccem evidentes estando admilido o scu uso desde recuados
tempos, sem estar explicita e documentalmente comprovada a sua exisiéncia.
Sao aceites pela simples logica.

O ponto sensivel € o da incompatibilidade entre a navegagio por me-
didas de altura e a navegagio usando cartas-portulano. Com efeito, segundo
estas, Pisa, cidade proximo do porto de desembarque da frota, estaria a 48
graus Lat. N., quando a latitude exacta ¢ de 42 2/3. Uma diferenga que
ultrapassa largamente os erros de instrumento e de leitura previsiveis, de pelo
menos meio grau, com mar regular. Em boa verdade, com a lacilidade de
referenciagao por conhecimentos em terra, a astronomia e os astrilogos em
nada podiam contribuir para a condugio do navio a bom porto, no
Mediterrinco.

Os astrélogos seguiam a bordo apenas para saberem a hora e acertarem
as ampulhetas para a boa regularidade do render dos quartos?

Teriam embarcado para determinarem, com os horoscépios, a ocasiio
mais propicia para as manobras, além da eventualidade de terem de mostrar
as suas apliddes como médicos?

Podiam-no fazer, muita coisa se fazia na época apds a consulta dos astros
¢ a cla se dava particular alengdo.

Quem entdo teria lido a imaginagio de informar o cavaleiro alemio de
que eles sabiam orientar o rumo do navio pela leitura dos astros, se cra coisa
que nio se fazia? Tal conhecimento estaria completamente fora da ideia do
alemao, pois 0 que poderia imaginar era serem as aplidoes dagueles astrélogos
as que ji Thes conhecia da sua terra de origem, Para abusar da sua credulidade
inventou-s¢ entiio uma técnica que afinal ji admitimos existir, na prética,
poucos anos depois?

Tanto a descrigio dos esponsais feila por Rui de Pina, como a de
Valkensicin, pdem em evidéncia o fauslo com que o casamento era celebrado
pelos portugueses, que em tudo punham o seu melhor. Inclusivamente no
apetrechamento da frola, o que incluia leilura das alturas dos astros, método
superior de navegagio nio abarcado pelos pilotos mediterrinicos e muito
menos por cavaleiros germénicos. Para os estrangeiros, lanlo como as sedas
e as pedrarias, 0 que os ofuscava era a ciéncia de navegar dos portugueses.
Mostrar essa ciéneia, mesmo que nao a aplicassem, de facto, nessa viagem,
scria mais uma fungio dos astrélogos. Coroada de €xito, pois mereceu mengio
no relato do casamento.
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Também nao seria de admirar que eles aproveilassem para fazer
comparagdes entre as suas obscrvaghes, No mar ou em terra, € as posigoes
marcadas sobre a carla portulano pelo método das referenciagdes terresires.

Naao pretendemos que a navegagio por diferengas de altura fosse um
método generalizado cntre os pilolos portugucses. Essa nao generalizagio
podemos inferi-la das palavras de Diogo Gomes, que me abstenho de repetir,
mas que evidenciam haver detractores do processo. Cadamosto lerd navegado
com um ndo utilizador do quadrante e por isso a cle ndo faz referéncia. Falta
que afinal ndo prova nada, pois levaria um Cadamoslo que na primeira metade
deste século viajasse num lugre bacalhoeiro a Terra Nova a ndo referir o uso
do sextante.

Nio pretendemos provar que ao tempo em que a Princesa D. Leonor
casou com o Imperador do Sacro Império Romano se praticava a navegagio
pelos astros nos barcos porugueses. O que consideramos verosimil € que
houvesse ledricos que pretendiam passar 3 pritica naval o que jd se faziaem
terra hd alguns séculos.

E o que podemos afirmar com base no relato do germénico Valkenstein.
Mao se trata dc uma tese original; € afinal a de Jaime Cortesio moderada, ¢
sobre ela chamou a atengdo o Prof. Léon Bourdon, quando traduziu a frase
que esteve na origem desta comunicagio.

A diferenga em relagio a Corlezio € que ndo pretendemos que a astronomia
ndutica eslava a ser praticada pelos mestres astrologos, mas sim que estes
estavam a estudar a adaptagio dos processos usados em (erra a0 uso no mar.
Pois sc j4 nos meados do século XII, citamos de novo Emmanuel Poule,
Raymond de Marseille no seu tratado do astrolabio faz alusio 4 condugio dos
navios pelos astros, referindo os versos de Lucanus ao descrever a fuga de
Pompeu, no Mediterrineo, a caminho da Grécia, que ouve do seu piloto os
segredos da navegagio segundo as estrelas.

Richard W. Unger em «fn Memoriam= do Vice-Almirante Avelino Teixeira
da Mota, Lisboa, 1987, p. 236, diz que desde o regresso das viagens as
Candrias, sobretudo depois de ultrapassado o cabo Branco (1440) se devem
ter usado métodos de observagdes celestes para determinar a latitude em que
s¢ impunha caminhar para leste, para a costa portuguesa, ¢ deixar de rumar
para norte.

Em 1451 era bem tempo de se estudarem o8 processos € 0s instrumentos
para introduzir a astronomia na navegagio. A frase de Valkenstein vem
conflirmar a veracidade da afirmagio de Diogo Gomes.
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A EXPEDICAO FILOSOFICA DE ALEXANDRE RODRIGUES FERREIRA NO
CONTEXTO HISTORICO-NATURAL DA SUA EPOCA

Comuaicagdo apresentoda a Academia de Marvinba em 1 dir Abril de 1902
Pela Prof. Dr. Carlos Almagn

INTRODUCAO

O pensamento cientifico do século XV consolidou-se em torno de duas
ideias fundamentais: o papel da observiacio e experimentagio na cigncia e a
valorizacio desta comprovada pela sua eficigncia utilitaria, linha sugerida
por Francis Bacon, ¢ a metodologia a seguir na investigagio cientifica, in-
dicada pelo cartesianismo. Por outro lado, se as universiclacles ainda per-
maneciam nas mios da Igrefa, j ndo monopolizavam s vida intelectual, pois
as academias & sociedades cientificas, surgidas em meados do século XVIL se
muliiplicavam, atingindo mesmo pequenas cidades e especializando-se ate
em temas resiritos. A imprensa periadica e a cientifica, ambas iniciadas no
secula XVIIL divulgavam trabalhos e ideias que impregnavam as classes
literatas,

Por estas razoes, para além de outras de orden diferente, 0 seculo XV
preparou-se para uma época iluminada, plena de tensbes intelectuais, em
que todos os dogmas seriam refutados se em desacordo com a razio natural
Institucionalizou-se a critica racional e discutiv-se a aworidade da Tgreja.
Aceitou-se Deus como Causa Primeira ¢ Grande Mecinico do Universo, mas
duvidou-se da sua capacidade interventora uma vez indicadas as regras ¢ in-
iciados os processos. A filosofia deista assumin, por isso, um papel relevante
clurnte o século XVIL
Mo vasto dominio da Filosofia Natuwal o debate foi tambéim muito vivo nestd
Epoca, Na sua parte respeitante aos seres vivos (ainda se ndo falava em
Biologia, pois 56 mais tarde se reconbieceu haver uniformickde e mitas



das estruturas e processos das plantas e animats ) cabiam, desde a An-
tiguiclacle, dois caminhos distintos que, muitas vezes, se encontravam: a
Medicina/Fisiologia, que se ocupava dos aspectos funcionais, e o Histdria
Natural, de vocagio descritiva, comparativa e classificadora,

A Medicina, Fisiologia, sobretudo relacionada com as Tcausas priximas”
dos fenodmenos da vida (Mayr, 1982}, vislumbra-se, num passado jh
longinguo, a constituir a linha de pensamento e investigaciio de filosolos
coma Alemeon (<500 AC), Hipdorates (¢459-377 AC), Herofilo e Frasistraro
(século IT1 A.C) & Galeno (130-200), Interessada., hasicamente, no con-
hecimento da constituicio e funcionamento do corpo humano, este
dominio alargou-se progressivamente as oulras espécies biologicas, incor-
POrou a experimentagio na sua metodologia investigativa e, i medids que
autras citnciis se desenvolviam, os progressos da Fisica e da Quimica na sua
problemdtica.

A Historia Natural diferenciouse a partir de Aristateles (384-322 AC) o
grande expoente intelectual da Antiguidade Clissica. Relacionada com as
“cuusas wltimas, historicas ou evolwtivas” dos fendmenns ek vida (Mayr, 1952),
ViFia, numa primeira e longa fase, que culminou precisamente no séeulo
XV a consubstanciar-se nos estudos de Sistenvitica daos seres vivos. Depen-
dendo, essencialmente, nas fases iniciais, de inetodoloping
macrascopicas, estabeleceu precocemente 0s ssus principios orientadores,
podendo dizer-se que a sua fundamentacio weorica foi conseguidia em parte
substancial em meados do século XV, Dentro desta linha da Filosofia
Marmiral, ou melhor, basicamente inspirada pelos problemas gue ela suscita,
surgiria em 1859 a reoria da descendéncia comum, a primeira grande teoria
centeal de Loda a Biologia,

E neste enquadramento do século XVIII e do Huminismo portuguds que
surgem os feitos do Doutor Alexandre Rodri guces Ferreira e de outros
naturalistas-régios. L'ma valorizagio ampla desses [eitos e intentos implica al-
gum conhecimento das circunstincias e anseios da epoca no dominio
especifico em que se verificaram. Dai, que e detenha um pouco nos an-
tecedenios

O pevcirso da Fisicria Nattral

A curiosidade pels natureza € certamente antiga nos hominideos, que
evolucionarin correlativamente comn o dominio que foram adguirindao
sobre o ambicnte. A observacio ordenada e a reflexiio sobre os tenomenos
NAtuais ¢ as suas Causas €, poréim, win processo relativimente recente em
Lennos evolutivos: contard comm dois milénios e meio.



Aristdteles estudon com profundidade assinalivel para a sua épocaa
diversidade animal g, a0 que parcce, tambéma vegetsl A sua "Histaria das
plantas” perdeu-se, porém, cabendo a Teofrasto (370-283 AC), que The
sucedeu na chefia do Liceu ateniense, o papel de tundador da cigéncia
botdnica. Em "Histdria dos animais”, AristGteles denomina categorias colec-
tivas, o que permite inferir uma classificagcio, pormenorizada para a época,
gue persistit, com on sem alterag@es, durante séculos (Almaga, 1991 b).
Intatigivel observador e inquiridor das causas das coisas, € muito apreciivel
a quantidade e diversidade de questtes sobre a natureza que procurs ex-
plicar emn "Histaria dos Animais”.

Menos voltada para o estudo da natureza, a Civilizacio Romana pouco
produziu de interesse para a Historia Natural. Hi, no entanto, a referir a
"Historia Natural” de Plinio (23-79), que, 2 despeito de se tratar de uma
compilagdo acritica, constituiu a principal refer@ncia nesse dominio até ao
século X¥I1 (Théodorides, 1963%). Outra obra histGrico-natural que serviu de
referéncia até ao Renascimento ol De materia medica, de Dioscorides (c40-
807, verdadeiro tratado de Botdinica, Fanmidcia e Medicing, em cinco volumes.
Nele se referem cerca de 1000 plantas e produtos vegetais, produtos e partes
animais, vinhos e minerais usados como Ginmacos. Descreveimn-se as suas
propriedades, usos medicinais, efeitos colaterais e téenicas de preparaciio. A
informacio sobire cada Frmaco € avaliada oo Base na experiéncia pessoal
de Dioscorides, de testemunhos orais por ele recolhidos ou segundo a
tracliciio popular. Dioscorides wio utilizon sempre 05 mesmos nomes pari as
plantas que Teofrasto ou Plinio e as descrighes que apresenta sio, frequen-
temente, insuficientes para as reconhecer (Reeds, 1987 )

Durante mais de mil anos, s escritos de Plinio, Dioscorides e outros An-
tigos que se nio haviam perdido durante as invasdes barbaras foram
copiados e recopiados, nada de original acrescentando ao estudo da
natureza. Com efeito, na Tdade M&dia, a Historia Natural, como a ciéncia em
geral, parece ndio ter progredido nos sews aspectos bisicos, assumindo um
caricter essencialmente utilitdrio que s manifestou pelas suas aplicagdes 4
Medicing, Agriculturs ¢ Cinegética. Apesar disso, surgiram no século X111
naturalistas notaveis como Frederico 11 (1194-1250) & Alberto Magno ( 1200-
12800, que, embora ainda maito cingidos & panifrase de Aristoteles,
mosiraram originalidade na sua observacio da natureza ¢ produzicam
trabalhos valiosos para o progresso da Histdrin Natural (Almaga, em publ )

A partir do seéculo XV, porém, a Eurapa conheceun um renovado gosta
pelo estudo da natureza, Uma série de obras comegou a dar torma a ciéncia
botinica, embora, as mais dus veres, com classilicaces empiricas,
nomeadamente alfabeticas, que ndo permitiam conhecer as espécies sem
previmmente, saber 0s nomes que Thes atribuiam os autores. De wedura stir-
prizem (1536), de Ruellius (1488:1534), Herbariom verae icones, (15500, de
Brunfels (1489-1534), Neues Kreuterbuch, de Bock (1498:-1554), De stirpizem



historia (1542}, de Fuchs (1501-1566) sio algumas das publicacdes que
abriram caminho i Botdnica moderna. Mas, houve mais Clusius (1526-1609) ¢
Lobelius (1538-1616) foram naturalistas notdveis que exploraram a regido de
Montpellier, na época um centro cientifico de renome. Lobelius baseou a
sitematica das plantas na forma das folhas. Ein Inglaterra, Turner (1515-1563)
publicou um herbal (1568), cujas ilustragfies sio de Fuchs. Gerard (1545-1612)
(i autor de Historde of Pleaits (1597), obra em guea classilicacio € baseada
em caracteres morfologicos Gbvios e nas propriedades medicinais das plan-
tas (Mann, 1952).

As classificactes das plantas, come as dos animais, tornaram-se a pouco e
pouco racionais. E assim, em De Plantis (1583), Cesalpino (1519-1603) ja
segue uma classificacio baseada na flor e no fruto. Bauhin (1560-1624) foi
autor de Pinax theatri botanici, obra em que sio descritas cerca de 6000
especies agrupadas em familias naturais (baseadas na semelhanga) e € g en-
saiada a aplicagio da nomenclatura binominal: o primeiro nome era o do
género ou familia e 0 segundo, 0 comum, e que distingue as diferentes
especies do genero ou familia, Ray (1628-1705) publicou Historia Generalis
Plariariem (1686-1704), em que sao descritas mais de 18000 espécies. A sua
classiflicaciio baseou-se, com as de autores anteriores, na distingdo entre Er-
vas e Arvores (incluindo, na realidades sirvores, arbustos ¢ ervas), mas distin-
guiw, pela primeira vez, as Monocotiledoneas das Dicotileddneas.

A evolugao foi idéntica na Zoologia, Produziram-se obras que, pouco a
pouco se foram afastando de Aristételes, as guardaram, sempre que era
caso disso, o acentuado cunho utilitirio medieval (Almacga, em publL).
Gessner (1516-1565) publicou Historia Animalium (1551-1587} Aldrovandi
(15221605} uma enciclopédia sobre os animais (1599-1664), que, na csséncia,
& copia de Gessner, Rondelet e outros autores anteriores ( Adler, 1989, Pierre
d'Albi (1490-1551) compilow, igualmente, rabalhos zooldgicas.

Mas, para além destes naturalistas essencialmente compiladores, outros
houve que efectuaram observagdes originais, baseando nelas as suas
publicagtes. Rondelet (1507-1566), autor de Libri de Piscibus Marinis (1554)
e Dnfversae agquatilivm Historiae (1555), e Belon (1517-1563), autar de His-
toire de la nature des oysemx(1555), emanciparam-se em diferentes graus
dos vicios medievais da compilagio e descricio de animais miticos,
figurando como verdadeiros percursores da zoologia descritiva maderna
{Almaga, em publ).

Contemporaneamente a estes autores do Renascimento, s Descobrimen-
tos abriam vias novas aos estudos hitdrico-naturais. E aqui, os portugueses
tiveram papel de relevo, mas, em geral, sem repercursséics no mundo culto
{Almaca, 1991 a), Exceptua-se, evidentemente, a obra de Garcia de Orta
(1490-1570), "Coloquios dos simples e drogas da India” (1563), que correu
mundo, afirmando-se como um dos marcos da Historia natural renascentista
(ver, por exemplo, Gascoigne, 1987). Animadas pelos Descobrimentos por-



tugueses e espanhois, as grandes poléncias curopeias organizaram
expedicbes em que o reconhecimenta dos produtos naturais™ de regides
longinguas era motivo de interesse primordial. Estio neste caso us
expedigbes de Bougainville 3 Oceania (1766-1769), de James Cook ao
Pacifico (1768-1771, 1772-1775 e 1770-1779) ¢ e Humbolt 3 América Latina
(1799-1804), Tambeém J. de Jussieu (1704-1779) acompanhou uma expedicio
i Ameérica do Sul e Taurnelort (1656-1708) explorou regides mais proximas
como a Turquia, Arménia, Pérsia e Peninsula Tberica

Toda a diversidace com que deparavam os naturalistas quando se afas-
tavam da Europa Central e, nomeadamente, quando visitavam regides
tropicais, fazia sentir, crescentemente, a necessidade de um sistema quea
permitisse classificar e de um processo nomenclitural que retirasse as
designacoes dos seres vivos do estado cadtico em que se encontravam, trans-
formando-as em algo de coerente ¢ normalizado, Estas acgbes prepon-
derantes na indamentagio da sistematica dos seres vivos foram empreen-
diclas por Carl Linné (1707-1778).

A época de Linten

A fama de Lineu comegou com a sua criagiio de um sistema de
classificacin das plantas baseado nos caracteres da flor, fundamentalmente
dos estames e carpelos, sistema que, por esta razio, se denominou sexual.
Tratava-se e wm sistema artificial, je baseado em poucos caracleres e facil-
mente discerniveis, sistema que Tacilitava uma rdpida determinagio das
espécies ji conhecidas ¢, por isso, realgava as ainda nido descritas,
Paralelamente, Lineu procedeu d racionalizacio da nomenclatura, criando e
aplicando universalmente a nomenclatura binominal, fe em que cada
espécie ¢ reconhecida por dois nomes, o primeiro o do género a que per-
tence, o segundo o especifico,

A ordenaciio do Reino Animal, 2 que Lincu também procedew, foi menos
feliz. Ha talver mais pormenor na classificagdo de Aristoteles do que na de
Linew. Com efeito, este autor reduziu a imensa diversidade animal a apenas
seis classes. De qualguer [orma, bastaria a racionalizacio nomenclatural que
tambdém aplicou aos animais para o reconhecer como grande inovador no
dominio da Sistemdtica animal

Por intermédio de virios disciplos e correspondentes, entre os guais se
destacam Kalm (1716-1779), Forskal (1732-1763), Solander (1736-1782), Thun-
berg (1743-1828) e Fabricius (1745-1808), que viajaram e colheram ex-
ermplares de Histdria Matural em diversas regides longinguas, Linew poude
aceder a um conhecimento da biodiversidacle Tinpar para o seutempo. Em-
bora permanecendo um estudioso de faunas e floras locais, mesmao que
longinguas, Lineu conseguiu produzir, atraves dos materiais reunidos e de
um espirito enciclopédico, um verdadeiro best-selfer do século XVIIL o Sys-



fema natwrae. Nesta obra consignou todas as espécies animais, vegetais e
minerais ate entdo conhecidas, normalizando a sua nomenclatura e apresen-
tando curtas diagnoses. A ampliagio progressiva do material de estudo e o
sucesso da obra foram de tal monta que, entre 1735 e 1766-68, foram
publicadas 12 edigdes. A primeira constituida por 7 paginas de grande for-
mato, a tiltima por quatro volumes e milhares de paginas. Na 10 edicio
(1758), que contitui o referencial da nomenclatura biolégica, pois se con-
sidera que todas as espécies ai mencionadas tém autoria de Lineu, sio
descritas mais de 4000 espécies animais,

As consequéncias desta inventariacio, classificacio e denominacio da
diversidade natural nio se fez esperar. Os gabinetes de curinsidades mais
atamados da Europa transformaram-se em Museus de Historia Natural,
deixando de ser amontoados cadticos de objectos, muitas vezes nio clas-
sificados e sempre sem denominagies coerentes. Transformaram-se, assim,
em verdadeiros institutos de investigaciio cientifica, alguns dos quais, como
por exemplo o de Paris, atingiu renome universal ainda no século XVIIL

Por outro lado, as grandes poténcias europeias puderam comecar o
reconhecimento dos produtos naturais existentes nas suas colonias de forma
organizada e objectiva, pois ja existia um referencial para a descriminacio e
classificacio dos minerais e dos seres vivos,

Portugal integrou-se na corrente europeia. Quando, no altimo quartel do
seculo XVIIL o Marqués de Pombal instituiu estudos cientificos em Portugal,
a influéncia lineana fez-se sentir acentuadamente, prolongando-se até is
primeiras décadas do século XX

A Histdria Natwral em Portrged sios fins do séonlo X VI

O Huminismo portugués foi analisado com profundidade por Simon
(1983). Por isso, se tratard nesta secgdo especialmente da infludncia de Lineu
no-ensing e investigacdo em Fortugal,

Os estudoes de Filosotia Natural, instituidos com a Reforma Pombalina da
Universidade (1772), referiam-se A Historia Natural, Fisica e Cuimica e suas
mais evidentes aplicacties na época, a Agricultura ¢ a Metalurgia. Para profes-
sor das disciplinas de Histdria Natral ¢ Quimica foi nomeado o italiano
Domingos Vandelli (1735-1816), que viera para Coimbra em 1764 (Simon,
1983). De facto, em Decreto dos Despachos da Faculdade de Filosofia de 11
de Setembro de 1772 12-se 0 seguinte: "Attendendo is Letras de Antonio
Soares, e de Domingos Vandelli: Hey por bem nomear ao Primeiro [ira
Lente da Cadeira de Logica, Metafizica, e Fthica: E ao Segundo para Lente da
Cadeira de Historia Natural, ¢ Chimica, que mandei nevamente criar na
Universidade de Coimbra. O Marquez de Pombal do Meu Conselho de Es-
tado, e Meu LugarTenente na fundagio da Universidade de Coimbra o tenha
assim entendido, e lhes mande passar 0s despachos necessarios. Palacio de



Mossa Senhora da Ajuda em onze de Setembro de mil setecentos settenta e
dous. Rey. Cumpra-se e registe-se. Coimbra aos 27 de Setembro de 1772 Mar-
que Visitador”

O ensino da Histdria Natural era essencialmente baseado em Spstema
Naturae, de Lineu (Balbi, 1822), 0 que permite concluir que a Taxonomia e
um ou outro complemento sobre as espécies seria o seu fundamento. De
resto, por falta de tempo, quasi s6 se estudava, em Zoologia, os Vertebrados
{Balbi, 1822). A tal ponto a influéncia lineana era grande que Vandelli (1778)
publicou wmna obra "Diccionario dos termaos technicos de [istoria Natural
extrahidos das obras de Linngo, com a sua explicaciio, e estampas abertas em
cobre, para facilitar a intelligencia dos mesmos e a memoria sobre a
utilidade dos Jardins Botinicos que offerece a raynha D, Maria L, nossa Sen-
hora Domingos Vandelli”,

Composto e impresso em Coimbra, na Real Officina da Universidade, tem
excelentes estampas em que as terminologias usadas no estudo da Zoologia,
Botdnica e Mineralogia se encontram adequadamente explicitadas. Con-
forme explica na introducio (Vandelli, 1788, pIVE "Pelo que sendo este es-
tudo tdo util, & necessario, e digno de que muitas pessoas se appliquemn a elle,
e consistindo huma das suas maiores difficuldades na inteligencia dos ter-
mos, de que os Naturalistas, ¢ principalmente o Cel. Linnéo fazem wso: por
isso me determinei com a maior clareza possivel, a tradusilos na nossa lin-
gua_’

Vandelli manifesta, no entanto, algum desejo de ir mais longe do que a
mera descrigio das espécies, pois afirma (pI1): "0 estudo da Zoologia ndo
consiste e hum simples conhecimento dos nomes de cada animal mas he
necessario saber quanto for possivel a sua anatomia, seu modo de viver, e
multiplicar, s seus alimentos, as utilidades, que delles se podem tirar; e saber
aumentar, e curar, e suslentar 05 gue sI0 necessarios na economia; procurar
descubrir os usos daguelles que ainda nédio conhecemos imediatamente, ou
extinguil-los se sio nocivos, ou defender-se delles” Por aqui se verifica que
Vandelli almejava um amplo programa de estudos de Zoologia aplicada, em-
bora nio inspirado, ao estilo da época, por ideias conservacionistas,

Vandelli insiste na concepcio ampla dos estudos histdrico-naturais em
fraseado que sugere inspiragio das obras de Buffon (p. IV): "Nio consiste
pois 0 estudo da Historia Natural, na simples nomenclatura; mas nas
observacoens, e nas experiencias para conhecer as relagoens, a ordem da
Maturezs, a sua economia, policia, e formagio da Terra, e revolugoens, que
soffreo, e em fim as utilidades, que se podem tirar das producgoens naturaes
além das conhecidas”

A classificacio seguida por Vandelli (1788) € a de Lineu e, assim, a ter-
minologia do seu livro apresenta a ordenacio seguinte: Mamiferos, Aves,
Peixes, Anfibios, Insectos, Vermes, Botdnica e Mineralogia.,

Cutra obra usada na Universidade de Coimbra, também de acentuada



influgncia lineana € a de Francisco Antdnio Ribeiro de Paiva ( 7 - 1831), Tntro-
ductiones Zoologicae (1794). O autor foi lente de Zoologia e Mineralogia da
Universidade de Coimbra e o seu liveo segue a classificacio lineana, con-
stando de uma Introdugio, win capitulo sobre o Reino Animal em que sdo in-
seridos os caracteres dos animais ¢ um capitulo para cada uma das seis
classes reconhecidas por Lineu. MNa segunda parte do liveo, Tabnlae
Zoplogicae Systematicae, a taxonomia apresentada jh difere sensivelmente
da anterior. Com efeito, consideram-se agui (Tabela 1) oito classes ie
Quadriipedes viviparos, Caticeos, Aves, Quadripedes oviparos, Serpentes,
Peixes, Insectos e Vermes, o que mostra jh alguma tendencia para as
classificagbes de Buffon e Lacépéde.

MNa Tabela Ul & apresentada a classificagio dos Mamiferos de Lineu a na
Tabela 111 a dos Quadripedes viviparos de Brisson. As Aves, os Répteis (que
inclue parte dos Répteis e dos Anfibios) ¢ as Serpentes (que inclue Ofidios e
Gimnofidnios) sio tratados, respectivamente, nas Tabelas IV, V, e VL Os
Peixes, 0s Insectos e os Vermes constam, respectivamente, das Tabelas VII,
Vi e IX

Na classe dos Vermes apresenta-se a classificagio de Lineu, mas ampliada,
considerando-se seis ordens: Infusdrios, Intestinos |[Nematomorfos,
MNematodeos, Oligoquetas, Acantocéfalos, Platielmintas, Linguatulideos,
Hirudineos e Poliquetas], Moluscos | Turbelarios, Trematodeos, Tunicados,
Copépodes, Cnidirios, Equinodermes, Cefalopodes, Opistobringuios,
Ciendforos, Mixiniformes, ete], Equinodermes [Asterideos e Equinideos],
Testiceos [Gasterdpodes, Bivalves, Cirripedes, etc] e Zodfitos [Hidrozodrios,
Antozodrios, Espongidrios, etc],

A influéncia da obra lineana grassava por toda a Buropa do seculo XV,
coma jh foi afirmado, E disso se ressentiu outra obra portuguesa, uma
traducio, publicada em 1799. Trata-se de "Helminthologia portugueza, em
que se descrevem alguns géneros das duas primeiras ordens, Intestinaes e
Molluscos da classe sexta do Reino Animal, Vermes, e se exemplificio com
varias amostras de suas espécies segundo o sistema do cavalheiro Carlos
Linne, por Jagues Barbut, traduzida debaixo dos auspicios, e ordem de Sua
Alteza Real o Principe do Brasil nosso Senhor, por Fr. José Mariano da
Conceicio Velloso.”

Frei José Mariano da Conceigiio Velloso nasceu na capitania de Minas
Gerais cerca de 1740 ¢ morreu no Rio de Janeiro em 1811 Frade franciscano,
dedicou-se a Historia Natural do Brasil, sendo autor de varias publicagoes.
Foi sdcio da Academia das Ciéncias e director da Tipografia do Arco do
Cego, criada em 180K,

Em palavras dirigidas ao Principe Rgente, que iniciam ¢ livro, Frei José
Mariano promete continuar a publicagio das owtras ordens da classe dos
Vermes - Testacea, Zoophyta e Infusoria -, seguindo outros autores (sexta
pégina, ndo numerada) " até dar huma volta por todo o reino animado, es-
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colhendo o methor, que se tem sobre elle escrito,..” Noutro passo dix Frei
José Mariano ter sido motivado (quarta pigina, nio numerada) "= pela
certeza, que tenho (nio sei se justa) de ndo termos ainda hum so escrito
nossa, Acerca da Historia Natural deste Reino, e ainda de suas Colonias, ndo
por falta de pessoas de talentos” Esta passagem mostra que Frei José Mariano
devia ainda ignorar as publicagtes de Baptista (1789) e Vandelli (1797) sobre
fauna portuguesa.

Em "Adverténcia® ao leitor (pigina ndo numerada), o tradutor realirma o
seu propdsito de publicar em portugués outros bons autores de que venha a
ter conhecimento, dada a raridade e carestia de livros de Historia Matural

Seguidamente, sio definidos os Vermes e as suas duas ordens de que tra
ta o livro. Na ordem dos intestinos sio incluidos Anelideos, Trematodeos,
Nematomorfos, Nematadeos e Ciclostomos (mixinas). Os Intestinos sio
definidos como os Vermes que (pdg. 1) .. em virtude da grande simplicidade
da sua estrutura penetram, ou furam tudo; o Gordio fura a argila para haver
de dar passagem ds dguas; a Minhoca fura a terra para que ela se nfo cor-
rompa pela inacglio; a Mixina fitra 08 corpos mortos para aligeirar a sua
corrupgdo” A crenca numa finalivacio dos fendomenos naturais esth bem
patente nestas observagies.

MNa ordem dos Moluscos, ou Moles, s3o incluidos Cifozodrios, Anlozoirios
Anelideos , Copépodes, Gasterdpdos, CefalGpudes e Equinodermes.

E muito interessante o que se escreve acerca da mixina (pag. 16): ".No
caracter genérico deste animalejo se tem cometido um erro manifesto,
porque a mixina tem dois olhos, que sio sumamente pequenos, e a dizer-se a
verdade, apenas visiveis, o que obrigou Vilugby [Willoughby]. & Ray a chami-
lo Lampreia sem olhos, e segundo o men parecer, sem faltar ao respeito, que
devo ao juizo superior de Linne, deveria ser arranjado na ordem dos peixes.”
Esta passagem € demonstrativa do dominio exercido por Lineu na Historia
Matural do século XVIIL

TUma curiosa particularidade da tradugiio de Frei José Mariano € a inclusio
de nomes portugueses, eruditos € certo, para todas as espécies descritas,
Onze estampas a preto completin esta obra de Barbut, que se ignora se teve
ou nao a continuidade prometida por Frei José Mariano nas palavras
dirigidas ao Principe Regente.

Como se verifica pelas obras anteriormente referidas e comentirios por
elas sugeridos o ensino da Histdria Natural no dltimo quarte] do séoalo XV
& duas primeiras décadas do século XIX foi, em Portugal, largamente
tributdrio da tradicio lineana. Com efeito, 56 a partir da segunda década do
século XIX se encontram obras em portugués, como por exemplo "Histdria
MNatural dos Animaes” (1815), de Cuvier, traduzida por Anténio d'Almeida, e
*Elementos de Historia Natural dos Animaes” (1840), de autor anénimo, que
mostram outras tendéncias no dominio da Histdria Natural, designadamente
as de Cuvier em Zoologia
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A Universidade assegurou a preparaciio bdsica e especializada dos luturos
naturalistas. Para os transformar em verdadeiros profissionais houve que lhe
indicar uma problemitica de investigagio, fornecer treino especifico de
ohservacio e experimentacio e providenciar oportunidades de discussio e
publicagio dos scus resultados originais. Em todas estas actividades par-
ticipou Domingos Vandelli

No Real Museu e Jardim Botdnico da Ajuda, fundado em 1772 e divigido
por Vandelli aié 1810, iniciou-se a profissionalizacio dos naturalistas que, em
1783, partiriam para as caolonias portuguesas, ai realizando as suas
exploragdes. A inventariagio dos produlos naturais e eventuais aplicagbes de
cada um deles constituia, no seguimento da tradicio lineana, a problematica
fundamental da sua investigacio.

Entretanto, a lundaciio da Academia das Cigncias de Lisboa, em 1778, que,
alguns anos depois, iniciou a publicagdo das suas "Memaérias®, veio pos-
sibilitar 4 intelectualidade portuguesa a oportunidade de apresentar e dis-
cutir os trabalhos realivados e publicar os seus resultados.

A expedipdo do Dowtor Alexandre Rodripies Ferreira

Em tada esta tradicdo se inseriu a expedicio filosofica de Alexandre
Rodrigues Ferreira (1756-1815). Virios autores, e com especial profundidade
Simon (1983), t2ém descrito o que [oi essa expedicio. Durante os qudsi dez
anos da sua duragiio (1783-1792), Ferreira deu largas a grande curiodidade
pelas muito variadas expresstes da natureza tropical e criou um intento. In-
felizmente nunca conseguiu realizi-lo e a parte que nisso corresponderd ao
saque do Real Museu da Ajuda efectuado por Geoffroy Saint-Hilaire (1208)
parece demasiadamente pesada para poder iludir-se.

Desde logo, o niimero e variedade de memarias descritas por Ferreira
durante a sua expedicio, que estdo registacas em manuscrito pertencente ao
arquivo historico do Museu Bocage (ARF-23), sio demonstrativos da
variedade de interesses e preparaciio generalista do naturalista. Com efeito,
Ferreira, para além dos didrios que escreveu e discursos que proferiu durante
a sua expedi¢do, redigiu memarias sobre temas de botdnica e agricultura,
zoologia, antropologia e etnografia, historia, geografia, mineralogia e
geologia, e saide.

Mos muitos milhares de quilémetros que percorreu na Amazénia e Mato
Grosso reuniu colecgdes histdrico-naturais e etnogrificas que enviou para o
Real Museu da Ajuda em, pelo menos, quinze remessas que se encontram
documentadas no arquivo histérico do Museu Bocage. A colecciio de desen-
hos e aguarelas pintadas pelos riscadores da expediciio, Codina e Freire, sido,
igualmente, elementos preciosos para 0 conhecimento do Brasil no século
XVIILL

Alexandre Rodrigues Ferreira trabalhou na publicacio de uma Historia



Matural do Pard, conforme provam documentos do arquivo do Museu
Bocage. Com efeito, em 9 de Mar¢o de 1804, o Visconde de Anadia,
dirigindo-se a Domingos Vandelli escreveu (M.B. CN/V-43): "0 Principe
Regente Nosso Senhor he Servido que VM. mande metter em folha com o
vencimento de quatrocentos reisdeavios e José Manuel Leitio de Vasconcel-
los, Discipulo de Aguilar, para trabalhar debaixo da inspecgiio do Doutor
Alexandre Rodrigues Ferreira na gravacio dos Produtos da [Histéria Nataral
do Pard, de que o mesmo Doutor estd encarregado. Deos guarde a VM Pago
em 9 de Marco de 1804, Visconde de Anadia”

Aguilar ocupava-se, no Real Museu, de trabalhos tipogrificos, como
sugere um outro documento (MB. CN/V-43), enviado a Vandelli;: "O Principe
Regente N.5. He servido que VM. Mande entregar ao Abridor Bartolozzi para
seu uzo a grande Imprensa que a Princeza N. Snr” mandou vir de Inglaterra,
g estd no Jardim Botinico 4 disposicio de Aguillar; E para se fazer a
conduzdo da dita Imprensa para Casa do referido Abridor, VM. requera ao
Marquez Estribeiro-Mor que mande a apromptar os Carros de Matto das
Reais Cavalarigas que forem necessiarios. O que SAR Determina de acordo
com a Princeza M. Snr” Deos G a VM Pago 11 de Mayo de 1804, Visconde de
Anaclia®

E, de facto no espdlio de Alexandre Rodrigues Ferreira (MBARF-23),
referem-se chapas de cobre gravadas, cuja deserigiio € elucidativa

De gentios do Brasil em meios corpos 4
De uma gentia em meio corpo, multher do Chefe
dos gentios Aycurus
Dy pracsieo = Simida mormon
De oulro macaco (MNio estd acabada)
D uma ave l
Da Tartaruga = Testudo tonticollis = 1
Do Peive = Loricaria Hysterix = 2
Do dito = Ostenglossum maius 1
Do dito = Osteclossum minus =
De Plantas 11
D¢ dlitas da Flora medicinal ;
De armas e enfleiles de gentios do Brasil 9
Desenhos de gentios, animaes quadrupedes, aves,
amphibics. in fol. vol. 1
Desenhos de plantas, in fol. vol 4
Frospectos de cidades, villas, povoagdes, etc.
in fol vol. 2
Desenhos de gentios, animaes quadmpedes, aves, etc
Prospectos de cidades, villas, povoag@ies, etc.
in fol. = Copias =vol 3
Desenhos de plantas. in fol vol. E
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A excepgio das chapas de cobre gravadas referentes a Simia mormon,
Plantas e Flora medicinal, todas as restantes foram entregues, em 14 de
Janeiro de 1843, ao ministro do Brasil, Antonico de Meneses Vasconcellos de
Drummonc,

A incumbéncia do Doutor Alexandre Rodrigues Ferreira de redigir e
publicar a Histdria Natural do Parh teve, portanto, o seu inicio. Nio fora a
interferéncia negativa de Geoffroy Saint-Hilaire e talvez a tivesse terminadi.
A verdade € que, com esta interferéncia, a Zoologia em Portugal foi adiada
de meio século,

Inspirado e preparado na tradicio lineana da observagio e descriciio, o
Doutor Alexandre Rodrigues Ferreira provou ser pela sua espantosa
expedigao filosofica e legados materiais dela decorrentes um naturalista de
excepeional qualidade e perfeitamente integrado naquela tradicio.
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UM NOVO CONCEITO DE CIENCIA AO SERVICO DA RAZAQ DE
ESTADO: A VIAGEM DE ALEXANDRE RODRIGUES FERREIRA AO
NORTE BRASILEIRO

Comunicagdo apresendada a Academia de Marinba em 8 de Abril de 1902
Peia Dra Angela Domingues

Os caminhos do Norte brasileiro comecaram, em certa medida, a ser
delineados no século X¥1IL De facto, o curto lapso de século e meio em que
a presenca e a colonizacao luso-brasileiras se fizeram sentir no Pard e no
Amazonas conlou mais para 0s rumos seguidos na bacia hidrografica da
grande planicie amazonica do que 0s centenios antecedentes, habitados por
etnias com passado e evolugio, mas com uma “historia®™ que 56 se comegou 4
lazer apds 0s contactos com os primeiros Juso-brasileiros. Essa historia & in-
icialmente caracterizada pelos encontros esporidicos com portugueses e
espanhois, mas também irlandeses e ingleses, franceses e holandeses (1)
Serd, posteriormente, alterada pelas entradas, que visavam o reconhecimento
geografico incipiente e o apresamento de escravos, e pelas missdes que as
diferentes ordens religiosas estabeleceram no litoral e, depois, no sertio.
Serd, também, a historia das etnias que 05 luso-brasileiros prendem ao
territdrio no intito de o dominar num duplo sentido: por um lado coloniza-
lo e tornd-lo rentivel, por oulro, assegurar a sua posse e chamd-lo portugus
(2,

As grandes mudangas levadas a cabo pelos luso-brasileiros ao meio
geogrifico e aos grupos humanos da Amazdnia, bem como muitos outros
aspectos relacionados com as ciéncias naturais e com a historia da politica e
da colonizagio, encontram-se patentes na obra de um viajante que, na
decada de vitenta do século XVIIL percorren as capitanias de Griio-Pard e
Rio Negro, 0s sertdes de Mato Grosso e Cuiba: Alexandre Rodrigues Ferreira,

O estudo dessa colossal viagem, avaliada em 39 372 Km, tem sido objecto
da atencdo de intimeros historiadores, entre os quais Emilio Goeldi, Virgilio
Correia Filho, Artur César Ferreira Reis, Edgar de Cergueira Falcio, William
Joel Simon, Napoledo de Figueiredo, Carlos de Aradjo Moreira Neto, José
Cindido de Melo Carvalho, Gloria Marly Nunes de Carvalho Fontes. A sua ac-
tividade como gedgralo, naturalista, etndlogo, economista e Agronomo tem
sido analisada por Jodo Mendes Ribeiro, Carlos Franca, Melo Carvalho e Car-
los Almagca, Teckla Harmman e Eduardo Galvin, Cerqueira Falcio e Fanny
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Andrée Font Xavier da Cuntha. Também novas investigacdes biograficas
pouco contributo poderdo acrescentar aos trabathos ji inencionados, dos
quais apenas queremnos salientar a notivel recolha documental levada a cabo
por Américo Pires de Lima.

Face a esta panorimica, o que nos propomaos entio acrescentar? Antes de
mais queremos chamar a atencdo para o facto de o legado deixado por
Alexandre Rodrigues Ferreira ndo ter sido completamente aproveitado. Se, a
justificar as dificuldades na avaliacio da sua actividade como naturalista e
coleccionador, se pode evocar as contigéncia provocadas pela dispersio de
remessas, reconhecida pelo clentista apds o seu regresso a Lishoa, pelo envio
de produtos para o Museu da Universidade de Coimbra (1771), pelos pedidos
do embaixador francés, general Lannes (1803), pelo esbulho levado a cabo
por Etienne Geofroy de Saint Hillaire (1808) ou pelos pacotes remetidos
para o Rio de Janeiro em 1821, emn relaciio ac estudo da viagem cientifica
coma fonte crucial para o reconhecimento da colonizacio e da presenca
portuguesa no Pard, Rio Negro, Malo Grosso e Cuiabid 0 mesmo niio se
poderi afirmar (3), .

A Viagem Filosofica pelo Rio Negro, apesar de ser, de toda a obm, o texto
mais bem conhecido e de estar publicado, carece ainda de uma anilise
profunda, comao também hi ouros trabalhos de Ferreira, uns impresscs, out-
ros ainda inéditos, a aguardar tratamento. E também preciso imbricar os
dados fornecidos por textos escritos, material iconografico e artefactos
recolhidos e conservados nas reservas de museus.

Tais estudos apenas agora se comegam a fazer. Paulatinamente, porque a
importincia dos dados conduz a uma avaliagio constante dos mesmos,
porque as opticas que fazemos incidir sobre 0z documentos sio iniineras,
porque a riqueza das obeas decorrentes da viagem cientifica € tHo grande
que ndo se pode esgotar numa comunicagio, num trabalho, numa tese ou
DL CRPOSICAC,

Sem ter, portanto, 3 pretensio de fazer nesta comunicacio o tratamento
exaustivo da produgldo decorrente da viagem cientifica, propaomo-nos, apos
uma breve sintese biogrifica de Alexandre Rodrigues Ferreira ¢ um en-
quadramento da sua figura no plano cientifico e politico do Reino, tratar de
aspectos relacionados com a viagem cientifica, confinando-a tio s ds
capitanias de Griio-Pari e de 5. José do Rio Negro, Ou seja, grosse modo, a
bacia hidrogrifica amazdnica, unidade geogrifica reconhecida pelo
naturalista também no que se relacionava com a fauna, a florae a
mineralogia, unidade politica e econdmica distinta de Mato Grosso e Cuiaba,
onde a natureza era diferente, como diferentes eram os objectivos inerentes
i politica colonial e i orientagio econdmica seguidas (4), E, ainda assim,
confinando o nosso estudo a aspectos meramente formais: uns caracterizar-
5e-30 pour serem novos pontos de vista & novas abordagens, outros limitar-se-
0 a questies i apontadas e estudadas por outros autores,
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Alexandre Rodrigues Ferreira, filho do comerciante Manuel Rodrigues
Ferreira, nasceu a 27 de Abril de 1756 na Bahia, onde permaneceu até 1770,
Chegado ao Reino em meados desse ano, matriculou-se na Faculdade de
Direito da Universidade de Coimbra, cuja frequéncia viria a ser interrompida
pelas reformas desencadeadas em 1772, As alteragdes introduzidas, que
visavam meodificar os métodos de ensine, bem como renovar as licenciaturas
existentes e introduzir novos cursos, vieram autcmatizar e institucionalizar
as ciéncias naturais enguanto estudo que se iniciava agora na universidade,
ndo como cadeira preparatdria ou auxiliar (como tinham sugerido Ribeiro
Sanches ou Luis Anténio de Verney), mas como ramo auténomo do saber.
Surge, assim, a Faculdade de Filosofia Natural, organizada por Domingos
Vandelli, lente de Histdria Natural e de Quimica, Jodo Antdnio dalla Bella,
professor de Fisica Experimental, e Miguel Franzini, na qual Alexandre
Radrigues Ferreira se matriculou em 1774 (5),

Tréts anos mais tarde, em 1777, viria a ser designado demonstrador de
Histdria Matural, fungio que executou até meados de Julho do ano seguinte.
Foi nesta altura que foi mnandado para Lisboa, por ter sido apontado como
win dos naturalistas a formar para a realizacio das viagens cientificas que o
Estado Portuguds intentava realizar nos vastos dominios ultramarinos.

Rodrigues Ferreira, que se viria a doutourar em 1779, foi, consequen-
temente, integrado nos quadros do Gabinete de Histdria Natural do Real
Museu da Ajuda até 1783, data da sua partida para o Brasil.

Muito se tem especulado sobre os cinco anos de demora no envio do
naturalista an Norte e Centeo brasileiros. No entanto, € a nosso ver, @sse
periodo de tempo & perfeitamente justificivel. Seria, nio uma fase
probatéria, "lal o exame de aptiddes praticamente demonstradas, durante o
qual se avaliaria o mérito real do designado”, como sugere Jodo Ribeiro
Mendes (6), mas, lundamentalmente, o tempo necessirio 4 preparagio do
naturalista no sentido do aperfeicoamento da sua formacio tedrica, con-
ferindo-lhe, a0 mesmo tempo, uma componente pritica. De facto, da neces:
sidade da aplicacio dos conhecimentos adguiridos dava conta Domingos
Vandelli emn oficio dirigido a Maninho de Melo e Castro, datado de 22 de
Junho de 1778, quando afirmava que "Os naturalistas de que tiva a onra de
escrever 4 V., Exa. estao ji prontos para o que respeita s instrucgdes, o gue
falta seria o exercicio de numa viagem na qual eu os podesse acomnpanhar,
mias eu athe o fiin de Julho ndo posso estar livee das occupagoens da Univer-
sidade” (7). E assim que, a par da ac¢do de inventariagio e catalogacio do
material 3 data existente no Real Museu ¢ na elaboracio de memorias
dirigiclas a0 mesmo organismo ou a Real Academia das Ciéncias, Alexandre
Rodrigues Ferreira realiza pequenas viagens as minas de Buarcos ou a
Settibal e seu termo, individualmente ou de parceria com Jodo da Silva Feijo,
Custadio José da Silva ou jalio Matiaezi

Ao mesmo tempo que Rodrigues Ferreira se formava, também se
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aperfeigoavam os individuos que iriam acompanhar o naturalista na
realizacio da sua tarefa. Referimo-nos, muito concretamente, aos desen-
hadores José Joaquim Freire ¢ Joaquim José Codina e ao jardineiro -
botinico Agostinho Joagquim do Cabo, os primeiros treinando-se no risco de
modelos ou na copia de desenhos, o segundo na preparacio de herbirios ¢
na selecciio e conservacio de sementes e plantis (3),

O que queremos desde ja sublinhar € a existéncia, na Ajuda, de um or-
ganismo cientifico, composto por um gabinete de histria natural, wm horo
botinico, uma casa do risco, outra da gravura, uma biblioteca e um cartéric,
desempenhando fungdies a um tempo politicas e economicas, cientificas ¢
pedagdgicas,

Institwicio autdnoma, o Real Museu e Jardim Botinico da Ajuda estava em
estreita ligaclio com a Secretaria de Estado da Marinha e Negécios
Ultramarinos. Fundado com o proposito de assistir, como componente
pritica enquanto local de experiéncias e demonstracoes, a educacao de D,
Josg, principe do Brasil, tornou-se num dos mais relevantes gabinetes do
Portugal setencentista, ao conciliar diversos vectores do saber cientifico,
uma ver gue era: musen de histaria nacoral; jardim onde, entre outras
finalidades, se aclimatavam plantas oriumdas de outras zonas, de outros con-
tinentes; centro de informacio e difusio de conhecimentos de naturalistas
portugueses e estrangeiros, de funciondirios administrativos do reino e das
colonias; organismo articulador das informagtes que, relacionadas com o
aproveitmmento dos recursos naturais ou com as ciéncias da natureza,
chegavam a Secretaria da Marinha e Negocios Ultramarinos, oriundas do
ultramar; ¢, finalmente, nicleo de formagio e preparacao de alunos for-
macos na Universidade de Coimbra, que o Estado Portugues cpueria utilizar
no reconhecimento naturl e na exploracio economica do 1erritorio o),

E, consequentemente, a 1 de Setembro de 1783 que Alexandre Rodrigues
Ferreira sai de Lisboa, ramo a Santa Maria de Belém do Pard, onde chega a 21
de Outubro (107,

Face a umna natureza completamente diferente, nova e estranha,
Alexandre Rodrigues Ferreira 56 piide exclamar: A terra em si, Senhor Exmao,
he hum paraizo; aqui mesmo sao tantas as produccoens fJue e nao sei a que
lado me volte: e se toda ella nao esta cultivada, rocada e plantada, donde
procede isto™ (117,

semelhante afirmagdo, dirigida a Martinho de Melo e Castro, Secretirio de
Estaclo da Marinha e Negocios Ultrarinos, elucida-nos, antes de mais, sobre
alguns dos objectivos que nortearam a viagem: a observacio e con-
hecimento da natureza, por um lado: por outro, o reconhecimento das
potencialidades econdmicas e, preferencialinente, agricolas; por fim, a
recolha de informactes inerentes 3 calonizacio portuguesa no Estado do
Grio-Pard. No entanto, e em nosso entender, a viagem cientifica de
Alexandre Rodrigues Ferreira imbrica-se ainda, sublinhe-se, em questdes de
nmureza politica e geo-estratégica.
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Analisemos, com mais detenca, a afirmacio anterior, crnquadrando-a
devidamente,

As correntes de pensamento iluminista foram adaptadas e implantadas
em Portugal por uma geragio de "ilustrados” que, apesar de nascida em fins
do século XVII - principios do século XVIII / ¢ obviamente durante os anos
dificeis do reinado de D. Jodo V e da intervengio portuguesa na guerra de
sucessdo espanhola -, cresceu na fartura do ouro e dos diamantes vindos do
Brasil. Esta geracio teve, a maior parte das vezes, contacto directo com uma
Europa nova, de outros costumes e maior civilidade, de outras ideias e con-
ceitos, trazidos e difundidos em Portugal: primeiro, pela leitura de livros,
muitos deles proibidos, pela troca de correspond@ncia e por conversas em
salies; depois, pela reforma dos estabelecimentos de ensino, nomeadamente
as Academias Militares € a Universidade. Sebastifo José de Carvalho e Melo
foi um dos elementos desta primeira gera¢io, como também o foram
Alexandre de Gusmao, Anténio Jose da Silva, Ribeiro Sanches, Luis Antonio
de Verney ou Martinho de Melo e Castro (12),

Esta elite reconheceu a necessidade de formar uma camada culturalmente
esclarccida, capaz de, em simultineo, preencher com eficigncia os quadros
da administragac metropolitana e ultramarina e da diplomacia, como
também de prestigiar e engrandecer a nacgo (que se reconhecia atrasada em
relagio 4 Europa), pelo desenvolvimenta das potencialidades do reino ¢,
sobretudo, das colonias. Impunhia-se, portanto, a constituicio de elites for-
madlas quer no dominio da administragio e da diplomacia, quer no dominio
clentifico (13,

Alexandre Rodrigues Ferreira surge, assim, como produto deste
movimento intelectual e cultural, politico e econdmico, elemento de uma
geracio "ji nascida e educada pelas reformas pombalinas™ e, como tal, capaz
de dar resposta aos anseios dos ilustrados que ocupavam as instituiches
governativas de mais alto grau (14). Vai ser protagonista de uma viagem que
se enquadra num "coerente programa de acgiio que tem por base uma
dimensio descritiva e empirica e que culmina numa opcio de est ratégia
para o desenvolvimento econdmico portugués” (13), baseado nio no ouro,
mas na agricultura e nas potencialidades econdmicas dos territorios (16),

Este programa, que ganhou corpo na segunda metade do século XV, as-
sentava na necessidade de proceder a um inventario dos recursos naturais
cxistentes e potencialmente utiliziveis para fins produtivos,
simultineamente no Reino e nas colénias, A sua preparacio datou dos anos
70, com a formagio de cursos ¢ com a preparacio de individuos, enquanto
quc 4 sua eXecussao sO se realizou na década seguinte, com a elahoraciio de
memorias que visavam apontar as insuficiéncias técnicas e humanas para o
aproveitamento das potencialidades econémicas e as causas *fisicas e
morais” da decadéncias agricol, com o levamento das condicoes naturais
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passiveis de aproveitamento e dos produtos artesanais ou inddstriais (17).

Na origem destas memorias, deparamos com a realizacio das viagens
Sfilosaficas, dirigiamos hoje cientificas, [eitas em Portugal continental e
ultramarino: por Vandelli e Alexandre Rodrigues Ferreira, como também por
Jodo da Silva Feijd, a Cabo Verde, Joaguim José da Silva, a Angola, e Manuel
Galvao da Silva, a Mocambique, apenas para citarmos as mais relevantes e
bem conhecidas,

No cerne das viagens, o levantamento de todas as espécies, de todos os
seres vivos, 4 aclimatagio de novas plantas e a transter®ncia de outras, 0 mel-
hor conhecimento do pais e dos habitantes, o reconhecimento do potencial
da terra conquistada e 0 seu carreamento para o reino. No entanto, e discor-
dando de Napoledo Figueiredo, este n3o ¢ o fundamento da viagem
cientifica de Alexandre Rodrigues Ferreira (18). Nio &, pelo menos, o Gnico..

De facto, € como noutras ocasioes temos apontado, esta expedi¢io (od,
por comparagio com as demais, a mais bem projectada e a que implicou
uma maior quantidade de recursos financeiros & humanos (19). A tal, ndo
deve ser estranho o facto de ter incidido sobre uma drea de tensio, a
Amagzionia, durante um periodo particularmente critico, caracterizado pelo
apuramento das fronteiras entre territorio portugués e espanhol,

A presenga luso-brasileira na América do Sul tinha-se distendido muito
para alem dos limites estabelecidos pelo Tratado de Tordesilha que, desde
1474, vigorava como acordo regulamentador na partilha do mundo entre
aquelas que eram, a data, as poténcia europeias. A expansio territorial por-
tuguesa para Oeste trouxe, para além de wm aumento da drea geogrifica
controlada, 2 posse de regides ricas em pedras e metais preciosos. A procura
de novos territtrios e novas riquezas fee-se de (orma gradual, marcada
unicamente por acontecimentos decorrentes de wn processo interno in-
erente i expansio, até i altura em que as duas frentes de colonizagio sul-
americanas, a fuso-brasileira e a espanholy, se encontraram.

O reconhecimento de uma realidade desajustada dos acordos
diplomiticos conduziu A ratificacio de novos tratados, o de Madrid (1750),
em breve anulado, em 1761, pelo do Pardo, e o de Santo Hdefonso (1777), A
clecada de oitenta fod, na zequiéncia deste acordn, o periodo em que em todo
o territdrio sul-americing, se procucou estabelecer e defender fronteiras, no
sentido de tornar claros a posse e o dominio de territdrios que, nos seus
limites, eram pretendidos pelo dois paises peninsulares.

A Amaronia era, pois, uma drea de tensao. Antes de mais, porque aqui, a
presenga fuso-brasileira tinha caminhado para Ceste de forma mais notoria
que noutros locais e o coroa portuguesa ndo querta renunciar ao diceito de
posse, obtidoa partic do momento em que tinha estabelecido uma presenga
"efectiva® sobre o territoricy depois porque as viagens de exploragio ji efec-
tuadas reconheciam que alguns rios da bacia hidrogrifica amazdnica com-
“njcavam com o sistema luvial do interior das Minas e, consequentemente,



o poder estatal queria controlar todas as formas de comunicacio com as
zonas produtoras de ouro e pedras preciosas; € linalmente apesar de ser uma
vasta zona onde a presenca luso-brasileira era ainda disseminada, as
instituighes reindis reconheciam o potencial econdmico da regifio, ligado 4
cxploragio agricola e natural e, como tal, queriam fomentar wma
colonizacio duradoura e eficaz

A aplicagio dos acordos implicou o envio de tropas em periodo subse-
quente 4 celebragio dos tratados. Assim assistimos, na década de cinguenta e
na de oitenta, i actividade de corpos militares que contavam entre 0s seus
componentes com individuos que eram matematicos-astrénomos e engen-
heiros-cartdgrafos, uns incumbidos da medigio de longitudes, os outros da
representacio fidedigna e cientifica do territdrio em mapas,

O trajecto da viagem clentifica de Alexandre Rodrigues Ferreira em parte
coincidiu com o espago de aciuacio da terceira e quarta partida de limites
decorrentes da aplicagio do Tratado de Santo Ildefonso, ou seja, com o
Morte e 0 Oeste brasileiros. Concomitantemente, a par de um conhecimento
geogrifico rigorosamente efectuado por matemAticos-asiroNOMmMos € Por en-
genheiros-cartdgralos, realizou-se o levantamento das espécies naturaise o
reconhecimento da colonizaciio leso-brasileira, da responsabilidade do
naturalista (20). Estamos, pOranto, perante um caso em que 0s inleresses
geo-estralégicos se imbricam com aspectos cientilicos, contribuindo para
um conhecimento exacto ¢ rigoroso de uma édrea considerada de
importdncia vital para a politica e para a ecomomia nacionais (21). A
cxpedicio integrar-se-ia, assim, nas indimeras "misstes de informacdo”, finan-
ciadas e promovidas pelas instituigdes estaduais que, em tltima
andliseseriam as principais interessadas em receber os relatdrios e as
memorias feitos "sobre o terreno” (22),

Depaois de termos justificado a nossa opinido acerca da multiplicidade de
objectivos e interesses que definem a viagem de Alexandre Rodripues Fer-
reira em terras brasileiras, acompanhemos o nataralista na sua viagem pelas
capitanias do Pard e Rio Negro.

A 21 de Outubro, Rodrigues Ferreira, José Joaquim Freire, Joagquim José
Codina e Agostinho Joaquim do Cabo chegaram a Santa Maria de Belém do
Pard. As instrugtes pelas quais deverlam nortear a sua actuagio prescreviam
um repouso de més e meio, destinados A recuperagio de uma viagem
maritima, 4 adaptaciio a um novo clima e i observacio das producties da
terra (23). Nio obstante, s6 em Setembro do ano seguinte € que Rodrigues
Ferrcira dlaria inicio @ sua viagem pelo rio Amazonas. Entretanto, e fazendo
da cidade a primeira base para as suas exploragtes, fez virias viagens: i ilha
de Joanes, ao rio Tocantins, aos arredores da cidade e ilhas adpoentes.

Decorrentes dessas viagens foram o Prospecio da cidade do Pard, O Es-
fado presente da agriciltura do Pared, virias memorias, entre as gquais a que



incide sobre o Engenbo de branguear arroz do capitao Luis Pereira da
Crnba, as experiéncias agricolas baseadas na introducio de sementes de
linho cinhamo, no reconhecimento da viabilidade de exploracio de deter-
minados produtos, intmera correspondéncia e varios desenhos e remessas
de produtos naturais.

A partida para o sertdo era sempre adiada pela falta de canoas, indios
remeiros, alimentos e uma tropa de escolta porque, como afirmava o
naturalista, "ludo o que hi de bom para no Rio Negro® (24). 1sto &, inimeras
tropas estacionidrias no Pard ¢ no Rio Negro, decorrentes da aplicacao do
Tratado de Santo Hdefonso utilizavam, na sua actividade, todos os recursos
materiais ¢ huwmanos que estivessem disponiveis, afectando a realizacio da
viagem cientifica. No entanto, e depois de ter reunido duas canoas yrandes e
uma pequena, alguns militares de guarnicio e o nimero suficiente de indios
remeiros, Rodrigues Ferreira e a sua equipe partiram rio acima, com a
intencio de fazer relatdrios individuais sobre cada povoacio, dando conta
do estada do seu comeércio (25).

As diferentes povoagdes que percorreu até chegar a Barcelos - Oeiras,
Melgaco, Portel, Gurupd, Porto de Mos, Almeirim, Montalegre, Santarém,
Obidos - mais lembram, com uma excepeio inica, um precurso
aleatoriamente percorrido no reinoe, do que uma expedicio no sertdo da
Amazonia (26). As informagdes sobre as vilas e lugares encontram-se expres-
sas na correspondéncia que mantinha com Martinho de Melo e Castro,
dando nela conta da conservagio das casas, dos produtos cultivados nas
rogas, das produgdes recolhidas no mato, dos minerais encontrados nas mar-
gens,

Quanto ds memérias, essas 50 vitiam a tomar corpo com as ordens de
Jodo Pereira Caldas, governador e capitdo-general do Pari e comissirio
plenipotenciirio das demarcagdes de limites que, a 13 de Agosto de 1785, the
ordena a comunicagio de todas as informagdes "sobre a agricultura, com-
mercio e povoagtes de toda a capitania para do mesmo modo o fazer con-
stante na real presenca™ (27),

Juntamente com essa ordem, eram-lhe dirigidas instructes no sentido de
examinar 0s rios Negro e Branco, Araci, Cauaboris, Uaupés, Icana e Ixié,
deixando-se em aberto a exploracio do Solimoes e do Japura, rios sem
divida bem conhecidos, o primeiro pelas navegacdes usuais, o segundo fun-
damentalmente pelas viagens das partidas de demarcacio que o tirtha ex-
plorade em 1782

Fazendo de Barcelos, capital de capitania de § José do Rio Negro, annde
chega a 2 de Margo, a segunda base ou ponto de apoio em lerritario
brasileiro, Rodrigues Ferreira procedeu ao envio de intimeras remessas,
resultantes de preparagdics e acondicionamento dos produtos recolhidos
durante a viagem para, a partir de Agosto de 1785, dar inicio a varias
expedicdes: a0 Alto Rio Negro, até 8. José de Marabitenas (até Janeiro de
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1786), ao rio Branco e Serra dos Cristais (de Abril a Agosto de 1786), a0 rio
Araci (Margo de 1787), a0 Baivo Rio Negro (de Maio a Agosto de 1737),

Depois da sua missio cumprida na capitania de S José do Rio Negro, in-
tentava Alexandre Rodrigues Ferreira regressar ao Reino porgque con-
siderava que "Entdo serd tempo de Va Exa [Martinho de Melo e Castro| me
chamar, como espero, para escrever o.que tenho visto e remetido; acrece gue
ainda na costa do Pard tenho muito a observar” (28). No entanto, as ordens
emanadas da metropole em 30 de Outubro de 1787, destinavam nio o
regresso a Belém ou Lishoa, mas a ida para Mato Grosso (29),

As hesitactes inerentes 4 realizacio da expedicio, primeiro emn Belém,
depois em Barcelos, conduzem 3 afirmacio da hipdtese de ndo ter sido a
viagem planeada de forma definida ¢ definitiva. Ao contrdrio do que
habitualmente s¢ pensa, € progressivamente que 0s locais de actuagio se
delimitam, em funcio de conting@ncias de viria ordem, como também em
consondncia com os interesses do poder central que, gradativamente, al-
teravam o percurso cm fun¢io de novos dados, muitos deles com
protabilicades de serem provenientes das demarcagbes.

Planeada com o intuio de centrar o seu campo de estudo no Rio Negro,
como claramente vem definido nas instrugdes iniciais (30}, Alexandre
Rodrigues Ferreira deveria ter permanecido apenas curto espago de tempo
(més e meio} em Belém. 56 que, como afirmamos, devido as caréncias
materiais ¢ humanas, demorou cerca de um ano para se dirigic para o drea
que, estratégica e cientificamente, era relevante, E tarnbém acui, nesta area,
uma vez mais enconlramas oscilacoes, Antes de tudo, e conforme se diz na
corresponcdéncia de Alexandre Rodrigues Ferreira, em relaciio ao tempo de
duragio da viagem: o naturalista contava, como vimos, regressar a Lisboa
depois de dar por concluida a exploragio do Norte brasileiro. Mas também
no que diz respeito aos rios pelos quais a exploragio devia prosseguir. Ou
seja, se em relacdo aos Rios Branco, Negro, Uaupés, Ixig, Igana, Araci,
Padauiri & Cauaboris niio havia dividas, em relagio aos rios Solimbes e
Japura howuve indecistes. Até 1787 o naturalista e o governador da capitania,
que ndo tinha competéncia nem queria chamar a si a responsabilidade da
decisio, estiveram expectantes sobre o desenrolar da viagem. Foi s6 a 27 de
Agosto do ano seguinte que Alexandre Rodrigues Ferreira deu inicio 4 sua
viagem pelo rio Madeira, trajecto que incidiu sobre wina zona de navegacao
perigosa que iria levar o naturalista ao forte Principe da Beira e 4 Vila Bela de
Santizsima Trindade.

Mas a questio niio se esgota aqui. A corroborar a nossa afirmaciio sobre o
facta de o planeamento da viagem ndo ter sido rigorosamente calculado
estao as dificuldades com que a expedicio se debatew Os rios da Amazonia
eram, 1 década de oitenta, verdadeiras estradas de comunicacio ¢ rinzito
gue fervilhavam com embarcactes das mais diferentes especies, destinadas
aos mais diversos fing e trasportando variados individuos: o naturalisia e os
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demarcadores, mas também comerciantes ¢ moradores, tropas regulares e
funciondrios administrativos, brancos, negros e indios. Assim, ¢ para citar os
encontros mais importantes, Alexandre Rodrigues Ferreira saiu do Pard in-
tegrado na comitiva de Mardinho de Sousa e Albuquerque até i fortalex de
Macapd, realizou a exploracio do rio Branco em tempo simultineo ao da
viagem de Manuel Gama Lobo de Almada, em 1785, encontrou-se com o
bispo D). Frei Cristovio Brandio em 1758,

A organizacio destas e de outras viagens implicavam a concentracio de
recursos - humanos, alimentares - que a colonizagdo portuguesa, dissemi-
nada pela bacia hidrogrifica amazdnica, ndo permitia, Antes de mais, e na
capitania de S José do Rio Negro, ndo existia um sistema de abastecimento
capaz para suportar elicazmente a permanéncia de um grande nimero de
individuos alheios a exploraciio dcondmica da terra. Nio obstante todos os
esforqgos desenvolvidos a partir de meados do século, a partic de Francisco
Xavier de Mendonga Furtado, a produgiio agricola continuava a destinar-se
maioritariamente a0 autoconsumo, ressalvando-se a PENAS COMO eEXCERCan
algumas arrobas de calé, cacaw, arroz, anil ou tabaco que algum morador
produzia para comerciar na cidade € as plantagdes de mandioca, feitas nal-
gumas das povoagtes-satélite as fortalezas, com o fim especifico de socorrer
os demarcadores. s géneros alimentares que vinham do Para - e estes eram,
ile facto, muitos e essénciais - chegavam frequentemente deteriorados e os
que ainda eram consumiveis, podiam ser alterados pelas condicoes
climatéricas, tundamentalmente pela humidade, Um outro problema, alids
premente, lipava-se 3 questio de m3o-de-obra remeira. As navegacoes
fluviais dependiam de forma vital de indios remadores. No entanto, as
requisigies constantes unio das diferenles povoactes e o medo dus febres e
das mortes ao longo dos percursos, as quais incidiam fundamentalmente
sobre a populago indigena, conduziam i constante desercio dos indios em
idade adulta, quer das aldeias em que viviam, fuer durante a viagem.

Alexandre Rodrigues Ferreira e os orgiios responsiveis pela organizacio
das viagens, debateram-se com esses dois problemas, Assim, estas dificul-
dades eram reconhecidas por Jodo Pereira Caldas quando, ao ver-se in-
capacitado para socorrer Lobo de Almada com os remeiros necessirios, ar-
pumentava: "e ainda agora mais cresce a diligéncia do Dowtor Naturalista e
seus companheiros que tendo aqui chegado proximamente, i de quarenta e
tantos indios que trouxeram da Capitania do Pard, se auzentou 3 maior parte,
S (ue O resto se possa da mesma forma contar” (31),

Falta de remeiros e de alimentos condicionaram ainda o ritmo das virias
exploractes que o naturalista fez Desta forma, em 1787, afirmava que a ida
de Lobo de Almada ao rio Branco, bem como a existéncia de outras
exploragdes, tinham consumido a mio-de-obra disponivel e tados os
produtos alimentares, ficando, consequentemente, impedido de prosseguir a
sua actividade de exploragio na capitania (32). E, apesar de tudo, quando es-
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sas condigOes se pareciam reunir, dando-se, por isso, prossecussao 3 viagem,
havia faltas alimentares que abreviavam o tempo de exploragio e
debilitavam os individuos nela participantes. A titulo de exemplo, citemos
unicamente o caso da deslocagio do naturalista ao rio Branco. Nesta viagem,
com uma duragio de rés meses e meio, Alexandre Rodrigues Ferreira es-
tabeleceu um regime dietético de dois paios didrics por trés pessoas e meia
raio de farinha fornecida pelos indios (33).

Queremos ressalvar que, quando no paragralo anterior fizemos mencio
40s "orgios responsiveis pela organizagio das viagens® tivemos presente
nHo apenas as viagens de demarcagdes, como & partida estaria subentendido,
mas também a viagem cientiflica. Apesar de se ter determinado nas
instrugtes que o naturalista e a sua equipe apenas deviam prestar contas do
seu trabalho i Secretaria de Estado da Marinha e Negocios Ultramarinos, a
realizagao das viagens em territorio paraense e rionegrino dependia, em
grande parte, do financiamento e cooperagio dos governadores das
capitanias, fussem eles Martinho de Sousa e Albuquerque, Jodo Pereira Cal-
das ou os irmios Pereira Ciceres (Luis de Albugquerque e Jodo de Albu-
quergue ). Também queremaos deixar claro que, apesar das intengies inicial-
mente expressas, Alexandre Rodrigues Ferreira recebeu orientactes e
directrizes destes individuos, sobretudo do 1" comissario plenipotenciirio
para o Rio Negro,

Mo sentido de aclarar o que dissemos, hi que contemplar nas relagies es-
tabelecidas entre o naturalista e o poder governativo dois aspectos: por um
kado, aquele que se liga ao linanciamento e as condictes materiais
necessarias 4 realiza¢io da viagem; por outro, as cadeias Chicrarquicas) de
dependéncia e informagdo.

Por tudo o que se tem vindo a afirmar, deparamos com o Estado enquanto
entidade linanciadora da expedigio. O poder institucional surge, a
semelhanga do que acontece com outeas viagens de iniciativa portuguesa ou
estrangeira, como o grande mecenas, como a entidade financiadora e
empreendedora e, também, em Gltima estincia, a grande beneticiada com os
conhecimentos de ordem cientifica ou economica que das viagens podes-
sem advir.

A coroa portuguesa promove financeiramente este empreendimento a
dois niveis: por meio do aparelho fiscal reinol, quando faculta o transporte
cle Lisboa para Santa Maria de Belém, quando paga a parte dos ordenados
destinados ao sustento das familias dos viajantes, ou quando fornece os
aparelhos cientificos, fardamentos e outros pertences (34 ) e a um outro
nivel, o da Fazenda Real das diferentes capitanias por onde a expedicao vai
jassando ou ainda o da provedoria das expedicdes de limites, a0 custear os
barcos, os homens ¢ 0s alimentos ¢ o pagamento da outra parte dos orden-
dos ou comedorias aos exploradores (35),

Esta interferéncia estadual a dois niveis, o das instituicoes centrais
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sediadas em Lishoa e o dos organismos locais existentes nas diferentes
capitanias, revela-se ainda em relagdo ao outro aspecto ja referido,
relacionado com a cadeda de transmissio de ordens e informagies. Como
realgimos, o naturalista estava directamente dependente da Scerctaria de Es-
tado da Marinha e Negocios Ultramarinos que, para além de estipular percur-
s0s, residia em exclusivo, as informagdes respeitantes i quantidade,
qualidade © uso das produgdes naturais recolhidas (36). No entanto, os
governos das capitanias interferiam nesta relagiio, estabelecida entre o
governo central e o viajante: como veiculo de transmissio de ordens. com
orientactes, facilidades e apoios que dependiam, e certa medida, do imer-
esse pessoal do governador. Assim, Jodo Pereira Caldas, para além de facultar
as embarcacbes que permitizm o envio ao reino de remessas periddicas dos
produtos recothidos pelo naturalista ¢ de ordenar formalmente aos coman-
dantes das fortalezas que prestassem todo o apoio a Rodrigues Ferreira, in-
dicou virias regites a serem tomadas em conta pelo naturalista na sua
missao. Esteve também na origem da pega mais sistemdtica na obra de
Alexandre Rodrigues Ferreira para o conhecimento do estado das
povoagies no Norte brasileiro ou da colonizacio fuso-brasileira no estado
rionegring, na medida em que ordenou a redacciio das 16 participaces que
constiluem a monumental Viggem Filosafica pelo Rio Negro. Estas entidades
eram, pois, um elo funcional na articulaciio ue se estabelecia entre o reino e
o naturalista, caracterizada, num sentido, pela transmissio de ordens e
inslrugdes, e, no outro, pelo envio de participacties £ memorias, remessas de
produtos e desenhos,

A 27 de Agosto de 1785, Alexandre Rodrigues Ferreira saiu da vila de Bar-
celos, rio Megro abaixo com rumo ao rio Madeira, A £poca de navegacio cra
[ adiantada em relagio ao periodo considerado ideal: principios de Julho.
Com esta viagem, que visava dar comprimento is ordens régias, pretendia-se
INiciar um perigoso percurso que iria dar o acesso do naturalista ¢ da sua
equipe a Vila Bela e 4s exploracdes auriferas dos rios de Mato Grosso.

Tanto quanto nos € dado analisar, esta expedicio parece ter sido uma das
mais bem planeadas no trajecto de Rodrigues Ferreira, No seu apresto
parecem ter colaborado, entre outras, as vilas de Borba, Santarém, Silves e
Serpa no fornecimento de embarcagties, milho, galinhas, peixe seco e man-
dioca; a vila de Barcelos com canoas, galinhas, tartarugas, peixe seco, man-
teiga e tabaco; do rio Tapajos vieram remeiros: e de Santa Maria de Belem
remeteram-se botes de meia coberta, toldos de palha, mandioca, feifiao,
mitho, carimi, sal, trigo, acucar, cha, pimenta, canela, erva-doce, azeite,
vinagre, vinho, aguardentes de cana & uva € medicamentos. Do contingente
fazia parte uma escolta de 18 homens, entre os quais se contava virios
oficiais mecinicos, tais come: carpinteiros de canoas, alfaiates, um ferreiro,
um marcenciro, um amanuense, um sangrador, um sapateiro e dois indios
preparadores de produtos, cerca de 100 indios remeiros de virias povoaghes,
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fracos e pouco habituados a esta navegagio, e alguns priticos, de utilidade
imesurivel nestas paragens,

O percurso contemplava a passagem das cachoeiras, um curto periodo de
repouso ¢ abastecimento no Forte Principe da Beira, um eventual regresso 3s
cachoeiras para mais detidas observactes cientificas e, finalmente, g ida para
Mato Grosso. A sua realizagio dependia do apoio alimentar humano dos
directores de todas as povoagtes até Borba, dos conselhos e orientacio dos
priticos, e, dado muito importante, das informagtes constantes do Didirio de
expedicao de fimites "formado por hiabeis e muito intelligentes proffessores”
que tinham feito vingem idéntica em 1781, ¢ cuja copia era facultada por Jodo
Pereira Caldas (37},

Nio obstante, logo nos primeiros dias, os viajantes foram atacados por
febres e parte dos indios, 4 semelhanga do que ocorria em quase todas as
vingens destinadas a Mato Grosso, desertou. Mas esta & o inicio de uma outra
parte do percurso que merece outra investigaGio e novas reflexbes.

Muito se tem dito sobre a pouca projecgio que a obra de Alexandre
Rodrigues Ferreira teve no seu tempo Merceé wna inciria governamental
notoria Muito se tem escrito também sobre as apropriagtes indevidas feitas
por Etlenne Geollroy de Saint-Hillaire & por seu litho em relagio ao trabalho
cientifico de Alexandre Rodrigues Ferredra. Tem-se, no entant o, englobado
s dois aspectos, que a nosso ver sio distintos, numa mesma problemidtica
que passa pelo desinteresse e pela inciria do governo portugués a difusio
da obra do nauralista. Sem querer abordar o segundo aspecto, queremos, no
entanta, dar um novo enfoque i questo, quica uma perspectiva contestivel
e, porventura, facilmente refutdvel.

Seaceilarmos a hipdtese de que a viagem de Alexandre Rodrigues Fer-
reira ers, mais que tudo, ums "missio de informacio® que o governo
portuguts tinha implementado sobre uma drea de tensiio fortemente contes-
tada pela Espanha, uma area sobre aqual pretendia obter o maximo de
informagdes e, a0 mesmo tempo, dar-lhe a minima difusio para ndo agugar
aincda mais ¢ interesse de um pais militarmente mais poderoso e com mais
recursos sobre um territdrio que politica e estrategicamente nio se tinha
ainda definido.. e aceitarmos tal hipotese serd que ndo encontrariamos acgui
motivo suficiente para justificar, nalguns aspectos, o siléncio em a viagem
cientifica de Alexandre Rodrigues Ferreira foi mantida pelo Estado
portuguss?
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selle de I'Academie de ciences de I'URSS, Paris - Moscova, 1970, p.17.

(23) Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, I - 21-2-2, 1° 22 f1. 2 s.d

(249) AHU, Pard, cx 43, doc 3 de 8 de Fevereiro de 1784,

(25) AHU, Para, cx 43, doc, 3 de 1 de Setembro de 1784,

(26) A explicacio deve procurar-se nas alteraces provocadas pela aplicacio
das reformas pombalinas em tempo de Francisco Xavier de Mendonga Fur-
tado, irmao do Marqués de Pombal (Angela Domingues, "Urbanismo e
colonizacio da Amazdnia em meados de setecentos: a aplicacan das refor-
mas pombalinas na capitania de S. José do Rio Negro, in coloquio sobre £
banismo e Quotidiano no sécrdo XV, Sociedade Portuguesa de Estudes do
Século XVIIL (no prelo),

(27) AHU, Rio Negro, cx. 11, doc. 4 e 5 de 13 de Agosto de 1785, publ. in
Alexandre Rodrigues Ferreira, Viagem Filasdfica pelo Rio Negro, CN.Pq-
Museu Paraense Emilio Goeldi, sl, sd, p. 47,

(28) Américo Pires de Lima, O dr, Alexandre Rodrigues Ferreira, b 147-148.
(29)idem, ibidem, p. 224,

(30) BNRJ, 1-21-2-2,n" 22

(31) AHU, Rio Negro, cx. 10, doc.1 de 8 de Abril de 1785,

(32) AHULRic negro, cx. 14, doc. 4 de 27 de Fevereivo de 1754

(33 BNR], I-21-2-21, doc. de 22 de Maio de 1788,

(34 AN, Para, cx 43, doc s. ), de 28 de Outubro de 1783; 0s instrumentas
vim especificados em José Antonio de $4, Compéndio de observacoens que
formao o plano da viagem politica e philossphica que se deve fazer dentro
da Patrig, Oficina de Francisco Borges de Sousa, Lisboa, 1783 hh também
documentos que comprovam o envio de octantes, relogios de algibeira,
biissulas e almanaques nduticos para serem entregues a Alexandre Rodrigues
Ferreira (AHU, Rio Negro, doc. 9 de 27 de Fevereiro e 23 de Junho de 17830,
(35) Hh nesta altura, ¢ segundo Artur César Ferreira Reis (A politica de Por-
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brasileire: as que estavam ligadas a Fazenda Real do Pard,  de S José do Rio
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mitiria o financiamento da viagem cientifica (AH.U, Rio Negro, cx 11, doc, 4
&5 de 13 de Agosto de 1785).

(36) BNR). 12122 0" 22 doc.sd, fl 4

(37) Américo Pires de Lima, O dr. Alexandre Kodrigues Ferreira,p. 270,

* Assistente de investigagiio do Centro de Estudos Africanos e Asidticos do
[nstituto de Investigaciio Cientifica Tropical
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0S ESTABELECIMENTOS ARTISTICOS DO MUSEL DE HISTORIA NATURAL
DO PALACIO REAL DA AJUDA E A VIAGEM FILOSOFICA DE ALEXANDRE
RODRIGUES FERREIRA

Comunicagdo dpresentada a Academin de Marvinha em 22 dp Abril de 1992
Pelo Dr, Miguel Faria

Na segunda metade do século XVII, em consequéncia do impulso da
politica pombalina, verificou-se em Portugal wina proliferagio das escolas
de desenho e do nimero de oficiais formados naguela ade.

Esta realidade ultrapassava bastante os limites estrictos das Belas-Ares para
invadir dreas produtivas e cientificas onde o desenho funcionava como
elemento complementar de formacio e informacio de dreas que
PrOCUravam 4 $ua emancipagiao num quadro conjuntural conduzido pelo
espirito das "luzes”,

O "Discurso sobre as utilidades do Desenho” (1) do escultor Joaguim
Machado de Castro sintetisa superiormente esse espirito e o momento da
época de uma Nagio apostada no desenvolvimento conjugado entre a
formacio tedrica e a aplicacio pritica por agentes nacionais, melhor
demonstrada na ousadia da autosuficiéncia da estitua equestre de D, José 1,
desenhada, modelada, fundida e wransportada usando em exclusive tec-
noalogia nacional.

Essa aprendizagem do desenvolvimento, recorria planeadamente 4 fixacio
de cientistas ¢ [&cnicos estrangeiros que procuravam cultivar a partir das
instituighes de Ensino e estabelecimentos indistriais a arider de certas dreas
do conhecimento & da producio que haviam avangado no passado de forma
irregular sem wn apoio sedimentado nos quadros institucionais existentes.
(2}

E neste periodo que surge em Portugal o planeamento do estudo de Histaria
MNatural tendo o italiano Domingos Vandelli protagonizado sucessivas
acghes das quais nos interessa particularmente a fundagio do Real Jardim
Botinico da Ajuda. (3)

Atraves de wma "Relacio” (4) redigida pelo prdprio cientista podemos numa
primeira andlise fixar a seguinte evolugio cronoldgica,

Vandelli recebia um vencimento determinado por D, José I desde 17640

Em 1768 recebeu ordemn do mesmo monarca para estabelecer um Jardim
Botinico para o que "se transmutow a Quinta da Fruta ¢ de hortalize do
Palicio Velho da Ajuda’ e para cuja obra mandou vir de Padua, Jalio Mat-
tiazzi, farclineiro e seu ajudante em Italia,

Simultaneamente ao enriquecimento do Jardim em espécimes requisitadas
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nas mais diversas origens foi criado um Laboratério Quimico € um Museu de
Histdria Natural.

Finalmente surgiria a Casa do Risco cuja criaciio Vandelli justifica textual-
mente:

"Por occasidio de copiar-se huma collegio de riscos de plantas do Perii e
Chyle, que vierao no Gallido, que foi tomado pelos Inghlezes na Gltima
guerra, (3) vierdo da Fundicio trés hibeis Dessinadores, que unidos com
‘dois outros, que estavam no Jardim para o risco do mesmo, e gue tiobem
trabalhavio em huma muito ttil obra para facilitar o estudo da Botdnica, e
consistir nas figuras de todas as frutificaces dos géneros das plantas athe
agora conhecidos, derdo principio com os Aprehendizes a artual Casa do
Risc l‘_I

Para além dos trabalhos eventuais a que Vandelli se refere a criacio da Casa
do Risco como unidade orgdnica adida ao Jardim Botinico da Ajuda data de
1780 como o sugere diversa documentacio disponivel (6)

A sua "Relacao” confirma, por outro lado, a origem do corpo primitivo de
desenhadores destacados: a Fundigio do Arsenal do Exército, noticia que
coincide com exactidio com a informacio fornecida por Cirilo WolKmar
Machado. (7)

Entretanto o inleresse pelos estudos de Historia Natural, haviam passado da
esfera privada da aristocracia e da Casa Real, para a qual tinha sido criado o
citado estabelecimento, para © campo universitirio atraves da Reforma pom-
balina da Universidae de Coimbra.

Vandelli seria também encarregado da direcgio dos referidos estudos,
criado um notivel grupo de discipulos naturalistas nos guais se incluiria o
Dir. Alexandre Rodrigues Ferreira,

Num processo de aceleracio notivel aos récem-formados discipulos
esperavam de imediato tarefas precisas no desbravar das riquezas descon-
hecidas da Historia Natural nos dominios ultramarinos porlugueses e em
especial ao Brasil

A tormagio tedrica era indispensivel mas a importincia do trabalho de
campo era decisiva para a realizacio do grande projecto gue se delineava: o
de uma ambiciosa Historia Natural das Colonias.

Como instrumento de apoio ao trabalho de campo pautando regras para a
eficaz recolha da informagio, surgem dois documentos que nos inferessa
analisar no que referem relativamente aos registos grificos.

O primeiro ainda da autoria de Vandelli e n3o se conhece qualguer ex-
emplar impresso. Vem datado de 1779 e intitula-se sugestivamente: "Viagens
filosoficas ou Dissertacio sobre as importantes regras que o Fildsofo
Naturalista nas suas peregrinagdes deve principalmente observar’, (8)

Desta dissertagio extraimos algumas recomendacfies fundamentais.
Referindo a importdncia que as anotactes num didrio tinham para o
naturalista em campanha, Vandelli classifica depois os objectos de estudo do
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seguinte modo: "Cira 05 objectos, ou sio daqueles que se padem recolher,
como todas as plantas com as suas flores; as minas despegadas do lugar do
Seu nascimento, e os animais que se podem remeter; 0s quaes todos devem
ser recolhidos para se descrevesem conforme o sistema da Natureza; ou sio
daquelles que niio podem ser transportados, como sio as habitacdes,
montes, rios, fontes, drvores grandes, animais ferozes, e ainda algumas plan-
tas com as suas flores, de que haja receio, que se nfio possam conservar per-
feritas, ¢ entdo estes todos devem ser debuaados, e se be passivel illuminados
com tocla a exactiddao”
Continuando a sua exposicio referem ainda Vandelli: *Esta exactidio suppoe
também observincia de indicar, tanto nas descricdes como nos deliniamen-
tos de todos estes objectos, a latitude ou altura do Pélo, a longitude, clima, e
qualidade da atmosfera em que achio no globo, Daqui se collige quam
indespensaveis sAo aos Naturalistas os conhecimentos da Trigonometria
plana, e risco das plantas, e Pintura: porque ainda que aguelles se podem
suppmrir levando consigo bum homem instruido na Mathemética como Fin-
genbheivos, e avs wltimos indo acompanbando de bum Pintor, nem, sempre
isto he praticivel: tanto porgue aquelles podem faltar, como tem mostrado a
experiéncia, enquanto a pintura como porque as plantas que ba mais exac-
las sdo as que nos derdo os que ao mesmo tempo erdn Philosofos e Pinlores™
»
Seguem-se ainda outros consideranda-os como o relativo aos animais "que
se ndo podem remeter, serdo perfeitamente delineados, e se for possivel, il-
huminados ao natural "
Em sintese o naturalista deveria de preferéncia dominar também a ane do
desenho de modo a poder registar tude o objecto que nio estivesse
habilitado a recolher no caso de nao se fazer acompanhar de um executante
especializado nesse dominio.
(3 segundo documenta foi publicado pela entdo recem criada Academia das
Ciéncias de Lisboa. Datado de 1781 de novo realga a importincia do
tlesenho como complemento do trabalho dos naturalistas. referindo-se ds
espécies zoologicas surgem as habituais recomendagfes”."Mas, como s6 as
pelles niio bastam para dar huma idéa justa da forma e postura do animal,
recommenda-se aos Correspondentes, que mandem junto com ellas hum
desenho, ou huma descripgdo exacta, ao menos daquelles, que ndo sio vul-
garmente conhecidos, ou que tem alguma coisa de extraordingrio” (9)
Estes conjuntos de instruges eram habituais como forma de coordenacio
dos trabalhos das viagens cientificas da época chegando mesmo a serem
dadas directrizes aos desenhadores sobre 0 modelo de grandeza dos "riscos™
de modo a estabelecer um critério uniforme que facilita-se a abertura das
gravuras destinadas posteriormente s publicagdes cientificas como sucedeu
na expedigao botinica de Ruyz y Pavon aos Reinos do Peru e Chile (1777-
1788). (10}
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Os discipulos portugueses de Vandelli cedo se habituaram a seguir as
instrugBes sobre a utilidade da aplicagio do desenha

Alexandre Rodrigues Ferreira nos seus primeiros trabalhos de campo ex-
ecutados em Portugal cumpriu essas regras num trabalho de exploracio
mineira como nos elucida uma carta de Vandelli a Martinho de Melo e
Castro, somando "3 exacta descri¢iio da Mina de Carvio” as “liguras” da
mesma, desconhecendo-se, porém o respectivo autor. (11)

O que melhor satisfez o principio de polival@ncia naturalista-artista foi,
aparentemente, o Dr. Joaguim Velloso de Miranda, da mesma geragiio
universitiria mas que passou ao Brasil antes de Ferreira,

Velloso de Miranda deixou uma extensa colecgiio de aguarelas de plantas
brasileiras algumas das quais Vandelli enviou para Londres tendo W, Simon
localizado alguns exemplares no Museu Britinico. (12)

Um outro Naturalista-Riscador, Angelo Donati, companheiro de Joaquim
José da Silva na exploraco filosofica a Angola, nfio teve tempo para Hustrar
no terreno as suas aplidoes jh que faleceu pouco depois do seu desem-
barque naquela antiga Colonia. (13)

Resta-nos um desenho seu de caracteristicas alegdricas existentes no Ar-
quivo Historico do Museu Bocage de Lisboa (14) (Fig. 1) e uma noticia pouco
clara sobre um conjunto de aguarelas de plantas tropicais que teria realizadn
mas que ndo conseguimos localizar, (15)

Mas sao excepedes que confirmanm i regra,

Na maioria dos corpos expediccionarios encontravam-se “riscadores”
especificamente destacados para complementarem graficamente os objec-
tivos das viagens. (16)

Por outro lado, segundo recomendaciies de Vandelli deveria ser incluidas na
bagagem literiria dos naturalistas obras ilustradas com  gravuras que
facilitassem a identificaciio das espécies @ conhecidas. (17)

Em 1783 tudo parecia estar a postos para o inicio das expedigbes, Antes,
porém, ji Frei José Mariano da Conceigiio Veloso iniciara levantamentos
botinicos nas regides de Sio Paulo e Rio de Janeiro, acompanhado de um
desenhador também Franciscano, Francisco Solano, recolhas que estariam
na base da “Flora Fluminensce” obra posterionmente publicada no Brasil, (18)
Ao plano inicial que se concentraria sobre o Brasil, sobrepds-se uma nova
estratégia que langaria os discipulos de Vandelli por outros polos do
Ultrarnar portugués.

Todas as equipas se encontravam a partida munidas de desenhadores. (19)
Na comitiva de Alexandre Rodrigues Ferreira a presenca era significativa:
dois desenhadores num total de quatro elementos.

Agui localizamos o riscador José Joaguim Freire o Gnico dos desenhadores
de campo do conjunto das viagens que havia transitado da Fundicio do Ar-
senal no momento da criagio da Casa do Risco, embora seja de admitir que
Donati ou Codina fossem um dos outros dois desenhadores, que Vandelli
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refere na sua "Relaciio”, ji em actividade no Jardim Botdnico antes da
chegada dos Arsenalistas em 1780. (20}

O que & certo & que na Casa do Risco permaneceram pelo menos quatro
desenhadores (mais os discipulos) constituindo uma rectaguarda fundamen-
tal dos seus colegas que partiram para as exploragoes, (21)

A articulacio entre os homens de campo e a Casa do Risco da Ajuda constitui
uma primeira questio fundamental para 0 entendimento da meciinica desta
efémera unidade de produgio antistica,

A solugo encontramo-a nas intrugdes citadas anteriormente. (22)

Aos artistas itinerantes competia sobre tudo riscar e se possivel Silluminar do
natural” tudo aquilo que ndo fosse permitido ransportar em seguranca.
Facilemente se depreende o que foi realizado no local,

Ma Casa do Risco da Ajuda os artistas subdividiam-se em virias actividades:
desenhando e colorindo os objectos Ttransportiveis” (nomeadamente as
plantas dos herbarios, animais, etc,) que chegavam enviados pelos naturalis-
tas em viagem ou através das remessas dos correspondentes locais, como
nes & confirmado pela "Relacio” de vandelli (23)

Por outro lado competia-lhes também a realizacdo de copias de "seguranga”
dos originais enviados pelos desenhadores itinerantes. (24)

(s desenhos da Viagem Filosofica de Alexandre Rodrigues Ferreira,

E dificil definir com rigor 0 volume da produgio grifica original da viagem
filosofica de Alexandre Rodrigues Ferreira,

O proprio conceito de "original” coloca algumas questfes como € O caso das
copias feitas sobre o terreno (25), ou dos desenhos dos especimes
“transportiveds”, que teram visto a sua primeira forma i na Casa do Risco da
Ajuda e eventualmente muitos deles escapado 4 mdo de Freire e de cedeza d
de Codina que nio regressou do Brasil

Outra questio normalmente levantada € a do desenho realizado em duas
fases - iniciado no terreno ¢ posteriormente concluido na Casa do Risco -
icleia que uma observagio dos volumes de desenhos do Museu Bocage nao
confirma, antes pelo contriirio, dado o elevado nimero de desenhos
deixados por concluir, (Fig. 2) ficando a ideia que, nesses casos, era
preferivel o inacabado do que o lerminado a custa das "memorias’ ou mais
simplesmente da imaginacio (26) (Fig. 3/4).

Voltando d questdo da produciio, € sobejmente conhecida a dispersio que o
espdlio da Viagem de Alescandre B Ferreira sofreu ao longo dos tempos.

s desenhos naturalmente comungaram do mesmo destine.

Citando uma fonte brasileira a que ndo tivemos acesso Angela Domingues
refere que "o longo da sua missio, parece (Codina e Freire) terem desen-
hado cerca de 1015 estampas de quadnipedes, aves, peixes, insectos, plantas,
alfaias de indios, paisagens e cartas geogrificas, exemplares Gnicos
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elaborados in loco™ (27), informacao que seria interessante confrontar com a
avangada por Edgar Cerqueira Falcio que citando fontes do século XIX em
grande esforco de aritmética contabiliza™962 desenhos a aguarela, em sua
grande maioria, assinados ora pelo Freire, ora pelo Codina® (28), niimero ue
necessiriamente nio incluia os dois volumes de originais existentes no
Muscu Bocage que totalizam mais 211 desenhos aguarelados.

O estuclo deste espolio constitui objecto de um estudo auténomo so possivel
atraves do confronto metddico dos acervos do Rio de Janeiro e de Lisboa,
que poderia simplesmente comegar pela comparacio dos frontespicios dos
respectivos volumes (29), (Fig. 5 e 6) tarefa que nos propomos realizar no
quadro de uma desejada, e necessiria, publicacio dos albuns perencentes
a0 Museu Bocage da Faculdade de Cigncias de Lisboa.

Mas as noticias sobre a Casa do Risco da Ajuda continuaram depois da
conclusio da viagem filosofica de Alexandre Rodrigues Ferreira,

Pela citada "Relacio” de Vandelli (Junho-Jutho de 1795) sabemos que naquela
data ainda a Casa de Risco se ocupava com os desenhos respeitantes 3
viagem filosofica de Ferreira (30)

No entanto tornava-se necessario diminuir as despesas do conjunto dos es-
tabelecimentos da Ajuda reconhecidamente exageradas pelo proprio Van-
delli, que entretanto delegara a administragio no Dr. Alexandre Ferreira,
Reflectindo essa politica de austeridade o Erdrio, atraves dos decretos de 27
de Maio e 3 de Junho de 1795, fixara uma verba mensal de 400 mil rais para a
globalidade das despesas do Jardim Botdnico da Ajuda e scus Servigos
aAnexos,

Aparentemente estas restricgdes nido puseram em risco 4 Casa do Risco que
pelas folhas de pagamento registava um nimero de assalariados notivel e
que nos di a expressio da dimensio das tarefas 3 época,

A documentacido disponivel oferece-nos uma interessante ima zem da
evolugdo da siluacio,

Em Julho de 1795 encontravam-se incluidos na folha de pagamento das "pes-
soas effectivas no servigo do Real Jardim Botdnico e Museu® seis desen-
hadores e trés adidos i Casa do Risco (discipulos), (31)

Cerca de um ano depois (Julho de 1796) nas mesmas folhas mant&m-se a
quase totalidade dos empregados na Casa do Risco, tendo apenas
desaparecido, Victo Modesto, um dos discipulos.

Porém, o documento que precede as referidas folhas, propoe algumas
medidas de austeridade e entre elas a dispensa dos discipulos do Desenho.
(32)

Sem discipulos niio hd escola. A casa do Risco como estacio de ensine do
Desenho de Historia Natural parece encontrar aqui o seu termo,

No proprio corpo de desenhadores tinha havido uma redistribuicio de
tarefas, por ordem superior, tendo José Joaquim Freire e Manoel Tavares
sido encarregues do desenho de cartas e mapas geogrificos, realidade con-
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frmada por diversas fontes que no entanto ndio sio uninimes na fixagio do
momento da requisicdo dos referidos desenhadores para as suas novas
fungies. (33)

Com os dois melhores executantes dispersos noutos trabalhos e sem
discipulos & Casa do Risco restavam teés desenhadores: Antonio José dos
Santos, Vicente Jorge e Joaquim José da Silva,

Fara complicar mais a situagdo Tavares, Santos e Jorge, os trés desenhadores
que tinham dado inicio 4 Casa do Risco juntamente com Freire, oriundo da
Fundicio do Real Arsenal do Exercito, ¢ desde sempre pagos pela sua
Estacio de origem, levaram “haixa do Jornal, que vencem por este Arsenal
desde o primeiro dia do presente més; ¢ que s6 assim deverio ser pagos
d'ahi em diante dos seus salarios na differente Estacio em se achio
empregados”.

A determinagio datava de 6 de Margo de 1800, assinada por Bartolomeu da
Costa, Director do Arsenal e célebre responsivel pela fundicio da estitua
equestre de D, José | e iria logicamente agravar o ji depauperado orgamento
da Ajuda. (34)

A "Relagio” de Vandelli, escrita como vimos cerca de 5 anos antes, nao
deixava, no entanto, duvidas.,

As despesas excessivas correspondiam a uma siluagio momentinea conse-
guente da fase de langamento de um projecto ambicioso - o da Historia
Natural das Colonias - que & medida que as tarefas fossem cumpridas liber-
taria progressivamente 0 Eririo de (3o pesados encargos.

Obedecendo a esta filosofia de gestio, Vandelli projecta mesmo uma
reestruturacio de fungdes para os desenhadores da Gasa do Riscor
"Completados, que seido todos os riscos dos navos géneros, e novas especies
de plantas, e de animais, experimentando-se os mesmos dessinadores a abric
em cobre, abrirdo em chapas todos os sobreditos riscos para unirse a
Histdria Matural das Coldnias, no cazo, que 5 Magde por Gloria do seu
reinado, utilidade pablica, e augmento da Historia Natural resolva que esta
‘Historia se imprima®_" (33)

Cumprida que fosse a primeira fase do trabalho (os "riscos™) os desenhadores
deveriam ser convertidos em gravadores para que se prosseguisse o plano
cla obra projectada.

A Casa do Risco concluia a missiio para a qual aparentemente havia sido
criada. A sua efemeridade havia sido imposta pelo préprio plano inicial de
Vandelli.

No futuro a sua expressao devia ser reduzida ao essencial e em paralelo com
o seu declinio emergia 0 novo estabelecimento de Belus Artes adido ao
Museu da Ajuda: uma Casa da Gravura, o que satisfazia com rigor as
orientagtes primitivas do projecto de Vandelli.

A Casa da Gravura da Ajuda
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Embora Ernesto Soares nos dé a noticia do ingresso do gravador Manuel
Marques de Aguilar no Real Museu e Jardim Botinico logo apds o seu
regresso de Londres cerca de 1796, (36) a primeira informagio segura da
fundacio da Casa da Gravura da Ajuda é-nos fornecida por Sitvestre Ribeiro
que refere um decreto lei datado de 15 de Maio de 1800 nomeando um
gravador ¢le Historia Natural para o Gabinete da Ajuda. (37)

Trata-se certamente do decreto da nomeacio de Manoel Marques de Aguil-
far cujo texto fai publicado por Julio Jesus ndo identificando, porém este in-
vestigador a data do documenta.

O texto & ilucidativo quando acs objectivos a atingir:

".."Hey por bem consignar ao referido Manoel Marques de Aguillar o Or-
denado de quatrocentos e oitenta mil réis por anno, que lhe serdo pagos aos
quarteis pelo Meu Real Erdrio, desde a data deste, Com a obrigagdoe Real Jar-
dim Botdnico os Desenbos pertencentes a Historia Natural, gue Tenho
Mandado escrever do Estado do Grao Pard, e Rio Negro; e de formar jun-
tamente discipulos babeis, afim de vulgarizar por este modo as luzes que
cicleprairine” (38)

(3 documento prova que ainda no ano de 1800 o projecto se encontrava em
franco progresso.

Brotero em documento datado de 20 de Outubro de 1823 mas que historia a
situagdo anterior confinna a cronologia da fundacio e os objectivos do novo
estabelecimentos:

“A Casa da Gravura deste Real Museu e Jardim Botinico do Pago da Ajuda foi
estabelecida pouco depois do anno 1800, na conformidade do que se pratica
cm semelhantes Estabelecimentos fundados pelos soberanos de diversos
Paises da Europa, para Gravadores Hibeis nella se empregarem a abrir
desenhos de produtos raros e novos respectivos a differentes sciencias de
Historia Matural, e alguns outros de que 5, Magestade houvesse por bem in-
cumbilos.

No seu servigo por Decretos de S, M. e com ordenados pagos pelo Erdrio
Régio forao empregados dois Gravadores, hum delles Manoel Marques de
Aguillar ¢ 0 outro Jofio Caetano Rivara "." (39)

Independentemente da fixagdo rigorosa da cronologia da sua fundacio uma
Casa da Gravura com fungdes especificas, e segundo o plano primitivo de
Vandelli instalara-se na Ajuda,

Entretanto sabemos que por decreto de 25 de Janeiro de 1802 o gravador
Rivara tinha sido nomeado oficialmente para "Abridor anexo ao Real Jardim
Botdnico para executar as obras que lhe forem encarregadas” (40) e que por
ordem do Principe Regente, datada de 9 de Marco de 1804, fora colocado na
folha de vencimentos do Jardim Botdnico da Ajuda, José Manuel Leitio de
Vasconcelos "Discipulo de Aguillar, para trabalhar debaixo da inspecgio do
Doutor Alexandre Rodrigues Ferreira na gravagio dos produtos da Historia
Matural do Pard, de que o mesmo Doutor estd encarregado”. (41)
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Pouco depois, a 11 de Maio do mesmo ano, manda o Principe Regente
“entregar a0 Abridor Bartollozi para seu uzo a grande Imprensa que a prin-
cesa N5 mandou vir de Inglaterra, e esth no Jardim Botiinico 3 disposicio
de Aguillar ".." (42)

A 17 de Novembreo de 1805 di-se a transferéncia da Casa da Gravura paraa
torrinha do Jardim Botinico, ao constar-se que "a caza em que actualmente
se trabatha a gravura ndo he mais prapria para este exercicio”. (43)

Aparcntemenie O projecto prosseguia a sua marcha

Sem que haja divida do funcionamento da casa da Gravara da Ajuda ques-
tionamao-nos sobre o destino da sua producio, quanto a nos, chave de
questdes fundamentais em todo este processo.

Infelizmente todas as chapas desta fase estao desaparecidas embora 0 seu
desting esteja também relacionado com as requisicies” de Saint-Hillaire e
ddo ministro do Brasil Drummond,

Ernesto Soares descreve apenas uma gravura produzida na Ajuda niio
referindo porém elementos para a sua localizagio.

Mo entanto & um documento fundamental que comprova exempilarmente a
mecinica da produgio artistica dos estabelecimentos da Ajuda,

A referida gravura identifica o auwtor do desenho e o gravador, respec
tivamente Manoel Tavares da Fonseca e Manoel Aguillar, (um produto ob-
tido a partir do trabalho articulado das Casa do Risco ¢ da Gravura) con-
stituindo uma prova evidente do desenvaolvimento metddico do projecto de
publicacio de Vandelli

Soares descreve deste modo o assunto da gravara, identificada com o titulo
Simia Mormon: "Em uma paisagem campestre a esquerda da qual se vé uma
arvore exdtica estd, em primeiro planode lado, mas com a cabeca voltada
para a frente de pé um macaco préso por uma corrente a um toro de
madeira”, (44}

Atraves do exemplo da Simia Mormon ficamos também com a informagio
daos temas seleccionados para as gravuras, inofesivos do ponto de vista dos
interesses do Estado e objectivamente enguadrados na drea da divulgacio
clentifica. (45) :
Esta seleccio é-nos também confirmadas por um documento posterior da
autoria de Brotero que referindo-se 4 accio dos desenhadores e gravadores
dos estabelecimentos do Jardim Botinico da Ajuda revela que "forfio oc-
cupados pelos meus dois antecessores em desenhar alguns novos animaes, e
plantas uteis, raras e novas das Provincias Ultramarinas Nacionaes, € em
gravar os seus desenhos; O Dr. Domingos Vandelli publicou alguns destes
objectas com as suas descrighes respectivas” (46)

Entretanto a agitagio que dominava a Europa alastrava a Portugal os ventos
de agitacio que varriam a Europa contribuiam para o ugrav::mﬁ'.hm do clima
de instabilidlade vivido no Pais.
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A passagem do seculo pronunciava uma sucessao de acontecimentos que
marcariam o final do Antigo Regime em Portugal.

Este periodo determinaria a falEncia irreversivel do projecto de Vandelli
sobre a Histéria Natural das Colonias,

Ern 1807 a Familia Real parte para o Brasil na sequéncia das invasoes fran-
CELas.

Seguir-se-30 as “requisictes” de produtos de Histdria Natural do Museu da
Ajuda leitas por S Hillaire durante o Governo de Junot (1808).

A seleccio feita por 8 Hillaire terd simullaneamente liquidado a coeréncia
das colecgbes da viagem de Alexandre Rodrigues Ferreira e contribuido
para o agravamento do estado de saide do praprio coledor,

Emn 1810 € a vez de Vandelli cair em desgraca acusado de colaboraccionismo
com os franceses durante a ocupagio, enquanto subiam de tom os ataques
de Brotero a Ferreira desejoso em tomar o seu lugar na Ajuda. (47)

Durante o periodo das guerras peninsulares os estabelecimentos da Ajuda
devem ter sofrido uma reducio drdstica da sua actividade.

Alpuns dos artistas foram mobilizados como é o caso de José Joaquim Freire,
OU partiram com a cofte para o Brasil

Por Decreto de 2 de Janeiro de 1810 o orcamento mensal dos estabelecimen-
tos da Ajuda era fixado em duzentos e setenta mil reis redugiio substancial
relativamente aos 400 mil entdo em vigor.

Bretero no seu estilo caustico resumia a situagio do Jardim Botdnico nessa
Epoca;

".J0Os empregados nestes servigos, tanto nos do Museu como nos do Jardim,
sa0 pobres e logo que nao sao pagos desertiio, oy empregio o tempo a pedir
esmola, como aconteceu no periodo da primeira invasio francesa em Lisboa,
& por esse motivo entio os dois estabelecimentos sofrerio grande
decad&ncia e chegario quase ac ponto de ficar de todo armuinados” (48)

A documentagio deste periodo referente a0s estabelecimentos artisticos da
Ajuda € muito escassa mas sabemos que o gravador Rivara partira para o
Brasil em 1808.

Brotero comentando a situagio referindo-se a Aguillar diz que "0 abridor
Aguillar depois que S. Magestade com sua real familia se ausentou para o
Brasil, trabalhou mais em objectos, de que o Visconde Jodo Diogo o incum-
bia, do que nos pertencentes ao servico da Casa da Gravura do Museu e Jar-
dim; em razio disso por protecgdo do mesmo Visconde conseguio ter em
sua casa o tdrculo, bala, mesa, estrados, pannos, e tudo mais, que era
necessario para o uso da impressio” (49)

Ainda durante a auséncia da corte no Brasil, Brotero chegara finalmente 4
direcgio dos estabelecimentos da Ajuda.

A sua personalidade singular iria dar novos rumos ao primitivo projecto
dando prioridade aos estudos botdnicos o que de imediato transparece dos
trabalhos realizados f sob a sua egide:
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"Fu desde que comecei a servir na administragio dos dois estabelecimentos
tenho ocupado os ditos artistas nos trabalhos respectivos as plantas mais in-
teressantes deste Reino, de que f publiquei o 1 tomo in follio com 82 estan-
jpas, e suas descri¢iies debaxo do titulo de = Phytograpbia Lusitania = o qual
foi impresso por ordem régia na lmprensa Nacional. e nella se vende em
proveito da fazenda da Nagio;

Os desenhadores trabalhio actualmente nos desenhos respectivos h
continuacio desta obra, e 0 2° Tomo ja estivera publicado, se ndo tivera
falecido o abridor Aguillar, e ndo estivera ausente o seu colega Jodo Castano
Rivara, que agora ha pouco tornou a vir trabalhar na Casa da Gravura, a que
pertencia” (50)

Mudada a direccio modificara-se naturalmente a ordem e prioridades nos
trabathos dos artistas agora orientadas por Brotero. (51)

Brotero no mesmo documento, datado de 16 de Novembro de 1822, acres-
centa ainda: "Tanto nesta casa [Gravura] como na de Desenho lem-se
diminuido o niimero dos empregados o mais que he possivel”.

Este documento era a resposta de Brotero a uma portaria de Filipe Ferreira
de Araujo e Castro que determinava a necessidade de regular a economia ez
administracio dos estabelecimentos da Ajudia:

A resposta, cm jeito de relatério sobre o estado do Jardim Botinico dla Ajuca,
merece um interessante comentirio de wn jovem oficial do Ministério do
Beino de apelido Garret datado de 21 de Novembro de 1821 (52)

Entre 1823 e 1824 a documentagio dd-nos a continuidade das hatas que
Brotero travou em defesa do Jardim Botinico da Ajuda.

Apesar de todo o seu empenho o sector artistico da Ajuda vai ser reduzido i
cxpressio mais simnples desde a fundagio: apenas um desenhador no activo
e o desaparecimento do Gravador {Rivara) das folhas de vencimento. (53)
Entretanto a corte regressara a Lisboa em 1820 € em 1822 o Brasil proclamava
a sua independencia,

Com Brotero a Botinica dominava na Ajuca

(Que espago e oportunidade restavam, entdo, para o projecto primitivo de
Vandelli (Historia Natral das Coldnias) ou para o trabalho de Ferreira - que
o proprio intitulava em 1795 “Historia Philosdphica e Politica das Capitanias
do Pard, Rio Negro, Matto Grogo e Cuiabd” (51) - entretanto, jh ambos
falecidos?

O tempo oportuna havia § passado e o futuro encarregar-se-ia de consolidar
cssa imerecida fatalidade.

Um lugar de desenhador manter-se-ia no quadro do museu da Ajuda pelo
menos até 1833 (59) expressiio muito reduzida para se poder falar numa Casa
do Risco.

A Academia das Ciéncias que sucederia, nos objectivos propostos ao Museu
da Ajuda, previa no seu regulamento primitivo, datado de 1839, um lugar de
desenhador, mas, ha que reconhecer, 0 projecto pombalino de Vandelli
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fracassara e as unidades de Belas-Artes ligadas ao Jardim botinico e Museu
de Historia Natural da Ajuda perderam progressivamente a sua expressio
inicial extinguindo-se naturalmente neste processo de “demissio” da
publicacio da Historia Natural das Colénias, ideia tornada obsoleta pela
propria evolugio dos acontecimentos politicos,

A sua producio, necessariamente volumosa, dispersou-se, sendo hoje dificil
explicar a escassez dos testemunhos existentes perante o nimero de artistas
envolvidos num significativo espago de tempo (1780-1833),

Para justificar o malogro do projecto global, que incluiria necessariamente a
publicacdo de alguns trabalhos de Alexandre Ferreira, podem-se obviamente
apontar muitas causas mas que deverdo sempre ponderar a evolugio da con-
juntura politica e econdimico-social que determina profundas clivagens com
o passado recente culminando com o advento da Monarquia Constitucional
em Portugal com 0s necessirios reflexos nas linhas de progressio nos cam-
pos da ciéncia e da cultura.

A ndo divulgacio dos trabalhos parece-nos, neste quadro, mais um fatalismo
ditado pelas circunstinecias do que uma estratégia intencional de controlo de
determinado tipo de informacdes.

De resto, para os que defendem esta segunda interpretacio havera que
chamar 1 atengfo para a distingdo evidente entre a informacio 4 cientifica e
a informacao politica,

No caso da produgdo grafica da viagem de Alexandre Rodrigues Ferreira
esta dualidade € facilmente detectivel,

Poderiamos incluir na primeira categoria - informacdo cientifica - os “riscos”
das dreas de antropologia, (fig.7) botinica e zoologia (fig 8) e alguns
"prospectos” das cidades e vilas (fig9 e 10) equanto colocariamos na
segunda - informacio politica - os respeitantes as fortalezas e presidios,
(fig.11) as cartas geogrificas, a determinadas actividades economicas
nucleares como a exploracio mineira, ete. (fig12)

A partir desta classificagio parece-nos ser evidente distinguir o publicivel do
confidencial, o que mais claro se tornaria se conhecessemos em POrMEnor o
conjunto de placas de cobre abertas na Casa da Gravura adida ao Museu da
Ajuda, porque, logicamente, o recurso 3 gravura pressupde a intencio de
chivulgar,

Tendo a Coroa patrocinado a instalaciio, o equipamento e o trabalho dos ar-
tistas, com a fungiio, por varias vezes textualmente referida em di plomas
oficiais, de gravar os produtos de Historia Natural da via gem do Dr
Alexandre R Ferreira, niio faz sentido a existéncia de umna politica de sigilo
intencional que impedisse a publicagiio de obras de caracter cientifico,
como seria fundamentalmente o projecto da Histdria Natural das Colénias
de Vandelli o qual afirma claramente ter sido esse 0 objectivo prioritiria na
sua fixacio em Portugal (54)

Em nossa opinido a Historia Natural das Colonias de Vandelli foi inicial-



mente instituida no quadro de um regime inspirado pelo espirito das "Luzes”,
sendo por isso um projecto datado gque era preciso concluir em templo il
O plano sobreviveu a "Viradeira™ mas seria definitivamente ultrapassado na
mudanga do Repime

Os seus principais protagonistas haviam falecido e o Brasil tornara-se in-
dependente.

O olhar de Portugal sobre a sua antiga Coldnia ditaria um natural afas-
tamento € o projecto so poderia renascer do outro lado do Atlintico.

Porque € que, entiio, o projecto nfio se concluiu no seu tempo?

Depois do largo folego pombaling, o projecto manteve-se mas, aparen-
temente, em perda de velocidade, sendo no Gltimo hustro do século XX
relegado para segundo plano

Num periodo caracterizado por uma grande agitagio internacional im-
puseram-se prioridades, que desviaram a atengio do Estado noutras
direcges.

Os melhores desenhadores da Casa do Risco afastaram-se das suas missbes
iniciais ¢ loram ¢mpregues na execucio de canas geogrificas,

Alexandre Rodrigues Ferreira deixou de receber o seu vencimento relativo i
Histdria MNatural do Pard, para ser investido em fungtes de caricter ad-
ministrativo,

Sobrecarregado pelos problemas buwrocriticos da Ajuda, procurou acumular
fungiies nio abandonando tomlmente as suas tarefas cientificas & a missdo
especilica para a qual havia sido destacado.

As dificuldades consequentes de wina deficiente organiza¢io sio detectiveis.
Mau acondicionamento dos materiais enviados nas suas remessas do Brasil,
dificuldades de instalagdes - em 1795, trés anos apos a sua chegada, grande
parte das produgbes estavam "ainda fexadas em caixotes, como vierdo, (577 -
Ll

Transparecem, também, dividas sobre a coincidéncia dos projectos cien-
tificos de Vandelli e de Ferreira:

"Historia Natural das Caldnias™ ou "Histdria Philosophica e Politica das
Capitanias do Pard, Rio Negro e Matte Grogo ¢ Cuiabid” que Ferreira dizia em
1793 "estar continuando a escrever™ (53)

0 ponto final do processo fot dado no periodo das invastes francesas pelo
assalto as coleccdes feito por 5t Hillaire. Tal como outros projectos gran:
diasos do final do século, de que é exemplo paradigmitico o Paldcio Real da
Ajuda nunca concluidn, o trabalho dos naturalistas foi interrompido, per-
denda deflinitivamente o tempo oportunc para a swa realizacio.

Brotero em 16 de Novembro de 1822 referindo-se ao periodo da instituicio
der projecto da Ajuda recordava-o de fornma elucidativa:

".” Foi durante o Governo deste Rey (D, José 1) que se fizerio todos os
edificing dos dois Estabelecimentos (Jardim Botinico e Museu), sendo as
suas despexas feitas com grande profusiio pelo Real Erdrio entdo assaz
rico’(59)
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Podemos sentir na franqueia habitual de Botero a nostalgia de como era,
entdo, recordado o passado recente.

O trabalhos de Alexandre Rodrigues Ferreira ficaram por publicar, mas o
merito e a importincia das recolhas efectuadas ao longo dos nove anos da
viagem filosofica pelo Brasil renascem hoje, constituindo as suas-coleccdes,
infelizmente dispersas, objecto do entusiasmo dos actuais investigadores e
do reconhecimento undnime dos mais diversos sectores da comunidade
cientifica

MNotas remissivas

(1)Henrique Ferreira Lima "Joaquim Machado de Castra-escultor con-
imbricense”, 2" ediciio, Instituto de Historia de Arte, Universidade de
Coimbra, 1989, Pag. 197

(2)50bre o desenvolvimento destas questies e respectivas bibliografias e de
outos aspectos relacionados com o presente estudo vejam-se também os
nossos trabalhos, "Mato Grosso no século XVIIE Esbogo dos primeiros tempo
do povoamento atraves dos desenhos da viagem filosofica do Dr. Alexandre
Rodrigues Ferreira e outros testemunhos grificos” comunicacio apresentada
nas Jornadas Luso-brasileira de Histdria de Arte, Instituto de Historia, Arte da
Faculdade de Letras da Universidade de Coimbra, Outubro de 1990 (em
publicagiio) e "O desenho em viagem” in "Oceanos”, n'9, CNCDP, Lisboa,
Janeiro de 1992

(3)8obre a acgio de Vandelli em Portugal veja-se genericamente: Romulo de
Carvalha ™A Histdria natural em Portugal no séeulo XV ICLP, Lishoa 1987 ¢
William Simon “Scientiflic expeditions in the portuguese overseas territorics
{(1783-1808), ICT, Lisboa, 1983,

(4)JAN.TT, Ministério do Reino, Mago 444, "Relacio da origem e estado
prezente do Real Jardim Botinico, Laboratdrio Chymico, Museu de Historia
Natural ¢ Caza do Risco” referido em Romulo de Carvalho, opait.

Este documento € uma fonte fundamental para o estudo presente e a sua ri-
queza informativa merece que nos detenhamos na fixagio da sua cronologia
aproximacla:

ARelagdio . de Vandelli refere-se ao Dr. Alexandre Ferreira como Ad-
ministrador do Jardim, Laboratorio, Museo, e da Caza do Risco e Official da
Secretaria do Ultramar,

Sabemaos que Alexandre Rodrigues Ferreira foi nomeado para o primeiro
cargo pela Rainha D. Maria [ em 15 de Junho de 1795 (Veja-se, por exemplo, o
documento CXXXIX publicado por Pires de Lima, op. cit pédg, 422).

Noutro passo da dita "Relagio.” Vandelli recomenda que Alexandre Ferreira
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deveria ser dispensado do exercicio da Secretaria de Fstado, o que de facto
veio a acontecer por despacho do Principe Regente I Jofio com data de 3 de
Julho de 1795, ( Pires de Lima, op. cit, Doc. CXL, pag, 422).

Esta documentagio permite-nos fixar, com seguranga, entre 15 de Junho e 3
de Julho de 1795, a datacio da "Relaciio.” de Vandelli

(5)Referir-se-a Vandelli i "Guerra dos 7 anos”, ou ao conflite Anglo-Espanhol
de 1779-17832 Inclinamo-nos mais para a segunda hipdtese pois nesse casoa
*coleccdo de riscos de plantas do Per e Chyle” corresponderia i Expedicio
botdnica de Ruyz y Pavon (1777-1787),

Diesstes “riscos” ¢ referidas cdpias nido localizimaos qualquer noticia,

Sobre 0s desenhos dests viagem conservados em Madrid veja-se o trabalho
de Carmen Sottos Serrano "Debujos ineditos de fauna peruana eu el Real Jar-
dim Botinica de Madrid” com valiosa bibliografia complementar.

Sobre a mesma expedicio botinica ¢ o desaparecimento de parte substan-
cial do seu espalio no naufrigio do navio espanhol 5 Pedro de Alcantera em
1786 na costa de Peniche veja-se Jean Yves Blot "IIma rota maritima na
encruzilhada dos interesses da Europa do séeulo XVIILT

Separata n 2, Série Arqueoldgica, Vol T, Museu do Mar, CM. Cascais, 1984,

{GiNomeadamente a inchisa nos processos indviduais existentes no Arquivo
Histérico Militar, de José Joaguim Freire e Manoel Tavares da Fonseca que
coincidentemente apantam a data de 1780 para o inicio da sua actividade no
Jardim Botinico da Ajuda como desenhadores de Historia Natural.

(7)Cyrillo Volkmar Machado "Colecgiio de Memorias.” Imprensa da Univer-
sidade, Coimbra 1822 pag, 223,

{8YAcademia das Ciéncias Je Lishoa, Série venmelha, manuscrito 405, Con-
forme refere Romulbo (op. it pdg. 118, nota 102) o documento ndo € original,
mas sim wira copia de 1796 assinada por Vicente Salgado padre franciscana,
O (ue Nos permite supor que i "Dissertacio” circulou manuscriti a0 empo
de Vandelli.

{(91AC LReservados 57.7 (200 "Breves instrugdes aos Correspondentes da
Academia das Cigncias de Lisboa sobre as remessas dos produtos, e noticias
pertencentes A Historia da Matareza, paca formar um Museu Nacional’, Lis-
boa, 1781

(10 }Carmen Serrano op, cit. pig. 160,

*Se les dard por los Botinicos un modelo de grandor a que han de arreglar
los Dibujos, para que siendo uniformes y adecuada su magnitud, se escuse a
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la buelta el travajo, y gasto de reduccions, para abrir las kuninas COrrespon-
dientes a la forma que se haya de dar a la obra que se publique”.

(1DFublicada por W. Simon, op. cit, pig. 158

(12)%W. Simon op. cit. pag. 110,

(13)dem, pag, 158,

(14)Musen Bocage de Lisboa Arguivo Historico Res. 1

(15)Segundo noticia njo documentack de Simon, op. cit pig, 79,
Da nota 3 pode pressupdr-se que essas aguarelas poderio ter sido destruidas
pelo Incéndio da Faculdade de Cigncias em 1978,

(16)Veja-se o documento publicado por Américo Pires de Lima "0 Doutor
Alexandre Rodrigues Ferreira, AG.UL 1953, pdg, 105, uma folha de pagamen-
tos onde € possivel reconstituir as equipas e os respectivos desenhadores
Expedicio do Pard; Joaquim José Codina e Jusé Joaquim Freire ambos ris-
cadores; Mogambique: Antonio Gomes, Riscador; Angola: Angelo Donati
"Naturalista, ¢ Riscador” e José Antémio, Riscador.

Diestes cinco apenas win regressaria com vida o que atesta bem as dificul-
dades e a5 condicoes a que terizm de desenvolver o seu trabalhn,

Os apelos dos chefes das missdes a Angola e Mogambique sobre a falta de
riscadores” diz bem a inoperdncia de que padecia na pritica o conceito do
“naturalista-artista” que Vandelli defendia na sua "Dissertaciio” embora nio
fosse de tado wopico pois sio conhecidos exemplos comtemporineos bem
sucedidos como o do norte-americano William Bartram.

(17)"Rol dos Instrumentos, Drogas, e mais utensilios perencentes a Histdria
Natural, Physica, ¢ Chimica, que sio indispensiveis a hum Maturalista, que
viaj”

No capitulo referente a livros e cartas geogrificas do pais. Publicado por W,
Simon, op. cit. pag. 133-137.

(18)Romulo de Carvalho, op. cit. pag, 89,
(19 Veja-se supra nota 16,
(2000 outre desenhador em actividade seria José Joaquim da Silva que num

documento assinado por Alexandre Rodrigues Ferrcira datado de 1795 se
referia encontrar-se ao servico hi vinte & um anns, ANTT., Ministério do
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Reino, Mago 444,

(21) O corpo de desenhadores da Casa do Risco do Museu da Ajuda era con-
stituido pelo referido José Joaquim da Silva € pelos "arsenalistas™ Vicente
Jurge Seixas, Antonio Manuel dos Santos e Manuel Tavares da Fonseca (para
além dos discipulos).

Este ultimo merece uma referéncia biogrifica mais detalhada, que desenvaol-
vemos a partir da documentagiio do seu processo individual existente no Ar-
quivo Histdrico Militar, Caixa n” 672

A documentagio reunida inclui, entre outros testemunhos, a sun nomeacio
para 2 tenente, sancionada pela Rainha D, Maria 1 colocando-o sob as ordens
do director geral dos desenhadores da Sociedade Real Maritima; a promocio
4 Capild, o por despacho do Principe Regente I Jodo i a sua [olha de servigo
no Arcuivo Militar, um requerimento apresentado pela viuva, onde se narra
4 sua carreira profissional e o documento comprovativo do anterior passado
pelo Comandante do Real Corpo de Engenheiros.

Segundo o citado requerimento apresentado pela viuva, Manuel Tavares da
Fonseca”..” foi empregado em Dezenhador dos Productos de Historia
Natural no Real Jardim Botinico”, ali prosseguindo "até ao anno de 1796, em
que pelos seus conhecimentos, e exercicio que ali tinha tido em algumas
cipias de Cartas Topograficas, principalmente da Guyana Francesa foi ele. e
outro companheira [Freire] encarregados de organizarem, a primeira carta
geral de todo o Brasil debaixo da direcciio, e pontos de Longitude e Latitude,
clados pelos Douctores Antdnio Pires da § Pontes, e Francisco Anténio Clera,
ermn vista demais de setenta cartas de diferentes Escallas, e porgbes parciais
dacuele vasto Império, a primeir que aparecew, € a Onica que ainda hoje ha,
daquelle novo Mundo®,

Por esse desempenho foi entio nomeado 2 tenente da Armada Real,
ficando, a partir de Junho de 1798, sob as ordens do director geral dos desen-
hadores da Sociedade Real de Marinha criacla nesse mesmo ano “servindo
semnpre nos trabalhos de desenhos topograficos que lhe eram remettidos
directamente do gabinete particular de Sua Magestade Imperial e Real®
Adido ao Real Corpo de Engenheiros da Avmada entra e 1808, passada a
“evacuagio do Exército Francez”, ao servigo do Arquivo Militar, sendo
promovido a Capitio em 1811, e a desenhador de 1 classe em 1815, situacio
em que se manterd até 1825, ano da sua morte, com uma breve passagem
pela Casa Pia como 7 Director entre 1 de Setembro de 1822 ¢ 17 de Agosto de
1523, tendo retomado a sua actividade no Argquivo Militar, vindo a falecer em
Lisboa a 28 de Setembra de 1825, (contribuicio da Dr' Ana Clara de Sousa ac-
telinente trabalhando sobre a Sociedade Real Maritima),

Manaoel Tavares foi wim dos mais notaveis artistas da Casa dao Risco da Ajuda,
conservando-se hoje um conjunto de aguarelas que atestam as suas
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qualidades que motivaram repetidas recomendagDes dos seus superiores
defendendo o aumento dos seus salirios (Veja-se por exemplo a citada
"Relacio " de Vandelli)

Fara aléem da noticia de que numerosos "Riscos” existentes num acervo da
Eiblioteca Nacional do Rio de Janeiro se encontrarem identificados com a
sta assinatura, outros, ainda inéditos existem no Musen Bocage de Lisboa
dos quais selecciondmos um desenho (fig, 13 e seguintes) de caracteristicas
alegoricas incluindo no valume intitulado Riscos Decalgins Mammaes, Aves
e Vermes do Real Museo de Nossa Senbora d Ajuda. em que Tavares parece
procurar sintelizar num Gnico "risco” as viirias tarefas do naturalista, e onde
se pode observar um desenhador em plena accio.

(22)Wejam-se supra notas 9 e 10,

(23)." Nesta Casa agora se risciio as plantas e animaes, que racolheo o Dr.
Alexandre nas sis vingens do Brazil”,

(24)Em carta enviada de Barcelos a 4 de Maio de 1787 Alexandre Rodrigues
Ferreira elucida-nos sobre as copias a efectuar na Ajuda:

A Memoria sobre a Marinha leva appensas as 10 estampas, que desenhou o
Desenhador Joachim Joseph Codina, as quais, para se ndo perdérem tio ex-
actos Desenhos, sendo V. Ex assim servido, i gnar-se hi ordenar a Julio Mat-
tiazzi, que as faga copiar; visto que a mim de nenhum desenho até agora fica
alguma copia; de sorte, que desaparecido que seja o original, nio havera
copia p.’ o recuperar”.

Documento publicado por Américo Pires de Lima op. cit. pag. 67.

Sabemos assim que Ferreira ndio mantinha consigo qualgquer cépia dos
desenhos realizados.

Moutre documento, da mesma colectinea, (Doc. X1, Para 8 de Fevereiro de
1784, op. cit,, pag. 119) sabemos, porém, que eram efectuadas copias no
proprio terreno por ordem das autoridades locais, como facilimente se deduz
da exposigio enviada por Ferreira sobre o planeamento dos trabalhos da
equipa sob a sua direcgio:

".." Fica o Riscador Freire com os dois desenhos da perspectiva do Cametd,
hum que heide remetter por officio da minha commissio, e outro que man-
dou desenhar o Sor. General: da mesma sorte fica tirando a perspectiva de
Palicio o Riscador Coding, devendo apresentar 3 capias, duas que mandon
tirar o 5nr, General & huma que he da minha reparticio”.”

Este acervo de mais dificil localizagio, hoje certamente disperso por
colecghes panticulares e pelos herdeiros dos altos funcionirios do periodo
colonial, constitui uma outra pista a explorar para a reconstituicio do legado
grafico da viagem do Dr. Alexandre R Ferreira,
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{25)Veja-se noli anteriorn.

(26)Veja-se sobretudo o 2 volume de originais do Museu Bocage de Lisboa
Prospectos.” De resto, como [ apontimos em trabalhos anteriores (Veja-se
supra nola 2), o recurso a imaginagio € um dos factores que permite uina
Ficil distingio entre as aguarelas realizadas no terreno e as chpias posterior-
mente feitas na Casa do Risco da Ajuda,

Em certos casos, porém os desenhadores tomavam providéncias, anotando
sumariamente as cores naturais dos objectos na eventualidade de poderem
concluir mais tarde 05 seus registos, uma solugio, no entanto, apenas
utilizada em ultimo recurso, & que embora conhecida de outras experigncias
nio encontramos referéncias objectivas no caso da viagem de Alexandre
Rodrigues Ferreira

(27)1Angela Domingues "Olhares sobre o Brasil nos séculos XVIL e XVIIL os
pintores holandeses e portugueses” in "nas vésperas do Mundo Modermor
Africa e Brasil® catilogo referente ao Brasil, pig 83

(28)Edlgar Cerqueira Falcio "Breve Noticia sobre a Viagem Filosofica de
Alexandre Rodrigues Ferreira (1783-1792), estudo introdwtdrio 4 edicio
Volume 1 de Desenhos originais da Viagem Filosofica as Capitanias de Grio
Para, Rio Negro, Mato Grosso e Cuiabd, Graficos Brunner, S Paulo, MCMINN

(29)De facto segundo a noticia de Falcdo a legenda do frontespicio do
volume de originais na Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro "Prospectos de
Cidades, Villas, Povoacties, Fortalezas, Edificios, Rios e Cachoeiras da
Expedicio, Philosophica do Parid, Rio Negro, Matto Grosso e Cuiabi.
Originais. Volume 1™ coincide exactamente com a de um dos volumes do
Museu Bocage de Lishoa com a tnica diferenca do exemplar de originais
conservados em Portugal ser apresentado como "Volume 27

Pelas cronologias e conteidos respectivos os dois volumes complementam-
se o que nos leva a acreditar que estamos perante uma sequencia com
coeréncia so quebrada pelas peripecias da dispersio dos trabalhos das
viggem filosofica

Aoutra pigina de rosto dos volumes do Rio de Janeiro a que Hvemos acesso
refere claramente a sua origemr:

“Desenhos.. Copiados na Real Jardim Botinico” misturando as legendas dos
dais volumes de originais do Museu Bocage: de Lishoa

(30)Veh-se supra nota 23,

(3LANT.T, Ministério do Reinp, Maco 444, Documento da autnria do



proprio Alexandre Rodrigues Ferreira em que se fazia a anilise da situagio
do Jardim Batdnico da Ajuda e da sua polémica condicio de administrador.

(30 Documento existenie no arquivo histarico do Museu Bocage.
Julio Jesus publicou a referida folha de pagamentos anexa ao documento no
artigo "De alguns artistas do Real Museu da Ajuda’ in O Instituto, Volume 78,

(33)Nuwma siplica apresentada pelos dois desenhadores pode deduzir-se que
imediatamente apods a chegada de Freire do Brasil teriam sido recrutadas
para o desenho de mapas, tarefs que se revestia frequentemente de cerrado
segredo, pelo que eram esquecidos pelos seus superiores hierdrguicos da Ar-
mada das justas promogdes, razio do documento,

"Depois que com a dicta expedicio se recolheo athe esta Capital foi logo
etem sido ambos elles empregados, em Copiar, Reduzir, e por em limpo ser-
tas porgoems de terreno, particulanmente da Cayena Francesa, Hollandeza e
Hespanhola™ " AHM, Processo individual de José Joaquim Freire,

Vejr-se também supra nota 21

Freire regressara do Brasil em 1792 Acrescente-se que em toda
documentagio posterior a sua chegada, ¢ referindo-se a sua actividacle i
epoca, nio existe uma tnica referéncia 20 seu cmprego como desenhador
de Histdria Natural

As noticias sobre a sua actividade como desenhador de Ma pas, bem como de
Tavares, sao miltiplas ¢ 2 obra vasta neste dominio,

Veja-se 3 este respeito Sousa Viterbo, Expedi¢des cientifico-militares en-
viadas ao Brasil, Lisboa, 1962, pgs 1500 152

Recentemente encontraram-se expostas algumas cartas desenhadas pela
equipa Freire/ Tavares, patrimonio do Instituto Geogrifico Cadastral

Vejarse catdlogo da exposicao "Cartografia Portu guesa - do Margués de Pom-
bal a Filipe Folque 1750-1900" Fundacio Calouste Gulbenkian, Lishoa
Setembro,'Outubro de 1982, niimeras 103 a 106,

(34)Museu Bocage de Lishoa, Arquivo Histérico, CN/CET.

(35)Vandelli "Relacio” cit.

(36)Ernesto Soares "Histdria da gravura artistica em Portugal: os artistas e a5
abras, Lisboa, 1940,/41, Vol. 1, pdag. 5L

"."Cérea de 1796 voltou Aguilar a Portugal ingressando entiio no Real Musen
€ Jardim Botinico,”." presionado com 480800 reis para gravar objectos de

Histénia Natural e Costumes da Asia®

(37)José Silvestre Ribeiro "Historia dos Estabelecimentos Scientificos
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Litterdrios e Artisticos de Portugal..”, Tomo 111, pag. 345.
(38 )Julio Jesus, op. cit, pag. 82 Sublinhados nossos.

(39)Biblicteca Nacional de Lisboa Reservados, Caina 31 documento 41
(40)ANTT. Ministério do Reino, Mago 444, submaco 1802

No mesmo decreto em que € instituida a Escola de Gravura da Imprensa
Régia entregue a Bartolozzi,

(41)M.R-CN,/V-43. Este documento elucida-nos relativamente ao espirito da
Casa de Gravura que se desenvolvia na Ajuda, cumprindo as intencoes ji ex-
pressas no decreto gue nomeia Aguillar onde uma das suas funcoies seriaa
de “formar jumtamente discipulos hibeis™ (Veja-se supra nota 38)

Esta comprovada fungio formativa da Casa da Gravura do Jardim Botinico
da Ajuda, contradiz as ideias defendidas por Ernesto Soares (op. cit. jrig 513)
em que relerindo-se a Aguillar afirma que "o pomposo titulo de professor de
Gravura deste estabelecimento [Ajudal & perfeitamente descabido. Nem das
folhas de vencimento onde sempre se menciona os artistas que trabathavam
1o Jardim, consta que ai tivesse havido discipulos para poder haver mesire”,

(42)M.B. CN/V-45. Cartas do Visconde da Anadia datada de 11 de Maio de
1804,

(43)MB CM/C 108 e 108 a). Carta do Conde Vila Verde para Domingues Van-
clelli.

{44)Ermesto Soares op. cit pdg. i

Segundao o autor a gravura tem as seguintes inscricdes, "M. Tavares da Fon-
seca delint, - Em o Real Jardim Botdnico - Aguilar sculpt”

Ernesto Soares acrescent depois ainda o seguinte comentario:

"Esta estampa gravada a talhe doce €, além da perfeigio técnica, um valioso
documento, € a Gnica conhecida das abertas no Jardim Botdnico; muitas owt-
ras coma ji tivemos ocasiio de dizer devem existir, mas tém-nos fugidoa
tewdas as pequisas”.

(43)Ernesto Soares (op. cil. pag, 52) descreve aincda uma outra gravura de
sabor alegdrico que registaa inscrigio “Real Museu e Jardim Botinico™ e que
seria interessante analisar em detalhe pois pode eventualmente tratar-se de
um ensaio do frontespicio destinado 3 publicaciio da Historia Natural das
Coldnias,

(46)ANTT Ministério do Reino, Mago 444.

Exposicio enviada por Brotero a Filipe Ferreira Araiijo e Castro a 16 de
Novembro ce 1822,
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Sobre as publicag@es a que se¢ refere Brotero ndo nos foi possivel localiza-las.
No caso da produgio grifica existem alguns acervos arquivisticos que neces:
sitam de uma pesquisa atenta como € o caso do Arquive Histarico da Im-
prensa Nacional,/Casa da Moeda onde, por indicagio da Dr’. Onigio Ramos,
registimos algumas gravuras de temas botdnicos e zooldgicos que poderio
ter pertencido ao espdlio do Jardim Botdnico.

O facto do referido arquivo ter encerrado para obras niio nos permitiu
aprofundar de momento a pesquisa,

(47)sobre o periodo final da vida de Alexandre Ferreira € as ambicoes de
Brotero veja-se W. Simon, op. cit. pag, 50 e seguintes.

(48)Doc. cit. supra nota 46,

(49BN, Reservados, Cx31, i1 documento n’ 2 Também citado em Ernesto
Soares op. cit, pig, 50,

(50)Doc. cil. supra nota 40. Desta informacio se infere que no periodo
intermédio entre a morte de Aguillar (1816-1817) ¢ 0 regresso de Rivara
(1822) a Casa da Gravura da Ajuda ndo funcionow

(31)Na seccio de Iconografia da Biblioteca Nacional de Lisboa existem duas
gravuras de motivo botinico deste periodo (BM.L. E 1650-52 V.) com a par-
ticulariclade de apresentarem comentarios manuscritos pelo proprio
Brotercs "Approvada, fazendo humas leves cimendas, que The disse” (BN E.
1650 V) "Approvada” (BN E 1652 V)

Brotero examinava atentamente o trabalho dos artistas e naturalmente que
50 depois de expressa a sua aprovacio as gravuras seguiriam para a
impressio.

(32)ANTT. Ministério do Reino, Mago 444, submaco 1821-22

Pela cronologia coincide com a breve passagem de Almeida Garrett pelo
Ministério do Reino onde se empregou apos ter concluido a sua lormacio
universitiria,

Devera certamente tratar-se de um documento de win periodo pouco con-
hecido do jovem Garrett, provavelmente inédito, onde resume os pontos
principais do extenso documento de Brotero a que anteriormente nos
referimos (nota <46) precedendo-o do sugestivo comentério:

“As provideéncias pedidas por este sibio, podem classificar-se em duas
espécies para melhor inteligéncia - 1’ Economia ¢ administracio do Jardim e
Musen. 2’ melhoramento desta instituigio asruinada”

Esta troca de correspondéncia retrata bem o momento dificil por que pas-
savam o Jardim Botinico da Ajuda sendo a par da "Relacio.” de Vandelli



outro nicleo fundamental para a Historia daqueles estabelecimentos.

(S3JAMN.T T Ministério do Reino, Maco 444

Mo projecto de uma nova folha de pagamentos para os empregados no
Museu e Jardim Botinico sob o lema da “reducio que se poderi fazer®
apenas um desenhador € previsto no quadro acrescentando-se o elucidativo
comentdrio: Havia 3 (desenhadores), reduz-se a um que he quanto baste™.

Os dois desenhadores dispensados seriam aposentados com uma pensio de
460 réis. (Vicente Jorge Seixas e Antonio José dos Santos ).

Miis Imesino austero este orgamento apenas seria aprovado, excluido o or-
denado do gravador Rivara

(54)AN.TT Ministério do Reino, Maco 444,

Mum extenso documento enviado de Alcolena por Alexandre Rodrigues Fer-
reira a0 Mordomo-Mor do Reino em 16 de Julho de 1793, o naturalista
manifesta que “visto elle estar continuando a escrever a Histdria
Philosophica e Politica das Capitanias do Pard, Rio Megro ¢ Matto Grogo e
Cuiaba, pela qual se lhe comsignon o Ordenado de 4008000 reis por anno
queinelo passou a examinar aquelles Capitanias:

Continuasse tambem 5 Magestade a mandar pagar-lhe o referido Ordenado
que nunca mais se lhe pagou desde que chegou a esta Cone™.”

(SSIANTT. Ministerio do Reino, Maco 444,

Em docwmento datado de Junho de 1833, pela vacatura do lugar por morte
doy tinico desenbador ein actividade no Museu da Ajuda, Manuel Antdnio da
Silva, € proposto para o cargo Manuel dit Conceiciio, "discipulo de Fushini
com 14 anos de exercicio e pritica na Arte de pintor de figura no Real
Palicio da Ajuda”

Foi o ultimo documento que localizimos referente aos desenhadores do
Blusent da Ajucda.

(56 Wandelli na sua "Relagio.” refere repetidamente essa prioridade:

UEste Museo teve congiderivel augmento pelo cuidado, e zelo do sobredito
Ministro, e principalmente como que remelteran os quatro Naturalistas
meuos Discipulos, que por este effeito de enrequeger o Museo e fazer em
conseduéncia a Historia Natural das Colanias, Sua Magestade mandou nellas
vingiar’

Mais objectivo & o [ass0 seguinte:

~-Oque ime parece a este Jardim ¢ seus anexos estabelecimentos, porque se
conservem, ¢ augmentein concluindo-se a Historia Natural das Coldnins pelo
qual principal fim o Snr. Rei D. José deo principio a esta grandiosa Ohra, ¢
com immensas despesas continuou 5, Magestade .7, on mais adiante "Nio
sendo este hum simples Jardim Botinico; mas tendo anexo um copioso ¢
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rico Museo, e devendo-se nelle fazer a Histdria MNatural das Coldnias, ndio he
de admirar, que nelle annualmente se gaste doze mil crusados™ ou ainda o ji
citada passo relativo 3 Casa do risco:

"Completados que seldo todos os Riscos dos novos géneros, ¢ novas espicies
de plantas e de animaes e experimentando-se os mesmos Designadores a
abrir em cobre, abririo em chapas todos os sobreditos riscos p unir-se a
Histaria Natural das Colonias, no caso, que 5. Magestade por gloria do seu
Reinado, wilidade publica, e augmento da HistGria Natural, resolva, que esta
Histdria se imprima”.

Quatro referéncias no mesmo documento diz-nos bem da prioridade do
projecto em questio,

{57 Relacio.” de Domingues Vandelli.
{(58)Doc. cit. supra, nota 54.

(59)Doc. cil. supra, nota 46



Fig 1 - Desenho aguarelado assinado Angelus Donati.
Pelo sabor alegdrico, onde sio evidentes as alusdes algumas direas de estudao
dos naturalistas - Antropologia, Zoologia, Botdnica.. - permite-nos es-

tabelecer a suposicio de estarmos perante um ensaio de frontispicio para a
Histaria Natural das Coldnias,

Arquive Historico do Museu Bocage de Lisboa
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Fig, 2 - Desenho aguarelado do Volume 2° dos Originais da Viagem Filosofica
de Alexandre Rodrigues Ferreira, Museu Bocage de Lisboa,
Mo assinado (Joaquim Codina ). "Em 23 de Agosto de 17907
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Fig 3 e 4 - O realismo” do original (fig. 3, Freire, 17 de Abril de 1787 /Musen
Bocage de Lishoa) contrasta com a composiciio mais elaborada da copia (fig

4/B.N. do Rio de Janeiro) onde nio falta em lundo a habitual paisagem
imagindria.
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Fig. 6 - Pormenor do frontispicio de um dos volumes da BN, do Rio de
Taneire



semn clata.
Museu Bocage de Lishoa. Volume 1" Originais da Viagem de Alexandre
Rodrigues Ferreira.



Fig. 8 - Desenho aguarelado de José Joaguim Freire, Tem a particulariedade
rara de identificar no mesmo "risco” as espécies zoologica € botinica
Museu Bocage de Lisboa, Volume I Viagem de Alexandre R Ferreira,
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Fig, 11 - "Plano do Forte do Principe da Beira segundo o Estado em que s
acha acs 20 de Julho de 17897, Nio assinado,
Museu Bocage de Lisboa, Volume 1 Viagem de Alexandre R Ferreirm
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Fig. 12 - Desenho inacabado de wma "Lavea de Qure” no Mato Grosso. Nio as-
sinado. Sem data.

Musen Bocage de Lisboa, Volume 2, Viagem de Alexandre R, Ferreira,




Fig. 13 - Desenho de Manuel Tavares da Fonseca. Museu Bocage de Lishoa,
Volume Riscos de Alguns Mammaes.”
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Fig, 14 - Pormenaor da Figura n
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ACADEMIA DE MARINHA

SESSAO DE HOMENAGEM

A0 PROF. DOUTOR
LUIS MENDONCA DE ALBUQUERQUE

29 de Abril de 1992

ORADORES

ROGERIO S. D'OLIVEIRA
MAX JUSTO GUEDES
INACIO JOSE GUERREIRO
JOSE VITORIA
LUIS ADAO DA FONSECA

LISBOA — 1992
Wl



INTERVENCOES

C/Am. (ECN) Rogério 5. d’Oliveira
Abertura

Comte. Max Justo Guedes

Dr. Inicio Guerreiro
Instituto de Investigagcdo Cientifica ¢ Tropical

FProe Doutor José Vitoria
Universidade de Coimbra

ProF. Doutor Luis Addo da Fonseca
Comissdo Naciona para as Comemoragies dos Desco-
brimentos Portugueses

C/ALm. (ECN) Rogério 5. d’Oliveira
Encerramenio
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PROFESSOR DOUTOR LUIS MENDONCA DE ALBUQUERQUE
NO USO DA PALAVRA NA COMEMORACAQ DO 10 ANIVERSARIO
DA ACADEMIA DE MARINHA EM 10 DE MAIO DE 1988

Nasceu a 6 de Margo de 1217
Faleceu a 22 de Janeiro de 1992



Homenagem a memoria do Professor
Doutor Luis de Albuquerque

Palavras de Abertnra do Presidente da Acade-
mia de Marinha, CALM ECN Rogério 8. d"Wiveira,
em 29 de Abril de 1992,

Senhor Almirante Superintendente do Servigo de Pessoal,
em representacio do Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada

A presenca de V. Ex.? neste acto solene de homenagem que a Acade-
mia de Marinha presta «in memoriams» ao Prof. Luis Mendonca de Albu-
querque, representando o Chefe do Estado-Maior da Armada, ¢ a um
tempo uma honra para esta Academia e a expressio de respeito e venera-
¢do com que o Prof. Luis de Albuguerque era tido na Marinha. Este sen-
timento jd a Marinha havia demonstrado ao acolher no seu hospital o
Professor quando acometido de doenga e ao prestar-lhe com o maior cari-
nho e zelo todos os cuidados possiveis para o salvar da enfermidade a
que, nio obstante esses desvelos, acabou infelizmente por sucumbir.

Neste ensejo, senhor Almirante, esta Academia reitera agora publi-
camente o seu aprego ¢ gratidiio por este gesto da Marinha.

Senhor Almirante

Excelentissimos Familiares do Prof. Luis de Albuguerque
Senhor Presidente da Academia Portuguesa de Histéria
Senhor Presidente da Sociedade de Geografia de Lisboa
Senhores oficiais Generais

Prezados Confrades

Senhoras ¢ Senhores

Em 5 de Marco de 1969 fundava-s¢ o Grupo de Estudos de Histéria

Maritima. O Prof, Luis de Albuguergue foi um dos membros fundadores
a0 lado de outros membros de renome nacional e internacional.
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E um imperativo de consciéncia que, ao perder um dos seus mais
ilustres membros que tanto prestigio conferiu & Academia de Marinha e
ao Pais, esta Academia promova, ainda que de forma simples, um acto
justo de preito e evocagiio de quem a serviu e dignificou. Neste acto inter-
virdo, através da sua competente palavra, individualidades que de ingu-
los diferentes observario e apreciario as qualidades de talento e de
caridicter do Prof. Albuguerque e a dimensio ¢ significado da sua obra.

Dispenso-me de dissertar sobre o perfil dos diversos oradores. Eles
apresentam-se pelo seu proprio nome, tio conhecidos sio na comunidade
cientifica e cultural, Apenas direi poucas palavras sobre o dmbito das suas
intervengoes.

O Comte. Max Justo Guedes, Director do Servigo de Documentagao
da Mannha Brasileira, intimo colaborador de Luis de Albuguerque, abor-
dard a sua personalidade e o seu trabalho no dmbito da relagio Portugal-
Brasil em geral, ¢ no da Histéria da Niutica em particular. A intervencgio
do Dr. Indcio José Guerreiro, Vice-Presidente do Instituto de Investigagio
Cientifica Tropical, versard sobre a actividade de Luis de Albuguerque no
dmbito desta instituicao que serviu durante largos anos e em particular as
suas realizagdes no dominio da cartografia antiga. O Prof. José Vitdria
focard a sua namreza de malemético ¢ a sua actividade de professor nas
Universidades de Coimbra e de Lourengo Marques. Por impedimento de
forga maior o Dr. Vasco Graga Moura nio pode estar presente, no que teria
alids o maior empenho. E substituido pelo Prof. Dr. Luis Addo da Fonseca,
coordenador-adjunto da Comissio Nacional para as Comemoragoes dos
Descobrimentos Portugueses que falard da actividade do Prof. Luis de
Albuquerque em relagfio com as comemoracdes dos Descobrimentos.

Ainda que a figura de Luis de Albuquerque seja observada de pontos
de vista diferentes, é natural que haja convergéncia e até redundincia de
observaciio e opinido, pois me parece inquestionivel que a grandeza do
seu génio irradion em todas as direcgdes.

Agradeco a presenca de todos quantos quiseram associar-se & este
acto de homenagem, em particular a V. Ex.* Senhor Almirante, represen-
tante do Chefe do Estado-Maior da Armada. € enderego uma palavra de
apreco e agradecimento aos oradores desta sessio, pela sua pronta e
espontinea adesdio e pela sua palavra que tanto enriquece o seu signifi-
cado e alcance.



Homenagem poéstuma ao Professor
Doutor Luis de Albuquerque

Comunicagdo apresentada na Academia de
Marinha em 29 de Abril de 1992, pelo Comte Max
Justor Guedes,

Desejo. inicialmente, manifestar toda a minha gratidao ao Presi-
dente da Academia de Marinha, meu admirado amigo Almirante Rogé-
rio d’Oliveira, pelo convite para que en participe desta cerimdnia gue
me € a0 cara, a0 significativa; a homenagem postuma da Academia a
um dos meus queridos, fraternos e admirados amigos, o saudoso e ines-
quecivel mestre Luis Mendonga de Albuquerque.

A honra desta participagao ¢, em primeiro lugar, da Marinha do Bra-
sil, que outorgou ao Doutor Albuquerque suas mais expressivas, conde-
coragies, a medalha Mérito Tamandaré e a Ordem do Mérito Naval,
demonstrando nestes gestos a sua grande admiragdo pela figura impar do
mestre de Coimbra, quer pela pessoa humana notdvel, quer pela imensa
obra que produziu, em grande parte voltada para a evolugio da Arte de
Mavegar.

Também o Servigo de Documentagio Geral da Marinha, sob minha
direccdo, sente-se sumamente lisonjeado com o convite, pois Luis de
Albuquergue era, sem qualquer exagero, um membro ilustre da nossa
Organizagio, tio estreitos foram os contactos que com ela manteve, ©
apoio e incentivo que The deu, a contribuicio magnifica na redacgfio da
Historia Naval Brasileira ¢ as virias conferéncias com gue brindou o
piblico que nos frequenta, a medalha «Colaborador Eméritos foi a
modesta mas sincera retribuigiio que lhe pudemos oferecer em agradeci-
mento ao muilo que nos deu,

Nio me ¢ possivel silenciar, igualmente, o quanto honrado estou,
pessoalmente, em poder lembrar, de viva voz e ante este ilustrissimo
publico, a fraternal amizade, o inexcedivel respeito intelectual, a admira-
¢do maidscula que, crescendo permanentemente, mantive por Luis até o
seu tio pranteado falecimento.
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Eis que, sem a intengiio proposital de fazé-lo, enumerei aqui os atri-
butos mais marcantes da personalidade do confrade que ora recordamos:
0 amigo exemplar, ¢ homem do Mundo que, ao s8-lo, era essencialmente
nm grande portugués, e o historiador notdvel. um facto recente, ocorrido
no Rio de Janciro faz uns 10 dias. exemplifica bem as muiluplas qualida-
des de Luis e o respetto gue lhe tinham todos os que com ele conviveram:
precisando tratar de assunto relativo a Comissio Nacional para as Come-
moragdes dos Descobrimentos Portugueses solicitel & minha secretdria a
pasta da Comissdo Cientifica; confundindo o Criador com a Criatura vi
minha dedicada auxiliar entrar no meu gabinete sobracando seis (ou mais)
alentadas pastas. Manifestei-lhe minha estranheza perguntando-lhe: «tudo
isto € da Comissdo Cientifica?», ao que ela retorguiu: «sio as pastas do
Dioutor Albuguerque! Ele ndo é a4 Comissdo Cientifica”s Vencido pela
logica irresistivel deixei de lado o assunto a tratar e, melancolicamente,
passei a examinar o legado de algumas décadas de intocdvel amizade. ini-
ciada — por intermédio de outro nio menos ilustre e igualmente pranteado
amigo, o Almirante A. Teixeira da Mota — quando das famosas Comemo-
ragdes Henriquinas de 1960 e profundamente estreitadas, amiudando-se
os contactos, a partir de 1968, na Reunido Internacional de Histdria da
Miutica, magnitficamente organizada por Armando Cortesfio, Teixeira du
Mota e, naturalmente, Luis de Albuquergue. na bela Coimbra.

Tao importante, tao marcante foi a Reunido que no seu transcurso
ficou decidido dar-lhe continuidade, com penodicidade trienal. a Espa-
nha propés-se, desde logo, a sediar a Segunda Reuniio. também ali ocor-
reu prosaico episodio que bem demonstra a personalidade do nosso Luis:
um ilustre scholar americano, grande amigo mew, o Doutor Wilcomb E.
Washburn trouxe a Lisboa uma sensacional novidade: o aparecimento da
primeira carla ndutica portuguesa assinada e datada, a hoje muito conhe-
cida e divulgada carta-portulano de Jorge de Aguiar (1492).

Perguntou-me Washburn a quem deveria ele fornecer as informagdes
para que fossem divulgadas entre os especialistas reunidos no conclave:
talvez com alguma ingenuidade respondi-The que a Idgica apontava para
o bom amigo Teixeira da Mota, que logo fez, com grande impacto, a pre-
ciosa revelacio.

Obviamente, nem eu nem Washbum contivamos com as consequén-
cias: o velho ¢ quendo amigo Armando Cortesiio zangou-se profunda-
mente comigo, cortou, logo ali, as relagdes e 6 mais de um ano apds, por
constante insisténcia de Luis de Albuguerque, reatou-as enviando-me.
com cativante dedicatdria (em que novamente me chamou de amige ), sua
notével Histdria da Cartografia Portuguwesa.
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A partir de 1968, conforme dito, meus contactos com o Doutor Albu-
guerque amiudaram-se e vdrios projectos comuns tiveram andamento: No
Rio de Janeiro fizemos, com apoio de outra notdvel personalidade, o Pro-
fessor Pedro Calmon, que presidia ao Instiuto Histérico e Geogréfico
Brasileiro, a Primeira Reunidio de Histéria Luso-Brasileira, da qual parti-
ciparam, como convidados, notdveis especialistas que, na sequéncia, man-
teriam com Luis e comigo a mais estreita colaboragio e grande amizade.

Segui-se, em Lourenco Marques (Maputo) a Segunda Reuniio, orga-
nizada por Luis de Albuquerque e pelo Doutor Indcio Guerreiro, hoje
aqui presente, para alegria nossa; s6 o lastimavel passamento de Pedro
Calmon impediria o prosseguimento daqueles encontros. que tantas novi-
dades estavam trazendo & historiografia comum de Portugal e Brasil.

Mas o tempo corria e a Segunda Reunido de Histdria da Niutica.
almejada por todos nds, especialmente por Luis de Albuquerque e Tei-
xeira da Mota, que prontamente perceberam sua fundamental relevincia,
ia sendo adiada pelos nossos amigos espanhéis. Oito anos (ao invés dos
trés pretendidos) passaram-se, para desconforto nosso, até que corres-
pondéncia minha com Luis levou-nos a uma decisdo; realizi-la no Brasil,
comemorando o centendrio da nossa Directoria de Hidrografia ¢ Navega-
cdo (1976).

Salvador na Bahia, foi o local escolhido e, gragas a miltiplos apoios,
pode o Servigo de Documentacao Geral da Marinha levi-la a bom termo,
com o resultados magnificos comprovados pelas Actas, editadas algum
tempo depois.

Em Londres, no Museu Maritimo de Greenwich, mercé, dos esforcos
dos companheiros britdnicos ¢ a insisténcia e estimulo de Luis de Albu-
querque e Teixeira da Mota, realizou-se a Terceira Reuniio da Historia da
Nautica e da Hidrogratia (1979), titulo adoptado desde 1976,

Em Sagres ¢ Lagos (1983) jd ndo tinhamos connosco Armando Cor-
tesdo, Emest Crone. Peter Sklton e acabdramos de perder Teixeira da
Mota, que tanto lutara para realizar a Quarta Reunidio; embora os excep-
cionais resultados cientificos alcancados, foi reuniio uma cheia de sau-
dade e melancolia,

Mas havia que navegar, especialmente em memdria daqueles que
tinham largado do primeiro porto. No Rio de Janeiro, comemorando o
centendirio da instalagio do Museu Naval, o Servigo de Documentagio
promoveu a Quinta Reunido (1984) e Sagres voltou a ser cenirio de
outra, a Sexta, lembrando o feito notivel de Bartolomeu Dias ao.
dobrando o Cabo das Tormentas, abrir as portas do Oriente 4 navegacio
portuguesa (1987).
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Estamos. no momento em que me dirijo a Vossas Exceléncias, reali-
zando intensos preparativos para levar a cabo, em Manaus, a Sétima Reu-
nido (Setembro proximo) que terd como tema «A Navegacio nos Grandes
Rios»: sete reunides em 24 anos, quase a periodicidade inicialmente
sonhada por Armando Cortesdo, Teixeira da Mota e Luis de Albuquerque.

Outro momento magico da accio cientifica destes inesqueciveis ami-
gos foi a «XVII Exposicio de Arte, Ciéncia e Culturas, realizada em Lis-
boa, no ane (1983) em que foi capital cullural da Europa, Por insisténcia
de Teixeira da Mota e Luis de Albuquerque. integrei a Comissio Cienti-
fica da notdvel mosira que, distribuida em cinco importantes nidcleos
(Madre de Deus, Casa dos Bicos, Museu Nacional de Arte Antiga, Torre
de Belém e Mosteiro dos Jeronimos) deu a multidio de visitantes que,
dos guatro cantos do Mundo, veio a Lisboa. magnifico panorama da
estreita ligagdo entre «0s Descobrimento  Portugueses e a Europa do
Renascimentos.,

A Luis de Albuguerque competiu a coordenagio — como seria abso-
lutamente 16gico — do niicleo dos Jeronimos, onde <cumprir-se-ia o
Mar=, isto €, seniam lembradas as navegagdes portuguesas € suas conse-
guéncias.

Naquela ocasido, possuia o Museu Naval brasileiro trés belos astro-
libios nauticos portugueses e, infelizmente. o Museu da Marinha de Lis-
boa ndo tinha qualquer exemplar do mais significativo instrumento
naAutico criado pelo engenho portugués: das estreitas ligacdes que tinha-
mos Luis ¢ eu surgin a ideia de um daqueles trés, além de figurar na expo-
sigao, ser transferido, por doacio, para este lado do Atlintico. Obtido o
beneplicito do Mnistro da Marinha do Brasil, foi feita a solene entrega
da peca, em memorivel cerimdnia na Sala Joanina da Biblioteca Geral da
Universidade de Coimbra; na ocasido vi furtivas ligrimas nos olhos de
Luis e senti que os meus também estavam marejados! Duas Marinhas
irmis simbolicamente ali abragaram-se, protegidas por aguela magnifica
arquitectura que € também um pedaco do Brasil em Portugal.

Nio posso deixar, nesta ocasido de lembrar o grande carinho, a sin-
cera amizade que Albuguerque sentia pelo Brasil: disse-me ele, em vdrias
ocasides que o calor brasileiro aquecia-lhe a alma, fazia-lhe extraording-
rio bem. QQueria sobre nds tudo saber, amava nossa gente, NOss0 povo, eI
especial os mais humildes, com os guals muito cavaqueava: por isso,
jamais recusou qualquer convite para atravessar o Atlintico, para confe-
réncias e cursos. Assim nasceu, em 1969, a convite do Clube Naval, do
qual era eu Director Cultural, o «Curso de Histdria da Niutica» de
grande, enorme Tepercussio, pois tiveram entdo os socios, pela primeira
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vez, conforme muitos me afirmarant, a nogao perfeita da evolugio da
Arte de Navegar e do primordial papel dos marinheiros portugueses no
scu desenvolvimento. Consegui, na ocasido. publicar no Brasil a integra
das ligdes, que teriam nova edigio em Coimbra (1972) e ainda aparece-
riam no volume 2 da grandiosa obra de Armando Cortesiio (a que j4 me
referi), a Histdria da Cartografia Portuguesa... Ali juntaram-se para
admira¢ao do Mundo, dois aspectos notdveis da gesta portuguesa: a Néu-
tica e a Cartografia.

Finalmente, hd que lembrar aqui a imensa figura humana do mestre
de Coimbra, foi para mim privilégio impar té-lo como amigo, gozar do
seu afecto, com ele intensamente conviver. No prefdcio que preparou
para a edigido portuguesa do meu livrinho @ Descobrimento do Brasil
fLisboa, 1989) o seu imenso coragio deu ao modesto trabalho dimensio
muito maior do que a merecida, mas nele uma vez mais, colocou sua
marca registada: a capacidade de fazer amigos e conquistar admiradores
nos muitos caminhos que trilhava e nas maltplas rotas que o levavam a
todos os continentes. Era, talvez. a mais interessante caracteristica de sua
alma lusiada. Ele e eu cedo aprendemos. com Teréncio (perdoem-me os
ecoldgistas), que na face da Terra 0 que mais importa € o préprio homem:
homo sum, el nihil humani a me alienum puto {sou homem e nada que
concerne i humanidade deixo de lado). Por isso Luis amava a todos,
Jjamaiis tendo olhado para diferengas sociais, niveis de instrucio, ragas ou
situagdes, financeiras, Tratava presidente, ministros, luminares das cién-
cias, artes e letras humildes servigais com idénlico respeito. Quando o
«Senhor Professor» chegava ao Rio de Janeiro dava gosto ver a disputa
entre meus moforistas pelo prazer, a honra de ficar 4 sua disposicio.

Senhor Almirante: jd estdo vencidos os meus minutos nesta homena-
gem que 3 memoria de Luis de Albuguerque presta a nossa Academia de
Marinha; ha pois, que, pdr um ponto final (com que pena o faco) s recor-
dagdes que me parecem fazer reviver o pranteado amigo! Em 1976,
quando ele encerrou, na histérica Cidade do Salvador, a Segunda Reuniiio
Internacional de Historia da Ndutica e da Hidrografia, teve a gentileza de,
nominalmente, agradecer a cada um dos 20 convidados especiais a sua
presenca, fazendo sempre um breve mas pertinente elogio i contribuicio
que ele dera ao conclave. Deixou meu nome para dltimo e simplesmente
disse-nos: «o Max! Ora, 0 Max é o Max!»

Cabe-me hoje parodia-lo aqui: «o Luis! Ora, o Luis era o Luis!s

Muito Obrigado.
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Homenagem a memoria do Professor
Doutor Luis de Albuquerque

1.* PROVA NAOD Comnanicagde apresentada ng Academia de
REVISTA Marinfia e 29 de Abril de 1992, pelo Dr. Ingeio José
Cruerreiro,

Antes de mais desejo dirigir a V. Ex.* Senhor Presidente da Acade-
mia de Marinha, um penhorado agradecimento, por me ter dirigido o con-
vite para participar nesta sessiio de homenagem, i meméria do Professor
Luis de Albuguerque.

Terd certamente pesado na sua decisdo, o facto de me contar entre
alguns previlegiados pela amizade do mestre, a quem segui como disci-
pulo, a quem assisti como companheiro, durante mais de duas décadas, e
por alguns anos quase didriamente.

Obedecendo a uma justificada divisdo de tarefas entre os oradores
da sessdo. pecdiu-me também que procurasse na minha intervengiio, cen-
trar-me na passagem do Prof. Dr, Luis de Albuquerque, pelo Instituto de
Investigagdo Cientifica e Tropical. E o que procurarei fazer, alinhando
alguns topicos, numa sintese necessdriamente breve, ¢ cerlamente muito
imperfeiia,

Como € bem conhecido, Luis de Albuquerque, brilhante matems-
tico, doutorado com 19 valores, ¢ especialista em métodos estocdsticos
pela Universidade de Gottingen, Sem abandonar o seu primeiro amor,
veio um dia para a «Histéria», trazendo a sua bagagem., o rigor, a firmeza.
precisiio, e a probidade cientificas, a que certamente ndo teriam sido
estranhos a sua formagio matemdtica, de engenheiro gedgrafo, e astr-
nomae, e por estes valores, que encontrou por vezes um fanto abastarda-
dos, veio a pugnar loda a vida, sempre na convicgao que s6 eles padem
conduzir a elevagio da nossa memdna colectiva, ¢ do nosso pais, sob o
olhar duma comunidade cientifica internacional, que nio pactua nem se
compadece com devaneios e fantasias.

Um dos amigos mais influentes, por este seu ingresso na Histdria,
terd sido Antdnio José Saraiva. que um dia Ihe pediu colaboragiio, para
redacgdo da parte respeitunte aos aspectos cientificos das navegacoes

vii-13



portuguesas, no tempo dos descobrimentos, trabalho que viria a inlegrar

2. volume da Histéria da Cultura, coordenada por aguele douto pro-
fessor emérito, Os temas que entio comegou a tratar, tinham igualmente
para si a grande vantagem de aplicar a Histéria, os seus superiores conhe-
cimentos matematicos, sobretudo no dominio da historia da Néautica ¢ da
Hidrografia. Este facto contribuiu, para o seu ingresso, como colaborador
da seccdo de Coimbra do entdo designado Agrupamento de Estudos de
Cartografia Antiga, nascido de remota iniciativa, do igualmente saudoso
Almirante Teixeira da Mota, nos idos 1957.

Luis de Albuquergue ji era enldo um apaixonado da Expansao,
embora ainda mais desviado para a Nautica.

Do contacto directo com Armando Cortesdo que dirigia a secgao de
Coimbra, nasceu o seu gosto pela Cartografia Antiga, a que também ndo
teria sido estranho, a jd referida formacgdo em engenharia geogrifica.

Estes 3 homens, dos mais celebres, enlre 05 muitos nomes gue ¢in-
tilam no firmamento ¢ientifico e téenico do Instinno de Investigagio
Cientifica e Tropical, empreenderam desde logo. uma trabalhosa, mas
proficua jornada pelo tempo, com um programa de trabalhos e finalida-
des gue nio se circunsereviam como de inicio ao estudo da Cartografia,
¢ que tinham subjacente, uma ideia que jd havia determinado e dominado
o plano de actividades da remota Comissio de Cartografia de 1883, que
veio a dar origem ao actual Instituto de Investigacio Cientifica e Tropi-
cal, ou seja, que a Cartografia em wudo o que respeita a vida, actividades
¢ problemas do homem situado sobre a Terra, € uma plataforma de base
para quaisquer trabalhos,

Em qualquer abordagem que hoje se possa fazer a sua acgilo, por
mais superficial que scja o balanco € sempre altamente posilivo, ¢ estd
espelhado no conjunto de obras cientificas que o Centro tem publicado,
refiro-me & serie «Memérias» iniciada em 1963 com o «LIVRO DE
MARINHARIA DE ANDRE PIRES», estudado, precisamente por Luis
de Albuquerque, e que rapidamente se esgotou, englobando com a mesma
temdtica, algumas obras fundamentos da Néutica Antiga como os Guias
Niuticos de Munique ¢ Evora o livro de Marinharia de Manuel Alvares,
a Arte de Navegar de Manuel Pimentel. todas com estudos da autoria do
mestre.

Esta série do excelente aparato grifico e grande procura pelos espe-
cialistas, conhecerd brevemente o seu n®, 26, precisamente a Cronica de
Almansor, do meu guerido amigo, Anténio Dias Farinha, aqui presente.

Nio menos afamada € a série «<SEPAPATAS», as hoje célebres
«SEPARATAS VERDES», miscelinea de virios temas, iniciada em
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1961, e de gue se publicaram até i aclualidade 229 ndmeros, a maioria
dos quais dedicados 4 temas da Niutica e de Cartografia.

Luis de Albuquerque, acarinhou sobremaneira esta série. Com legi-
timo orgulho, transmitia a noticia vinculada por uma conservadora da
Biblioteca Nacional de Paris, de que era a série estrangeira, mais solici-
tada pelos utentes, daquela Instituicao Cultural, competindo mesmo com
oultras colectiineas francesas...

Os estudos ai publicados pelo mestre, constituem matéria para 2
grossos volumes, que Maria Emilia Madeira Santos, nossa ilustre colega
nesta Academia, aqui presente, ¢ a sucessora de Luis de Albuguerque, na
Direcgio do Centro, espontancamente, € em boa hora, decidiu editar, bre-
vemente, ¢m homenagem ao seu autor, gesto de grande nobreza e opor-
tunidade, porque a maior parte dos estudos, ji se encontra hoje, ou hi
muito, esgotado.

Homenagem que sc associa a outras, jd anunciadas e realizadas,
como a do langamento do primeiro, dos 3 volumes de estudos de ami-
208, escritos a propdsito da sua jubilagio que teve lugar no més tran-
sacto em Coimbra, na Biblioteca Geral daquela Universidade, por
iniciativa do actual Director, ¢ também sucessor no cargo, professor
Anihal Pinto de Castro.

Devo dizer que foi uma cerimdnia lindissima, a que tive oportuni-
dade de assistir. Homenagem idéntica, anunciada pelo Instituto de Mate-
mitica, por acgdo do Professor José Vitdria, um dos oradores da tarde,
aqui presente; outra pela Comissio Nacional, para as Comemoracdes dos
Descobrimentos, instituindo uma citedra, com o nome do que foi seu pre-
sidente do Consclho Cientifico, numa Universidade Portuguesa, e do lan-
gamento, de uma obra, que se prevé volumosa «In memorian de Luis de
Albuguerques.

Assisti no Brasil, no més transacto, por iniciativa de MAX JUSTO
GUEDES, que seu indefectivel amigo, também aqui presente, elegendo
Luis de Albuquerque, patrono de um curso de conferéncias sobre Histo-
ria da Cartografia, que entdo sc iniciava.

Homenagens jd levadas a efeito em Cabo Verde. e no nosso pais, por
ocasido do lancamento do 1.° volume. da Historia Geral de Cabo Verde,
projecto de maior valia, que Luis de Albuquerque foi coordenador com
Maria Emilia Madeira Santos.

Permite-me destacar da ceriménia de Lisboa, ocomida no passado
dia 15, as vibrantes e sentidas palavras, proferidas pelo prof. Joaguim
Alberto da Cruz e Silva, presidente do Instituto de Investigacio Cienti-
fica ¢ Tropical e do Sr. Ministro do Plancamento ¢ Administragio do Ter-
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ritorio, prof. Valente de Oliveira, ambos grandes amigos do homena-
geado, na presenca de seis ministros de paises africanos de lingua oficial
portuguesa, do nosso ministro dos Negdcios Estrangeiros e de dois secre-
tirios de Estado: o da Cultura e o da Ciéncia e Tecnologia. Finalmente,
refira-se a homenagem. a decorrer desde ontem em Sagres e Lagos; na
realizacio do Coléquio sobre a égide da UNESCO, nascido por sua ini-
ciativa, integrado no projecto das «Rotas da Seda, Rotas do Dialogo» ¢
subordinado ao tema «Rotas Maritimas e Redes Associadass, Ali tive
ocasido de ouvir ontem, por parte de meia centena de peritos de todo o
Mundo, os mais sentidos elogios ao homem e ao amigo, cujo inesqueci-
vel e inquestiondvel prestigio cientifico e humano jd hd muito transpos as
fronteiras.

No Instituto de Investigaciio Cientifica e Tropical, Luis de Albu-
guerque foi director do Centro de Estudos de Histdria e Cartografia
Antiga, desde 1982, ¢ do Departamento de Ciéncias Historicas Economi-
cas ¢ Sociologicas desde 1984 integrou a Comissio Executiva da mesma
Instituicdo, e marcou regularmente a sua presenca, em reunices do Con-
selho Técnico e do Conselho responsdvel pelas Actividades de Formagio.
A sua perspicidcia ¢ bom senso, contribuiram ndo raramente para 0 €xito
das reunides. para a ripida solugio dos problemas. para a projeccio da
Instituicdo na drea Cientifica de que era responsdvel.

Conheco bem o alto apreco, que o 5r. Presidente, Professor Cruz ¢
Silva, tinha pelas suas qualidades, que alids se raduzia numa convivéncia
muite cordial, ao longo de todos estes anos. Convivéncia informada tam-
bém, por inexcedivel, confianca e lealdade mutuas, pelas quais as duas
personalidades pautaram sempre as suas relacdes de trabalho. Para além
do cientista internacional reputado, e do cidadio exemplar que foi, ndo se
pode ignorar ainda dois outros aspectos fundamentais na caracterizacao,
da maneira de ser e de estar na vida ¢ na ciéneia de Luis de Albuguerque:
um, tem a ver com a extraordinina disponibilidade e generosidade, que
sempre mostrou para quantos dela se acercavam. e reconhecendo os seus
hibitos de trabalhador incansdvel. nao podemos nunca de nos deixar de
sendr perplexos, com aguela capacidade de desmultiplicar o tempo. que
The permitia ter sempre um momento de que careciamos.

Luis de Albuquerque preocupava-se sobre maneira, que quantos o
rodeavam ou a ele recorriam, tivessem possibilidade de trabalhar e mos-
trar 0 seu trabalho; incentivando as pesquisas alheias, nido raro ofere-
cendo sugestdes materiais e veiculos de publicagio.

Muito particularmente era aos mais jovens, que procurava incenti-
var e guiar naguele percurso, que fazia questdo de mostrar ser comum, o
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de perpetua curiosidade ¢ inquisico do conhecimento. sem nunca per-
mitir, que o seu estatuto profissional e cientifico. fosse um obstaculo para
uma comunicacio que sempre yuiz (fo aberta quanto possivel, e por isso
mesmo, buscava a colaboracio dos mais novos. para virias obras colec-
tivas que dirigiu. em detrimento de outros mais qualiticados, mas jd nido
necessitados do apoio, que sempre carece quem comega. E com que satis-
facdo. lancava gulava e ajudava os mais jovens a trilhar os caminhos do
saber rigoroso, a projectarem-se no universo intelectual no pais ¢ no
estrangeiro,

Ciente de que uma parte significativa da documentacio com inte-
resse para a histdria de Portugal, se encontrava além fronteiras, conseguiu
interessar e congregar i sua volta, alguns jovens estrangeiros: italianos,
checos; hungaros, cabo-verdianos,

Hoje por exemplo hd uma equipa de cabo-verdianos a desenvolver
projectos com o maor interesse para a histéria comum dos nossos paises.

Seja-me licito portanto esta referéncia a alguns que se associaram a
esle acto. ¢ a uma das discipulas dilectas. depois insigne colega. a Pro-
fessora CARMEN RADULETTE. nossa insigne contreira que simboli-
camente representa neste Grémio e nesta circunstincia. aquela plélade de
italianos que vieram um dia para a Histéria da Nduuca, ¢ nunca mais per-
deram o vinculo historiogrifice que receberam das maos do mestre,

Oulro fem a ver Com na extrema preocupacdo que sempre revelou.
de tormar a todos, acessivels os conhecimentos gue ia adquirindo.

Nio ¢ de todo estranho, a esta ordem de ideias. a publicacio siste-
matica de fontes documentais, quando se vé niio contente com o estudo
do documento,

Luis de Albuquerque fazia questdo de o tornar acessivel. pela publi-
cagiio impressa. a todos os que trabalhavam nestas mesmas matérias. Por
outro lado, foi sempre visivel. & sobretudo no fim da vida. o empenho em
outras publicactes de caracter mais vasto, algumas de pendor claramente
diddetico.

Escreveu biografias de grandes viajuntes, orieniou uma colecgdo de
S0 volumes de 1extos, sobre os descobrimentos portugueses, vertidos para
a linguagem corrente e comentados.

Chegou até a redigir uma historia dos descobrimentos para uma
camada etdria mais jovem. sempre na presuncio de que o saber niv pode
ser um patrimdnio fechado, partilhado por alguns eleitos. mas antes deve
estar ao alcance de todos. quanto se interessam por aprender e aperteicoar
os seus conhecimentos. contudo, antes de divulgar em linguagem comum
essas fontes imprescindiveis. teve a preocupacio de tormar alguns deles,
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acessivels em edicoes criticas e diplomaticas, destinadas como instru-
mento de trabalho, & comunidade cientifica e erudita.

A Luis de Albuguerque. preocupava sobremaneira a divulgacdo de
uma histéria actualizada. de uma histona sem os artificios e os mitos que
se The foram agregundo. enquanto se quis fazer dela. estandarte de inter-
vengoes espurias e a ela estranhas.

A dismistificagiio de alguns dos equivocos que pairam sobre a histd-
ria dos descobrimentos. e dos homens que a Dzeram, fol uma das suas
grandes preccupagdes, s suplamtada pela permanente insisténcia na cha-
mada de atengiio para o estudo dos seus muitos capitulos, pouco ou mal
conhecidos. em seu entender, os portugueses insistiram demasiado em
discutir prioridades duvidosas. deixando obscurecidas nas drcas em que a
sua accdo foi determinante na construgio do mundo moderno,

Mesmo enquanto investigador cientifico, Luis de Albuguerque. nio
deixou de lado as suas preocupacoes pedagdgicas. no mais lato e elevado
sentido do termo. Foi o que nos permitiv. afinal. ver nele o mestre. que
guiou ¢ acompanhou permanentemente ¢ exemplarmente, alguns, quan-
tos tiveram o privilégio de trabalhar e privar com ele.

Estu breve nota. dd-nos a nogdo do valor intelectual do protessor, que
cultivou comm assinakivel ménto e simultaneamente as dreas cientificas da
Histdria ¢ da Matemidtica. A riguissima personalidade do mestre nio se
confing ao faclo de ter sido um dos intelectuais mais esclarecidos, um dos
autores mais seguidos e lidos, pelo scu saber e pelo seu rigor histérico. A
sua obra, vasta e fecunda. aureolada de grande prestigio. ¢ projecciio nos
meios cientificos, € o produto de uma quase permanente reflexio, calma
¢ desapaixonada sobre os acontecimentos historicos.

Com grande seguranga, cspirilo cientitico e rigor gue lhe vinha da
matematica, comao ji foi dito, Luis de Albuquerque, soube como poucos
historiadores, por em evidéncia e na justa medida. a capacidade dos por-
tugueses para realizar transformagoes ¢ introduzirem inovagdes durante
as viagens maritimas de reconhecimento geogrifico. que as navesagies
intercontinentais dagueles Sécs. XV e XVI. em que o Mundo do conhe-
cimento. vomegou a alargar-se até limites inimagindveis, mas nunci
CSQUECEU € eNsINOU até a exaustdo, que i historia como ciéncia humana.
tem de ser tratada com todo o rigor e amor i verdade, alicergada em fon-
tes auténticas e completas, nunca pactuou com aguelés que em nome de
ideias patricticas ou pseudo-patrioticos, parecem esquecer que a histdria,
sendo muitas vezes a memona colectiva de um povo, nido pode ser a
memorna menos rigorosa, de qualquer povo. falsificado. que nio s¢ com-
puadecendo com devaneios ou com fantasias, mas Luis de Albuquerque.
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era igualmente uma figura que serd sempre celebrada pelos seus aspectos
muito humanos e muito naturais. em que avultam a dedicacio aos ami-
gos, a incomensurivel generosidade. a capacidade de relacionamento
com o seu semelhante. de qualquer grau ou nivel social, como jd aqui foi
posto em evidéncia, por Max Guedes.

Proflundamente admirado por discipulos, companheiros. colegas,
amigos e todos aqueles que com ele comunicavam ocasionalmente,

Luis de Albuguerque nio forcava qualquer discipulo a um trabalho
contrariado, e a sua generosidade nio tinha limites. Homem extremamente
comunicativo, adorava a informalidade de uma roda de amigos ou de um
restaurante mais modesto, Para ele, umas sardinhas em boa companhia,
numa tasca modesta. mas limpa. tinham foros de grande banguete.

Havia em Belém um restaurante modesto. hoje em obras, que dava
pelo nome de Valecambrense. propriedade de um senhor Tavares. que foi
descoberto acidentalmente em 1983, durante os trubalhos do nicleo dos
Jerénimos. da XVII Exposicao de Arte Cultura ¢ Ciéncia. Por contrapo-
sigho aos restaurantes da R, da Misencondia, Tavares Rico e Tavares
Pobre. foi aquele imediatamente crismado de Tavares Paupérrimo. Pois
garanto-vos que o 5t Tavares. com o seu avenal, o ldpis das contas atris
da orelha. e o seu ar humilde. mas sempre atento, teve de servir por mor
do Sr. professor. 4 sua mesa, para gdudio dos seus convidados, alguns
diplomatas estrangeiros. acreditados em Lisboa, e alguns professores e
clentistas nacionals e estrangeirns. que Ccom o mesire conviviam, As con-
digdes eram apenas: gostar de sardinhas e ser amigo de Luis de Albu-
querque, o que 50 por mero acidente deixava de acontecer. Tal era o
homem. que s¢ sahia comportar com o mesmo i vontade, com a mesma
exceléncia de maneiras, com a mesma elegincia de espirito, com idéntica
lisura de procedimento em qualguer ambiente formal, ou aié solene, nio
certamente com a mesma salisfagio,

Tal era a personalidade do homem. cuja memdria evoco com pro-
funda magoa. por nio estar fisicamente entre nds. mas com orgulho e a
honra de ter sido distinguido pela sua amizade.

Com pesar deixei de ouvir, 0 meu telefone retinir &s 7 da manhi.
ambos ergamos — madrugadores, — para transmitir uma lembranca. uma
noticia. fazer um comentdrio. ou wlé para me consolar. as 2* feiras. do mau
resultado do Sporting. ne dia anterior, 0 que ndo raras vezes aconieceu.

E com particular gosto que ponho em evidéncia alguns ragos da sua
rica personalidade, rica personalidade do mestre e do amigo.

Perante a 51 D." Benedita Albuquerque sua filha ¢ seu genro. a
quem daqui saudo e cumprimento respeitosa, ¢ afecluosamente. e cuja
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presenca nesta rewido estou seguro, muito sensibiliza a todos e a todos
muito agradecemos.

Queria para terminar fazer pela primeira vez oficialmente, a comu-
nicagio de que hd um grupo de amigos de Luis de Albuquerque seus dis-
cipulos e seus companheiros de wabalho que decidiram constituir
Associacdo para a Fundacio Luis de Albuguerque. cujos estatutos estio
prontos. e gue serd dentro de dias assinada a escritura. E uma  Associa-
¢do que tem por objecto. a angariagiio dos meios necessarios a criagdo de
uma fundagao, que sob a égide do nome do falecido professor Luis de
Albuguerque. promova os estudos histéricos no dmbito da ndutica e da
cartografia pormuguesa, bem como. toda e qualquer actividade que haja
sido cultivada pelo patrono. A associacao terd um caracter meramente
cultural e cientifico, sendo rigorosamente partidiria e nio ideologica.



Homenagem a memoria do Professor
Doutor Luis de Albuquerque
— Matematico

Compnicagde apresenteda na Acodemia de Muri-
whe em. 29 de Abril de 1992, pelo Prof. Dowlor fosé
Vitoria, Prof. Catedrdtico da Universidade de Coimbra,

I. Resumo/Introducio

Daremos, nesta breve nota. indicagdes gquanto a actividade do Profes-
sor Doutor Luis de Albuquerque, como Professor e Investigador na drea da
Matemidtica. Esperamos transmitir as diversas facetas de quem. no estudo
e na transmissdo do saber matemitico, manteve em alto grau o equilibrio
entre rigor. clareza ¢ profundidade. Gostariamos — que — ao exaltarmos o
cientista e o pedagogo — ndo apagdssemos os aspecios de generosidade,
tolerancia e disponibilidade. bem como o0s de grande capacidade de traba-
lho ¢ de elevada disciplina, sem esguecer as dimensdes de cultura e huma-
mismo (e nio perdendo de vista a firmeza do seu empenho civico).

2. Disciplinas de Matemitica que regeu (e de que encontrei os Livros
de Sumirios)

— Desenho Rigoroso: Desenho de Miquinas: Desenho Topogrifico;
Curso Geral de Desenho

— Matemiticas Gerais; Calculo Infinitesimal/T, 11, LI, IV: Andlise
Infinitesimal: Anilise Matemdtica I, IV: Complementos de Anii-
lise Matematica.

— Algebra Superior: Algebra Superior L / 11: Algebra I
Geometria Superior: Geometria: Geometria Projectiva

— Cilculo das Probabilidades: Teoria das Probabilidades

— Teoria de Galois

—~ Teoria da Aproximagio

— Histidria do Pensamento Matcmatico: Histdria do Pensamento
Cientifico

— Metodologia da Matematica 1, 11,
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3. Textos de Matematica que escreveu (e de que encontrei exemplares)

(A) Trabalhos de investigagio

1) O conceito de poténcia de conjuntos. Na Gazeta de Matematica. Vol.
4(1943).

2) Algumas propriedades dos Comjuntos dos Espacos Abstractos. Porto.
{1944,

3) Sobre a primeira classe de fungdes de conjuntos. Na Revista da Facul-
dade de Ciéncias (Universidade de Coimbra), Vol.17 (1947).

4) Caracterizagio dos espagos abstractos pela familia de conjuntos isola-

dos, Tdem, idem,
510 método da introducdo de um plano vertical em perspectiva. Na
Giazeta de Matemidtica. Vol. 8 (1947).

6) Correcgiio de um artigo sobre conjuntos isolados, Revista da Facul-
dade de Ciéncias (Universidade de Coimbra), Vol. 23 (1954

7) Nota sobre problemas de perspectiva. Idem. Vol. 24 (1955).

8) Nota sobre a resolucdo de alzumas equagdes operacionals. Idem. Vol.
26 (1957).

9) Problemas fundamentais da teoria da aproximagdo funcional. Na
Gazeta de Matemitica. Vols. 18 e 19 (1957) ¢ 1958),

1t}) Sobre a Teoria da Aproximacido Funcional. Dissertagio de Doutora-
mento. Coimbra, 1958,

1) Sobre os fundamentos do Calculo das Probalidades, Na Gazeta de
Matematica, Vol. 20 ( 1939).

12) Aproximagiio funcional (Resumo de Conferéncias). Nos Textos de
Matemitica do Instituto de Fisica e Matemdtica da Universidade do
Recife. (1959).

13) Matrizes de ¢lementos ndo negativos. Matrizes Estocdsticas. (Disser-
tacdo de Concurso). Coimbra, 1962,

14) Nota sobre matrizes de elementos nio principais ndo negativos, Revista
da Faculdade de Ciéncias (Universidade de Coimbra), Vol. 35 (1963),

15) Filtros ¢ redes. Departamento de Matemitica. Universidade de Coim-
bra, 1971.

(B Trabalhos Diddcticos

1} Exercicios de Geometria Descritiva. Porto, 1944,
2) Fisica Elementar, Coimbra. 1946,
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3) Exercicios de Algebra e Geometria Analitica, de colaboragio com o
Senhor Doutor Jodo José Lopes Farinha. 2 vols. Coimbra, 1947,

4) Exercicios de Geometria Descritiva (27 Ed.) de colaboracio com o
Senhor Doutor Jodo José Lopes Farinha, Coimbra, 1931,

3) Curso de Desenho. | Parte. Coimbra, 1957, (Policopiado).

6) Matematicas Gerais (Editado por Jodo Miranda). Almedina, Coimbra.
1962 (7).

Ty Cileulo infinitesimal (Notas coligidas por Joaguim Namorado).,
Almedina. Caimbra. 1963,

(C) Comunicacdes a Congressos

1) Sobre os dois grupos de funges de conjunto de primeira classe, e a
axiomitica dos espacos abstractos mais gerais. No X1V Congresso
Luso-espanhol para o Progresso das Ciéncias, Milaga, 1951, Publi-
cado em Las Ciéncias. Vol, 17).

2) Subre s estruturas topologicas. No XTI Congresso Luso-Espanhol
para o Progresso das Ciéncias, Coimbra. 1956. (Impresso nas Publica-
¢oes do Congresso. Tomao 1),

3) Sobre as condigoes em que um operador lincar ¢ um projector. No
XXIV Congresso Luso-Espanhol para o Progresso das Ciéncias,
Madrid. 1958, (Publicado em Las Ciéncias, Vol. 25).

4) Sobre um Manuscrito Quatrocentista do Tratado da Esfera de Sacro-
basco, No IV Coldqguio de Estudos Luso-Brasileiros, Bahia, 1959 (Pubhi-
cado na Revista da Faculdade de Ciéncias da Universidade de Coimbra,
1959},

5) A determinagao de latitudes por alwras de estrelas na ndutica dos des-
cobrimentos, No Congresso Internacional de Histdria dos Descobri-
mentos, Lisboa, 1960, (Publicado em Actas do Congresso, Vol. 2).

6} Pedro MNunes ¢ Diogo de Si. Actas das VII Jornadas Luso-Espanholas
de Matemitica. Coimbra, 1981,

(D Trabalhe sobre a Hisidria de Ensino

1) O Ensino da Matemadtica na Reforma Pombalina. Na Gazeta de Mate-
mitica. Yol 8 (1947 ).

2} As Ciéncias exactas na Reforma Pombalina do Ensino Superior. Em
Vértice, Vol. 5 (1947).

3) Notas para a Histéria do Ensino em Portugal. Vol. I Coimbra, (1960).
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4} Um projecto de 1835 para a Reforma da Instrucdo Pablica em Poriu-
eal. Na Revista Portuguesa de Pedagogia, Vol. I (1960).

5) A Geometria em Portugal no inicio do século XVIIL Actas da Acade-
mia das Ciénecias, Lisboa, 1981,

6) As Cigncias Positivas na Reforma Pombalina em Homenagem a José
Anasticio da Cunha, Departamento de Matematica. Universidade de
Coimbra, (1987).

4. (Alguns) Comentarios as Disciplinas gque regeu

Da longa lista de disciplinas por que foi responsdvel. ressalta a diver-
sidade de campos de saber que cultivou. Interrogando-me (¢ interrogando
o Doutor Albuguerque) sobre a possibilidade de que tal pudesse aconte-
cer ... conclui que isso nao leria sido possivel sem uma alargada cultura
matematica propiciada por uma sélida formagiio bisica. O Doutor Luis de
Albuguerque nio me parccia particularmente entusiasmado com as sazo-
nais tentagdes de ultra-especializagiio ¢ atomizacdo disciplinar de que
enfermam os nossos curriculos de Licenciatura,

Das disciplinas que regeu — esquecendo deliberadamente as de que
se ocupou, enquanto foi forgado ao refiigio no «gheto» dos Desenhos —
permito-me escolher algumas que considero notdveis, por diferentes
THZ0es;

— Matematicas Gerais (1962/63) e Cédlculo Infinitesimal ( 1964/65) -
pelo corte radical com o que anteriormenic se fazia e pelas semen-
tes de modernizacio curricular que langou,

— Algebra Superior, Teoria de Galois — pelas vocagies gue viriam a
despertar para o estudo da Matemdtica em geral e da Algebra em
particular,

- Metodologia da Matematica, Histdria do Pensamento Matemiitico,
Histéria do Pensamento Cientifico — pela diversidade de conheci-
mentos nio exclusivamente matemiticos que alardeava: pela resis-
téncia a pressdo de modas (exagero formalista 4 francesa, platitude
pragmdtica & americana, «pedagogismo» e wdelirio objectivisian).
pela busca da wnidade da matemdtica, na diversidade dos temas e
variedade de metodologias; pela ligagao do desenvolvimento da
matemdtica ao das outras ciéncias e. creio. ao estidio de desenvol-
vimento das forcas produtivas.
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5. {Alguns) Comentirios aos Textos Escritos
De entre os texlos escritos, permito-me realcar os seguintes:

— «Matematicas Gerais», «Cdlculo Infinitesimal» — pela abundante e
actualizada informacio. pelo rigor e pela exigéncia.

— «Sobre a Teoria da Aproximacio Funcional» (Tese de Doutora-
mento), 1958 — pela actualidade do tema, pelo rigor da apresenta-
¢iio ¢ pela unidade encontrada.

— «Matrizes de Elementos Nao Negativos. Matrizes Estocdsticas»
(Dissertagio do Concurso), 1962 — pelo papel pioneiro, seminal,
pela abertura de caminhos. [Ressalte-se que, gquanto a nos, este
iltimo trabalho estd na base da emergéncia do yue € hoje, o Grupo
de ,-i1gﬁbr3, em Coimbra, que muilo justamente considera o Dou-
tor Albuguergque como o «avides do grupo ...

6. Do Académico

Da actividade do Doutor Luis Albuguerque como académico, cum-
pre-me destacar — para além das facetas de investigador e ensinante — a
sua criteriosa posigio enquanto examinador (em todos os escaldes, desde
a Monografia de Licenciatura ds Provas de Concurso para Professor
Catedritico), em que, a par duma laboriosa preparagio, evidenciava uma
grande dose de disponibilidade e de sentido de justiga.

7. Do Gestor Cientifico

O Doutor Albuguerque nao esgotava a sua aclividade na docéncia e
na investigacdo, Exerceu — quase sempre em momentos de crise — activi-
dades de gestdao como Responsivel do Departamento de Matemdtica.
Presidente do Conselho Directivo da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia,
Director da Biblioteca Geral, Vice-Reitor da Universidade de Coimbra.
{Interrompeu, por algum tempo, as suas fungdes docentes para ser Gover-
nador Civil de Coimbra).
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8. Conclusies

Gostaria que — nesta breve apresentac@o da acrividade. enguanto
matemdtico. do Doutor Luis de Albuguerque nio ficasse perdido no
esquecimento o seguinte:

— arenovacio do contetdo das diversas disciplinas que regeu.

— a inquietude cientifica que suscitou em muitos dos seus alunos.

~a grande disponibilidade para colaborar em lins de Mestrado,
Doutoramento, Agregacio e Concursos; bem como a grande tole-
rincia para com outros — colegas ¢ alunos — o que nio excluia, se
necessirio, vincada expressio de discordincia.

- a cultura matemitica — temperada por elevada formacio humanis-
tica — que lhe permitiu desdobrar a sua ac¢do na regéncia de nume-
rosas disciplinas da mais variada indole.

~ & sua participacdo na Gestdo Universitiria e, last but not the least.

* @ sua coragem civica, evidenciads em periodos de mrbuléncia universitina,
nromeadamente, na ¢nse académica de 1962, em que — num tempo propicio a siléncios
cimplices ¢ omissdes cobardes — acompanhado por apenas mais dois professores da
Faculdade de Letras (Doutores Paulo Quintela e Fernandes Martins) se expds publica-
mente Nas negociagdes entre ok estudantes (barricados nas instalacdes da Associagdo Aca-
démica de Coimbra) e as autoridades que comandavam as forgas policiais que cercavam
as referidas instalagoes.
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HOMENAGEM DA COMISSAO NACIONAL
PARA AS COMEMORACOES
DOS DESCOBRIMENTOS PORTUGUESES

Comunicagdo apresemtada na Acadenia de
Marinha em 29 de Abril de 1992, pelo Proft Douror
Luis Adde da Fonseca.

Senhor Almirante representante do Chefe do Estado-Maior da Armada
Senhor Almirante Rogério d'Oliveira

Senhor Prof. Doutor Ver{ssimo Serrio

Senhor Prof, Doutor Cruz ¢ Silva

Senhor Vice-Presidente da Academia

Senhora Dr.?* Benedita de Albuguerque e familia

Prezados confrades

Minhas Senhoras ¢ meus senhores

Sezuindo 0 exemplo da intervengio anterior, comego por dizer que a
minha exposi¢io serd breve. Consta apenas de dois pontos.

Sio dois pontos que, no fundo, resumem uma divida — divida institu-
cional da Comissao dos Descobrimentos e divida pessoal — em relagio &
figura do Doutor Luis de Albuguerque pela sua actuagio como Presidente
do Conselho Cientifico da Comissdo dos Descobrimentos. Nesta quali-
dade. a sua intervengdo ao longo dos tltimos trés anos e melo resume-se
em duas ligoes; correspondem aos dois pontos gue atrds anunciel.

Em primeiro lugar, uma ligio cientifica, depois, uma licdo de vir-
tude. Creio que € importante falar das duas, porque aprendi com o Dou-
tor Luis de Albuquerque que ndo hd uma sem a outra, que a Ciéncia sem
Virtude é mero exercicio intelectual, e que a Virtude sem Ciéncia ¢ cega.

Comecei por aludir & sua ligdo de Ciéncia. E uma questdo funda-
mental. Durante o tempo em gue Convivi com a sua pessod, vi de uma
forma clara qual é o papel da investigagio cientifica na Comemoragio.
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Porque a comemoragiio é recordacio em comum, ¢ quem recorda olha
para o futuro. Isto acontece tanto a nivel pessoal come colective. Com
frequéncia. ndo projectamos realidades, mas sim desejos, pelo que, se a
Comemoragao € apenas projecgdo de anseios e de sonhos, pode dar aso a
manipulagdo. Nestas circunstincias, o papel da investigacio cientifica
representa uma garantia de adequacao i realidade.

A ligdo da presenga do Doutor Luis de Albugquerque a frente do Con-
selho Cientifico da Comissao dos Descobrimentos foi precisamente o ter
evidenciado uma visiio muito clara de qual € o papel da investigacao fun-
damental como meio de evitar que a comemoragio seja apenas mera pro-
jeccdo de desejos circunstanciais.

Ao servigo deste objectivo, como actuava? Para comegar, com uma
enorme abertura intelectual. Como o Senhor Comandante Max Justo Gue-
des dizia hd pouco, o Conselho Cientifico niio era o Doutor Luis de Albu-
querque, mas. de facto, julgo que o estilo préprio deste Conselho é em
grande parte a expressio do estilo intelectual ¢ humano do seu Presidente.

Neste sentido. importa sublinhar a circunstincia de que a Comissio
Nacional para as Comemoragdes dos Descobrimentos Portugueses esteja
apoiada num Conselho Cientifico. Creio que nfio é muito vulgar no nosso
tempo, pelo menos que eu tenha conhecimento. Recorde-se que neste
conselho estio representadas as universidades portuguesas com maior
projeccdo na drea das Humanidades, que nele tém assento representiantes
de virias comumdades cientificas estrangeiras, da Espanha. ltilia,
Franga, Alemanha, Inglaterra, Brasil (aqui presente na pessoa do Senhor
Comandante Max Justo Guedes). Penso que isto constitui uma marca, um
timbre, que importa referir.

Licao de abertura intelectual — dizia — através da prépria constituigio
do Conselho Cientifico. Mas também ligio de abertura intelectual revelada
na permanente preocupagio do Doutor Luis de Albuguerque por estabele-
cer pontes de comunicagdo. Eram os seus célebres «didlogoss, assim os
chamava. Dizia: Prefiro chamar didlogos e néo utilizar o nome DOmpose
de congressos. Sob a sua directa direcgio, realizaram-se em Coimbra os
primeiros, os luso-italianos; tiveram um acompanhamento muito proximo
0s luso-franceses, que se realizaram no ano passado em duas fases ( pri-
meiro, Lisboa. depois, Paris); os luso-alemaes foram por ele preparados,
mas, infelizmente, nio lhe foi possivel estar presente (foi internado uma
semana antes da sua realizagdo). Posso dizer que tinha jd programado
encontros semelhantes com historiadores ingleses e holandeses.

Gostaria ainda de referir 4 sua abertura aos mais novos, que tanto
apoiou dentro da Comissdo, através da concessio de miiltiplas bolsas,
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onentacio postenormente reformulada na politica mais ambiciosa de
organizagdo de projectos de investigacao nos quais estes bolseiros estio
integrados. Creio que a circunstincia de a Comissdo, neste momento,
apoiar perto de uma centena de projectos deste tipo — onde colaboram
mais de wezentos e cinguenta investigadores. dos quais perto de trezen-
tos 530 bolseiros — constitui uma realidade bem significativa, que dis-
pensa oulro Upo de comentinios. De certe modo, esta realidade € fruto da
Presidéncia do Doutor Luis de Albuguerque.

A respeito desta sua generosidade intelectual, ndo posso deixar de
contar uma experiéncia pessoal.

Hd tempos, antes de publicar um estudo que dediquei ao tratado de
Tordesilhas, pedi-lhe o favor de ler o meu texto. Devo dizer que ndo o fiz
de forma ingénua. Gostaria muito de ouvir a opiniio do Professor, mas
acontece que existia um motivo suplementar. No meio do meu texto,
faria-lhe uma referéncia mas discordava da sua opinido.

Pareceu-me mais delicado nio aludir a essa divergéneia, ¢ simples-
mente solicitar uma parecer genérico.

Passados trés dias, o Doutor Luis de Albuquerque, as sete e um
guarto da manha, telefona-me e diz-me: acabei ontem & noite o seu lexio
e quero-the dizer duas coisas. Primeira: o texto ndo caiu da cama ...
Importa fazer um paréntese para esclarecer este comentario.

Com grande sentido de humor, costumava dizer que tinha um criré-
rio cientifico para avaliar o valor dos textos; lia-os & noite ¢, se eram
bons, acabava a leitura e depois colocava-os na mesa de cabeceira; se
eram maus, adormecia ... pelo que as folhas caiam da cama ... Imediata-
mente percebi o sentido da alus@o. Seguin-se o segundo comentino: i g
sia referéncia, e quero-the dizer que vocé foi brando demais.

O grande balanco da sua honestidade intelectual traduz-se, assim, na
obra que deixou como Presidente do Conselho Cientifico da Comissao
dos Descobrimentos, visivel na concepgio e direcgdo da revista Mare
Liberm (dois volumes publicados, um terceiro na tipografia, e um guarto
jd preparado), ou na coleccan Mare Liberum, cujos primeiros volumes se
espera poder distribuir & comunidade cientifica ainda este ano.

H4 um terceiro dominio de actividade que, embora menos conhe-
cido, tem uma enorme importincia: a sua actividade como Presidente do
Crrupo de Trabalho do Ministério da Educacdo para as Comemaoragdes
dos Descobrimentos Porfugueses. Este grupo tem como missio funda-
mental apoiar tantos os docentes como os alunos do ensino bdsico e
secundidnio, motivando-os para a heranga da nossa expansao. Ao longo
dos anos, este organismo tem levado a cabo uma significativa quantidade

vir—29



de iniciativas, de caricter de divulgagiio cultural ou de apoio e motivacio
de professores ¢ dos seus alunos.

Dizia-me uma vez que, para ele, a actividade mais importante do
grupo era o esforgo feito no sentido de mostrar o mar a criangas do inte-
rior do pais. Recordo as suas palavras: A melhor coisa que posso fazer é
promover este contacte fisico com a realidade do mar que eles apenas
conhecem, quanto muito, pela relevisao.

Antes de terminar este primeiro ponto, gostaria apenas de referir
ainda dois projectos que o Doutor Luis de Albuquerque acalentava: a
criagiio de um itinerdrio cultural da humanidade, relacionado com a geo-
grafia da nossa Expansao, ¢ a organizagio de uma associagao de histo-
riadores de lingua portuguesa, que envolva dentro da mesma comunidade
cientifica portugueses, brasileiros, membros dos paises de lingua portu-
guesa, e até historiadores de outros paises que possam de algum modo
eslar interessados no tema.

E entro directamente no segundo ponto: depois da ligdo cientifica, a
li¢io de virtude.

No passado seis de Margo. na Universidade de Coimbra. tive opor-
tunidade de chamar a atengiio para este aspecto. Foram palavras pensadas
e pausadas, palavras sentidas, e procurei que fossem o mais justas possi-
vel. Como niio tenho capacidade para proferir outras melhores, seja-me
permitido que leia algumas passagens dessa minha intervengio.

Dnsse a certa altura que o Doutor Luis de Albuguerque. na dimensio
humana ¢ na dimenséo ética — a meu ver, a pauta mais significativa —, era
homem maduro no verdadeiro sentido do termo, no seu sentido mais
nobre, no sentido que utiliza Cicero quando se refere 2 maturidade como
a idade por exceléncia. Seria a idade onde se encontram as raizes da
maravilhosa liberalidade.

De facto, minhas senhoras e meus senhores, foi esta a outra ligio que
aprendi do Doutor Luis de Albugquerque; a ligio da liberalidade. Com a
linguagem de hoje, dir-se-ia ligio da generosidade. Rezam os livros que
esta virtude ¢ — como poucas — dificilmente objectivdvel. Os seus resul-
tados sio dificilmente quantificiveis (a generosidade nio se mede pelo
valor material do bem que se distribui, ¢ muitas vezes tal bem nem sequer
€ mensurdvel), as razdes do seu exercicio — porque obediente a uma exi-
géncia de gratuitidade — escapam a uma contabilidade interesseira, as
suas fronteiras ultrapassam as simples exigéncias da justiga.

Por isso, a ligio de generosidade é também uma licio de desinte-
resse, de desapego, enfim, uma ligao de alegnia. De facto, 530 impensi-
veis tanto a generosidade interessada como a generosidade triste,
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Por isso, a ligdo do Doutor Luis de Albuguerque comecava sempre
por ser — do primeiro ao tltimo momento — uma li¢ao de optimismo. Nao
o optimismo que é o irritante fruto da superficialidade de espirito, mas
sim o de quem sabe o valor das coisas, o de quemn conhece o valor rela-
tivo que as coisas em si tém, o enorme valor que as coisas adquirem
quando assumidas pelo homem. Dai, o seu enorme sentido de humor, a
erande virude do universitdrio: a capacidade de se distanciar das situa-
cies. das suas propnas situaghes inclusivé, a capacidade de apreciar o
que se tem em cada momento da vida.

Por isso, a ligho do Doutor Luis de Albuquerque, sendo de optimisma,
era sempre uma ligio de entrega. Sendo um homem extremamente ocu-
pado, sempre estava disponivel para dar o seu tempo a todos os que dele
se aproximassem. E. de facto, como aproveitava os minutos e dormia
pouco, dispunha de muito tempo ... para ele ... ¢ para os oulros ... 0
mais dificil. fequentemente, € 0 ser gEneroso COM 0 NOSSO proprio Eempo.
Significa que se estd disposto a colocar ao servigo dos outros algo que €
irrecuperdvel; aqui nada se empresta nem nada se investe, tudo se doa:
saber escutar, atender um amigo, o mostrar-lhe que esse problema (lantas
vezes problema sem importincia), porque é do amigo, é o mais impor-
fante do momento.

Nenhuma virtude o € se nao estd acompanhada pela prudéncia. Na
sua qualidade de presidente do Conselho Cientifico da Comissdo Nacio-
nal para as Comemoracdes dos Descobrimenios Portugueses, quantas vez
vi 0 Doutor Luis de Albuguerque conseguir aliar, na mesma decisdo. estas
duas vertentes, a da generosidade e a da prudéncia, a auriga virmurun,
para utilizar uma expressio de 530 Bernardo.

Por isso, a sua licdo de generosidade, sendo de alegria e também de
prudéncia, sempre foi, em iltima instincia, uma licdo de capacidade de
servir. Por isso, foi um trabalhador incansdvel, laborioso, até ac derra-
deiro minuto. Posso testemunhar um caso significativo, No dia 2 de
QOutubro de 1991, a equipa médica encarregada de o conduzir ao Hospi-
tal da Marinha — de onde nfio regressana — teve de esperar um pouco, por-
que o Doutor Luis de Albuquergue queria acabar uma reunido convocada
para essa manhi.

Como leitor — hi muitos anos — da sua obra, como estudioso dos
temas em que era especialista, pelo muito gue ai aprendi e pelo muito que
ainda continuarei a aprender, poderia falar muito tempo. Nio posso pre-
tender ter lido todas as centenas de titulos que compdem a sua bibliogra-
fia. Mas posso dizer que muitos dos seus textos ocupam parte
significativa da estante que, ao lado da minha mesa de trabalho, contém
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05 elementos que parecem ser necessdrios a uma consulta permanente.
Por isso mesmo, nesta perspectiva, o Doutor Luis de Albuguerque ainda
continuard por muitos anos no nosso convivio. Pelo seu saber, pelo seu
porte intelectual, pela sua atitude de homem de estudo, foi sobretudo um
universitdrio.

Pela sua liberalidade. pela sua generosidade, pelo seu optimismo,
pela sua prudéncia. para mim, pela experiéncia do contacto didrio, os seus
74 anos eram uma medida do saber acumulado, ndo apenas o indicativo
de uma idade contabilizada em anos. Apontavam também para a gran-
diosidade do mundo interior, ndo apenas para o somatério do tempo.

No convivio com o Doutor Luis de Albuquerque, presidente do Con-
selho Cientifico da Comissao Nacional para as Comemoracdes dos Des-
cobrimentos Portugueses, ouvi muito relato de viagens, da sua vida, das
bibliotecas, dos livros, da variada gente que ele conheceu. Ao seu lado,
sentia-me um jovem gue ouvia ¢ que aprendia ... Mas ele. no fundo de si
mesmo, era-o também, Porque se sentia ttil, porque se sentia com futuro
— quantos planos ainda fizemos em conjunto em Setembro! —, porgue
mantinha essa rara qualidade de se nio fechar sobre si mesmo, porque era
um homem com esperanga. Deixou na Comissdo Nacional para as Come-
moraghes dos Descobrimentos Portugueses, uma heranga — dificil de
esquecer — que a todos responsabiliza. Heranga exigente porgue nio
pequena.

Por iss50, em meu nome pessoal e também dos herdeiros — que somaos
todos n6s —, termino com uma palavra (sincera ¢ profunda) de agradeci-
mento. Porque, como diz o ditado, € de bem nascidos ser agradecidos ...
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Homenagem a memoria do Professor
Doutor Luis de Albuquerque

Palavras de Encerramento do Prestdente da
Academia de Marinha, CALM ECN Ropério 5. d'OMi-
veirg, em 29 e Afril de 1992,

Senhor Almirante, representante do Almirante Chefe do Estado-
Maior da Armada

Ex.™ Familiares do Prof, Luis de Albuquerque

Senhor Representante do Embaixador do Brasil

Senhor Presidente da Academia Portuguesa de Histona

Senhor Presidente do Instituto de Investigagao Cientifica e Tropical

Senhores Oficiais Generais

Prezados Confrades

Senhoras e Senhores

Pela voz autorizada dos oradores que me precederam, escutaram
V. Ex.* depoimentos solenes sobre a personalidade e a obra do Professor
Luis Mendonga de Albuguerque, em que foram recordadas ¢ exaltadas as
prodigiosas qualidades mtelectuais, morais e sociais do académico,
homem de ciénecia e cultura, a quem a Academia de Marinha presta nesta
sessio a4 devida homenagem.

Foram realgadas as suas extraordindrias faculdades de inteligéneia,
de eloquéncia, de produgio ¢ de comunicagao.

Foram distinguidos os seus dotes de humanismo. de convivénciae de
colaboragio,

Foi recordada a sua acgdo como matemdtico, professor e histoniador
e elogiada a sua rica a vastissima obra historingrafica, que constitul hoje
patrimonio nacional.

Foi salientada a sua contribuigio para a investigagao histdrica e a sua
participagio nos grandes areGpagos da histdria, ciéneia ndutica e carto-
grafia.

Em suma. toi recordado e enaltecido ter o Prof. Luis de Albugquerque
sido um sdbio ¢ um mestre, respeitado e admirado em vaniadas dreas do
siaber. no Pais e no estrangeiro.
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Tudo foi dito por quem esteve em posigio privilegiada para obser-
var, apreciar ¢ traduzir as virias facetas da personalidade de Luis de
Albuquerque e os feitos que realizou na sua vida; tudo foi dito por indi-
vidualidades bem acreditadas no mundo cientifico e cultural.

Qualquer depoimento adicional seria pois de pura tautologia e redun-
dincia. Luis de Albuguerque porém estd ligado as origens desta Acade-
mia, desde a primeira hora. Integrou o elenco de dez individualidades
designadas pelo Ministro da Marinha em 1969 para fundar o Grupo de
Estudos de Hist6ria Maritima, embrido que germinaria para formar mais
tarde a Academia actual.

Luis de Albuguerque foi pois um dos membros fundadores desta Ins-
titvigdo alinhando com Sarmento Rodrigues, Virginia Rau, Marques
Esparteiro, Armando Cortesdo, Teixeira da Mota, Humberto Leildo,
Alberto Iria, Ramos Pereira e Lixa Filgueiras, este o iltimo sobrevivente
desta pléiade de egrégios intelectuais e historiadores.

A Academia de Marinha foi assim uma constante na vida de Luis de
Albuquerque nos tltimos 23 anos, e niio seria curial que a este respeito
nio fosse proferida uma palavra especifica, para além das expressdes pro-
tocolares de anfitrido.

Nos dltimos 10) anos, coube-me a mim, de entre os membros da Aca-
demia, por forga das fungbes em que fui investido, mais do que a qual-
guer outro, contactar ¢ privar com Luis de Albuquerque. Esta a razdo de
me apresentar perante V. Ex.* a proferir em nome da Academia de Mari-
nha algumas palavras de preito e evocacio, do académico carismitico a
cuja memaoria prestamos a justa homenagem.

O meu conhecimento de Lufs de Albuquerque € anterior i formagio
da Academia de Marinha. Encontrei-o pela primeira vez em 1964, hi 28
anos, quando ambos integridmos o Conselho Geral da ordem dos Enge-
nheiros, no mandato 1964-68, em que representivamos as respectivas
especialidades: Luis de Albugquerque como engenheiro gedgrafo, eu como
engenheiro naval.

A nossa relagio foi entdo estritamente de natureza profissional.

Nessa altura nem me apercebi do potencial de famoso e eximio his-
toriador que Luis de Albuquerque em si continha e que ji se devia perfi-
lar na personalidade do matemitico e gedgrafo.

Encontrei-o mais tarde nas sessdes da Academia de Marinha, onde
desempenhou o cargo de Vice-Presidente e Presidente da Seccio de His-
toria Maritima, desde 1981 até 2 sua morte.

Foi com o falecimento do Alm. Teixeira da Mota, ilustre académico
¢ segundo Presidente da Academia de Marinha, que as nossas trajectdrias

a4



HOMENAGEM AQ PROF. DR, LINS DE ALBUQUERQUE

se entrelacaram, ao assumirmos os cargos de vice-presidentes, apds o
vazio da crise gerada pelo desaparecimento do seu presidente natural.

O Prof. Lufs de Albuquerque deveria ter sido entdo feito presidente,
por todas as razdes ¢ até por direito de sucessdo. Assim nao sucedeu e
Luis de Albugquerque nunca mostrou a este respeito qualguer sinal de res-
sentimento, contrariedade ou desgosto. Pelo contririo, colaborou leal e
construtivamente com os presidentes que se seguiram, evidenciando as
suas qualidades superiores de tolerincia e desportivismo, de democrati-
cidade e pragmatismo.

Trabalhdmos e convivemos em clima cordial e em estreito contacto,
continuamente por mais de dez anos. Para falar verdade, tenho de afirmar
que Luis de Albuquergue nio primava pela assiduidade. Absorvido em
muiltiplas e variadas tarefas e missdes, o lempo ndo lhe permitia uma pre-
senca objectiva. Nio assistia as sessdes culturais ordindrias e raramente
estava presente nas reunides da Direcgiio. N@o faltava contudo as reu-
nides de cardcter excepeional quer de ordem administrativa quer cultural.
Estivesse ele vivo e certamente ndo falharia a esta sessao de homenagem.

A escassez do seu tempo era notdria e exigia uma gestdo dificil que s6
a sua espantosa capacidade conseguia superar. Apesar desta enorme difi-
culdade nunca deixou de comesponder ans meus apelos e solicitagdes. Por
mais impedimentos que The surgissem, acabava por dar um jeito de me aju-
dar, Com uma sagrada excepgao: as suas viagens; essas eram inadiaveis.

Quando The telefonava a marcar um encontro, ou tinha acabado de
chegar ou estava para partir, ou mais frequentemente tinha acabado de
chegar e estava para partir. O seu dinamismo de viajante so era compard-
vel ao dos navegadores portugueses dos séc. XV ¢ XVI, e certamenle
rivalizava com o dos destacados actuais viajantes do nosso reino.

As nossas comunicagdes eram normalmente telefonicas e por vezes
epistolares, estas dltimas muito do seu agrado. A escassez de tempo era
tal que quando um encontro «viva voce» era imprescindivel, dado que
éramos moradores na mesma drea e invelerados madrugadores, reu-
niamo-nos em minha casa as 7,30 horas da manha!

O tempo que dedicava a4 Academia de Marinha era pois reduzido.
mas o seu nome bastava para emprestar prestigio i nossa instituicao.

Uma sessdo evocativa da memoria de alguém que, ao abandonar o
mundo dos vivos, deixou nele a marca indelével dos seus feitos e do seu
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cardcler, € por naturcza uma reunido carregada de tristeza e nostalgia,
principalmente quando essa marca ¢ acompanhada de forte sentimento de
amizade. E uma reunifio virada para o passado.

Estd hoje na moda denegar as virtudes de se rememorar o passado,
em face das virtualidades do futuro, ji que o presente teoricamente nio
existe. Por motivos ocultos, os ventos que sopram na sociedade portu-
Zuesa varrem com menosprezo o culto do passado, com o epiteto nega-
tivo de saudosismo, advogando o esquecimento deste e proclamando o
primado do futuro.

Ninguém pode contestar que o futuro é importante, Nele reside a
esperanca. O futuro pode ser construido. O passado é fatal, mas ignori-
lo € uma atitude surrealista que s6 por hipocrisia ou cabotinismo pode ser
assumida. Enfrentar o future obliterando o passado € como tracar uma
rota ocednica em direcgiio ao ponto de destino desconhecendo as coorde-
nadas do ponto de partida.

Os mortos ndo €m futuro. Vilipendiar o culto do passado é pois a
mais requintada heresia e ofensa aos desaparecidos.

Evocar o passado de alguém que deixou na Terra o timbre da sua
identidade, ainda que seja um acto em que a saudade estd inevitavelmente
presenie, ndo tem de ser necessariamente uma postura apenas contem-
plativa. mas ao contririo o fortalecimento de dnimo para novas virtudes
¢ novas realizagdes. E neste sentido que, para além da homenagem, deve
ser olhada a presente sessdo. Por isso se diz que recordar é viver.

Proponho-me nesta breve intervencdo — e até como anfitriio me
compete — aliviar um pouco a atmosfera pesada a que a solenidade
obriga. Para tanto valho-me de uma assinalada caracteristica de Luis de
Albuguerque: o seu bom humor que merece ser devidamente registado.

O sentido de humor era talvez o mais agradédvel predicado, entre tan-
0s que possuia. O humorismo — ndo malicioso, ndo irdnico e menos
ainda satirico. mas um humorismo suave ¢ inteligente — era uma laceta
essencial da sua personalidade, que praticava de mios dadas com a bono-
mia e a afabilidade. Alternando afirmacdes graves com ditos e comenta-
rios hilariantes, Luis de Albuguerque deliciava-se manifestamente com
uma boa piada.

Nio resisto por isso a langar uma lufada de alacridade nesta cerimé-
nia solene, seguro de que seriam as palavras que Luis de Albuquerque
gostaria de ouvir se pudesse estar presente. Nio resisto i tentacdo de
reproduzir aqui algumas das palavras que proferi hd cinco anos, quando
a Academia de Marinha lhe prestou homenagem a propasito do seu jubi-
leu como professor catedratico da Universidade de Coimbra.

3t



HOMENAGEM AQ PROF. DR. LUTS DE ALBUQUERQUE

Espero que V. Ex.* vejam nelas a gratificante recordacio da faceta
humoristica que Luis de Albuguerque possuia por nalureza ¢ cultivava
por devociio. Espero que nelas nem por sombras se veja a mais ligeira
profanacgio do espirito devoto desta reunido. Pode parecer ndo se engua-
drarem numa homenagem «in memoriam», mas estou convicto de que se
cle me pudesse ouvir, consideraria a minha arenga a melhor reveréncia a
sua memoria. Nessa sessdo de homenagem dizia eu i guisa de charla;

«Era uma vez um matemitico, paladine da raziio, exacto na
logica, rigoroso na prova, Embrenhado no dédalo do abstracto e na
profundeza da matemditica, nfio se inseria porém, no dominio dos
estudiosos dessa nobre e pura ciéncia,

Era uma vez um engenheira. com engenho e arte, versado em
geografia, cartografia ¢ astronomia. para quem a mecinica celeste
ndio tinha segredos, engenheira balhante que, no entanto, ndo apare-
cia nas reunides de engenhana,

Era uma ver um académico. membro de muitas scademias, dado
as actividades culturais, devotado as coisas do mar, e por 1ss0 mem-
bro di Academia de Marinha. Todavia, raramente comparecia s ses-
sdes desta Academia.

Era uma vez um historiador, incansiavel pensador ¢ investigador
da veracidade histdrica (se € que ela existe). produtor de uma vastis-
sima obra sobre histdna da ndutica e dos descobrimentos maritimos,
sempre presente em todas as manifestagdes culturais naquelas dreas
das ciéncias histéricas, e até por isso nio lhe sobrando tempo para
Aparccer nas outras.

Era uma vez um professor. magistral e eloquente nas suas ligoes,
empenhado na formagio e sucesso dos seus alunos, mas que na apa-
réncia ndo se diferenciava deles,

Era uma vez um escritor fluente ¢ verndculo, com admirdvel
habilidade de retérica. que dizia nio saber fuzer outra coisa que nio
fosse escrever ¢, lodavia. ndo escrevia as suas conferéncias, criando
dificuldades ao editor.

Era uma vez. em suma, um homem extracrdindrio, cujo retrato,
tal como se vé deste lugar. acabo de pintar com duas pinceladas. Nao
€, como tilvez pareci. um retralo negativo, mas, anles, o negativo de
urn retrato, o gual, uma vez adequadamente revelado, produzird um
diapositivo que projecta em verdadeira grandeza a imagem viva e
colorida de uma personalidade «su1 generis». incomparivel. que exac-
tamente por sé-lo ndo se vislumbra no banal desenrolar do dia-a-dia.
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E talvez uma imagem distorcida da realidade, mas é como eu a
vejo deste lugar donde — metaforizando um pouco — se observa que
o Prof. Luis de Albuquerque estd permanentemente em oOrbita side-
ral, orbita em que € solicitado e contaclado por astros de primeira
grandeza, ¢ de quando em vez colide com meteoros e até meteoritos.

O Presidente da Academia de Marinha é um destes dltimos que,
quando acontece ter um contacto com o Prof. Luis de Albugquergue,
se¢ sente verdadeiramente privilegiado. E nao € s6 pela raridade e
expectativa do encontro; € também porque dele resulta sempre algo
de positivo e pragmatico: uma ideia, uma sugestio, uma conclusio
inteligente, por vezes inédita.

E assim o Prof. Luis de Albuquerque: raramente se encontra,
mais raramente aparece, mas quando tal sucede, dele se espera e se
obtém invariavelmente a compreensio, o equilibrio, a diligéncia, a
colaboragio.»

# &

Era assim Luis de Albuquerque. Quando eu proferi estas palavras

— recordo-me como se acontecesse agora — a cadeira em que o Luis se
sentava ndo era ampla bastante para acomodar os seus movimentos de
balango de BB e EB que a hilaridade The provocava.

Teve a Academia de Marinha a felicidade de poder manifestar-lhe o

seu aprego e reconhecimento numa homenagem «in vivos. Vivo se man-
terd 0 seu espirito na memdria ¢ no coragdo de todos os seus confrades e
amigos, e a sua palavra ecoard nesta casa por muito tempo.

Do esplendor da sua memdria deve brotar o estimulo crniador de

novos talentos e novas realizagdes. Assim os académicos o entendam.

18

Tenho dito.



ACADEMIA DE MARINHA

FERNANDO OLIVEIRA:

THE ENGLISH
EPISODE, 1545-47

Por
RICHARD BARKER

LISBOA — 1992
VI



Fernando Oliveira:
The English episode, 1545-47

Comunicagdo apresentadu ma Academia de Marinha
em 3 de Mato de 1992, pelo Eng, Richard A. Barker:

There seems to have been an interesting visitor at the court of Henry
VI in 1546-7, who had been the pilot of the French galley captured off
Ambleteuse in May 1546'. He was the Portuguese padre Fernando
Oliveira, a Dominican trained polymath, who during the following quarter
of a century would write some Key manuscripts in the maritime field. as
well as several other works of importance in Portuguese history, This paper
15 an attempt to collect and debate the evidence for events surrounding
this incident, in the context of English naval history, and Portuguese
interest in Oliveira in general. Henrique Lopes de Mendonca has of
course presented much of this material in his introduction o Oliveira's
Livro da Fdbrica das Naes. though while he examined French sources for
this period. he apparently had little opportunity to look at English
matenial -, Almost needless to say, English and French accounts of these
events do differ. More significantly, the chronology of Oliveira’s travels
can be defined more closely, correcting the suppositions open to Lopes de
Mendonca or Quirino da Fonseca. What is more, the source of his English
funds is made clear, if not yet the [ull reason for their award.

EVENTS, AND IDENTIFICATION
IN THE ENGLISH ARCHIVES

Oliveira’s capture followed a skirmish between French galleys and
an English squadron including the Phoenix, and the then new galleasses
Anne Gallant and Grevhound. A report to the Lord Admiral says:

«...gave the onset lo the galleys, alluring them within the danger of
the whole fleet. The Amne Gallaunt and Phoeniy chased one and the
Grevhound and Small Gally that which is now taken. The Phoenix,
unable to overtake his chase. boarded and grappled this galley and,

Viif— 5



until the Anne Gallaunte approached. made an honest fight of half a
quarter of an hour; and (as the slaves confess) had almost vanguished
the men therein when Mr Paston, who was the first gentleman that
entered, came up in the Anne Gallaunte and took the surrender of the
captain and lieutenant. The Englishmen commend poor John de
Gascoign, Lisle's servant, but for whom the galley had escaped. The
Greyvhound only came once within arrow shot; but every captain did
his good will... The galley is departed towards Thaymes»’.

Van der Delfl, Ambassador in London of Charles V, wrote on 27
May 1546:

«This has greatly rejoiced the people here... the captured French
galley is to be brought to London in a day or twos'.

Oliveira presumably entered England through Dover, among a party
of sixteen «persons of the Baron St Blanchardes cumpany taken in the
French galee», as we learn from a request for repayment of expenses o
one Thomas Vitrye, presented at Hampton Court on the 4 August’.

The galley slaves, actually Neapolitan convicts for the most part
though there were Portuguese amongst them, were eventually set free in
England {though initially this appears to have meant only elevation from
slavery to the status of forced labour *. Negotiations for the release of the
French prisoners — the soldiers — were protrucied; as were those for the
ransom of the gentlemen, not least because there were disputes about
whether the peace settlement had been in force. However, the pilot seems
never to have been imprisoned; indeed he appears to have become a
valued courier between four Kings.

There is a possibility that he was employed as an ambassador in the
negotiations over the French galley and its crew during this period.
A French despaich of 25 January 1547 from London includes the passage:

«5aw by the despatch of the 20th what was said to Francis by the
Portuguese pilot. who returned hither two days ago and repeated it
to La Garde»,

It would seem too that the pilot was held in esteem by Henry and
subsequently by Edward (or perhaps the Protector, in practice®, though
there is some evidence for Edward’s involvement in naval matters). We
know that he was sent back to Portugal bearing a letter to Dom Joao III,
presumably announcing the accession of Edward VI, though Quirino da
Fonseca supposes that it was at least partly ot recommendation which
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Oliveira had been seeking to facilitate his returm to Portugal. In March
15347, a few weeks after the death of Henry VIIIL he had received a
payment of £10 from Edward: we may suppose that it was at this point that
he was entrusted with the letter and left England®. More significantly, the
same man apparently was paid £100 — perhaps four or five years wages
for a semor pilot or master shipwright — on his return with a letter of
greeting «in special message» from the Portuguese King" in early Octo-
ber 1547, This second visit, supposing the identification to be correct. must
necessarily have been brief: Oliveira was in Lisbon in mid-November,

There is a possibility of mistaken identity in the English records
alone: it has however been a mystery in Portugal as to where the
previously penmiless Oliveira had acquired tunds, later in 1547 (and even
perhaps returned to official favour after some earlier troubles), and there
seeems little real doubt abouwt the identification of Oliveira in the
dccounts. (The other obvious possible source of funds is 5t Blancard, for
Oliveira’s service in the galley.)

Oliveira was interrogated at length by the Inguisition for his beliefs,
shortly after his return to Portugal in 1547, He refused to denounce
Henry's religious views. The reason he gave was perhaps as safe as any
in the circumstances. and tends to confirm the dentification: that (as it is
usually rendered) he «had been Henry's servant, and eaten his breads'.
However. the passage continues, to indicate that Oliveira was in Porugal
by the English King's command, and that he came with a letter to Dom
Judo LII: we should perhaps note the slight ambiguity in the original text
as to which English King was meant — Oliveira actually left England in
the time of Edward VI; and indeed on which return he bore the Royal
letter,

THE FRENCH GALLEY

It is known that Oliveira, then out of favour and destitate, had been
recruited (with a companion, Miguel Lobo) by Bernard d'Ornesan, Baron
de St Blancard * to serve as pilot on his galley (not for the first time on a
French ship). when the French Mediterranean galleys, under the Baron de
La Garde, called at Lisbon in 1545 to replenish stores. en route for the
campaign that culminated at Portsmouth in July 1545, It can be inferred
that he served with the galley at its winter base in 1345/6", Oliveira was
aboard the galley in May 1546: he describes the events leading to his
capture'. On this basis it seems highly probable that he was a witness to
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the loss of the Mury Rose, and from close by: she was lost on the 19 July
1545 while manoceuvring in a skirmish with some of the French galleys,
as iHustrated in the Cowdray engraving of the event®, and recorded in
differing versions in several English and French chronicles of the time.

Unfortunately he does not mention the incident: nor the fearful loss
by accidental burning of the French flag-ship Carraguon at anchor in the
Seine on 6 July, to which we may suppose that he was also witness'™.
Neither does he mention that 5t Blancard received a dangerous leg
wound, which was still causing diplomatic concern in October 15467

He does however give a brief account of the capture of the French
galley, the blame for which is attributed to the vainglory of St Blancard,
compounded by poor sail handing (as fn 14). Lisle reported much the
same on 23 May:

«and one of their galleys being foremosl. seeing the rest of our ships
coming towards, in shifting her sails to turn about, the sails wmed
about the yard that they could (sic not) clear it before she was
enclosed with three of our ships and so taken»™,

The rest of Lisle's letter actually gives a different view of the
immediate circunstances, and refers to the French Admiral’s protests that
he had previously ordered his ships not to meddle with English ships,
since peace was imminent.

One of the priorities of the new French Ambassador, Oder de Selve,
who arrived in London on 4 July 1546, was to obtain the release of the
galley and the ranson of St Blancard and his licutenant. The Baron de la
Garde, overall commander of the galleys, was also in London on the
same mission for a period in 1546/7, but it 1s not until 10 February 1547
that we read that the galley was being prepared for return to France. Even
then Henry refused to go back on his promise to release the galley slaves'”.

SHIPBUILDING

It 15 particularly interesting to read in the autobiographical section
of one of Oliveira's manuscripts Livro da Fdbrica das Naos that by about
1570 he had travelled the world, working («practising») and studving in
shipyards in Spain, Italy. France, England, and ¢ven in some of the ports
of the Moors, perhaps in North Africa™. Tt is abundantly clear from his
manuscripts that this was no idle boast. The work represented in his
manuscripts was in fact a good century ahead of its time in the area of
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delineating the form of ships, even if in general his descriptions are
idealised"' — but this must be qualified: 1t 1s strictly in relation to known
surviving documents and to particular types of projection of hull form on
paper. There must too be a supposition that for the most part this work 1s
a compilation of the practices of others: he was not himself a shipbuilder.
However, he undoubtedly became involved in suggesting and success-
fully carrving out improvements to one of the galleys of Francis 1 of
France, during 1545, centred on the efficiency of the rowing arrang-
ements”. Much work had been done in this direction in the Ialian
arsenals from about 1525, following the lead of Vettor Fausto in Venice.
Fausto was formerly a Professor of Greek, who applied abstract
Renaissance learning to problem of perfecting galleys, and after success
with models was employed by the Senate in the Arsenals. It must be at
least possible that the equally scholarly Oliveira had come into contact
with the ideas of Fausto, or even perhaps met him in Italy in the course
of his travels®.

(Similarly, the priority of Oliveira in the matter of treatises on naval
warfare has to be somewhat qualified. There is little doubt that his Arte
da Guerra de Mar is on a grander scale than any of its predecessors, and
was published, but there are other known treatise from the early 15th
century, covering at least such matters as rudimentary signalling and
maintenance of order, and sets of Fighting Instructions for English fleets
survice from the early 16th century. One particularly formative treatise
seems to have been De Chaves Espejo de Naviganies of 15307.)

Oliveira also held some modern views about the development of
shipping around the world, and the implications for status of native
populations then being discovered around the world, as expressed in the
first chapler of Livre da Fdbrica das Naos, which put him poles apart
from the Conquistadores.

He claims, then, to have worked in shipyards in England. We know
only of his two visits in 1546-47. It may be that he was at liberty to study
the Thames vards. at least, at this time. It view of his later knowledge, and
that the wartime building programme and design developments instituted
by Henry (and some of which can still be traced in the archives) were still
in full swing. it would be interesting to know more of Oliveira’s activities
at this time, and why he merited a reward of £100. The phrase about
bread, above, does suggest some sort of service, even acquaintance with
Henry. rather than mere largesse. Indeed Oliveira claimed before the
Inguisition that he had not worn clerical garb while in England at Henry's
express commund, and that Henry had also clothed him™. This personal
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encounter would be fully in accord with Henry's known liking for dealing
directly with his senior professional advisers on technical matters™.
Edward VI. though a minor, was also interested in naval affairs. His diary
records that the Lord Admiral held a banguet for him at Deptford on the
4 July 1551, to witness the launching from dock of two of his ships, the
new Primrose and the rebuilt Mary Willoughby. Visits 1o Deptford were
frequent™,

In fact, if we turn to Oliveira’s Arte da Guerra do Mar of 1555 *, we
find that Oliveira had the following to say about Henry VIII and his
galleys, which if true casts new light on the period, and is a reasonable
indication that Oliveira had indecd been in touch with the maritime
community in England at a high level:

«In the War of Boulogne™, the English King ordered some galleys to
be built in his kingdom, 10 remove this fear (of French galleys) from
his men, solely so that his men should see what the thing was, and
not be astonished by those of France; which galleys would serve him
there for no other thing, and he knew well that they would not be able
to serve him, and therefore he did not make more than a few for
show. With which strategy he s0 emboldened his men that they had
no esteem for the galleys of France.»

THE ENGLISH GALLEYS

If it is true: but thercin lies the rub. Oliveira reports that Henry built
some galleys for this purpose — but they cannot be traced in the records.
Much work has been done, latterly by R. C. Anderson, T, Glasgow Jr, R.
Boulind and 1. E. G. Bennell, to compile a list of English royal ships for
the period of interest . The records are however so imperfect as to make
a definitive list impossible, but we may examine the known galleys.
There are five names associated with proper galleys in the 1540's, The
Red Galley, The Black Gallev, The Galley Subtile, The Mermaid Galley,
The Galley Blanchard, but it is suspected that only two actual galleys
existed at this time. The Red Galley is undoubtedly the Galley Subtile. a
full Mediterranean-style galley built for Henry in 1543 by Venelian
shipwrights™, If confirmation of the documentary sources were required,
this galley is illustrated in red in the Anthony Anthony Roll of 1546, most
conspicuously on the oars (24 a side). though there is red trim ¢lsewhere,
for example inside the cloth-of-gold tilt at the stern. The most notable
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colour is in fact gold, while in common with all Anthony’s portrayals
there is plain timber, and the hull is black below the waterline™. The
remaining names appear to relate at ditferent times, and more or less
officially, to the captured galley of 5t. Blancard. Boulind suggests™, the
possibility that «Blacks is a corruption of «Blancard» (as likely «white»?),
but it is perhaps more likely to be in contradistinction o «Red», and to
reflect its predominant paint colour — perhaps therefore the flashing
blades were painted black.

We can thus ostensibly identify the galley in which Oliveira served,
and whose galley slaves were finally released in 1531, On the other hand,
we can only find a single galley built by Henry during his last French
War. and not the few that Oliveira refers to.

Other oared vessels existed in profusion in the royal service. but
almost any account illustrates the inconsistency of sixteenth century
nomenclature. A Venetian report of 1551, by Barbaro, says of the English
Navy:

«...There are also some twenty ships which they call galleons. not
very high but long and broad, with which, in the late wars, they
fought all their battles. They do not use galleys, by reason of the very
ereat strength of the tides in the ocean, so that, as the reporter wias
told by the Prior of Capua (Leone Strozzi), when he went with six
galleys to fetch the Queen of Scotland. the navigation of those seas
differs from that of all others, as unless the tide be favourable the
wind is of very little use, On the shores the sea rises to the height of
a tall house, so quickly that it is marvellous; for it chokes the mouths
of the rivers and swells them to a distance of 70 or 80 miles up
stream. so that two galleys are always kept in readiness for whatever
may occurs*,

Whether galleon means galleass, pinnace or rowbarge is unclier.
We have seen that Henry was personally involved in these developments
(ftn 31). Oliveira would have known from personal observation off
Spithead that the small rowbarge type was numerous, and cffective
against galleys in confined waters (the galleasses, primarily sailing
vassels, were prominent in the channel, as he would also have known).
Lediard, citing Martin du Bellay, gives the following account of the
rowbarges and the action at Portsmouth:

«which were longer than ordinary, in proportion (o their breadth, and
were much narrower than the galleys: but were worked like them
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with oars and sails... for swifiness they vied with the gallies. .. They
bore down upon them with great impetuosity, and gauled their sterns
in such manner, with their artillery. the gallies having no cannon to
defend them on their poops, that nothing but apparent destruction
appeared on all sides; for if they offered to tack about, the English
would have been on board of them, under full sail and must
inevitably have sunk them. Nevertheless the Prior of Capua. brother
of the Lord Peter Strosse not being able to put up with this indignity
any longer, began to tack about. upon one of the enemy’s vessels,
which was advanced before the rest, and was at the very stern post
of one of our gallies; but the English vessel being shorter and of
course nimbler. shifted quicker. and soon regained the flest. In this
skirmish we lost some galley slaves.. ».

As for galleasses, Lisle records in a letter of 15 May 1546 his conver-
sation with the Frensh Admiral during a break in peace negotiations.
when he had:

«shown him that the King was bewter furnished this year. having
made 8 or 10 new gallyasses that shot six or eight cannons a-piece,
besides sundry light vessels, as swift with oars as their galleys,
shooting the demi-culverin in the prow. He seemed as though he
scant heard it, asking me whether I would see Mons. Ganaples hawks
fly the myllen»™.

Rowing vessels then were a commonplace in English naval history
(from Anglo-Saxon times). Nothing but a full Mediterranean-type galley
would answer Oliveira’s description of a strange type.

Even that is a slight puzzle. In the First French War of 1512-3, the
Navies fought mostly off Brest. There were Mediterranean-style galleys
in the French tleet then, too, which seem to have been less than successful
in terrifying English seamen”. That however was a whole generation
earlier. since when there had been no threat from the French Navy, other
than as a standing fleet-in-being; and heavily armed sailing ships had
been developed as the capital ships of Henry's fleet. There were three
ships in Henry’s fleet at that time called galleys, and all built in 1512, but
of only 60-80 tons — about one third of the notional tonnage of a full
Mediterranean galley, and fully square-rigged as sailing ships®, and so
hardly answering Oliveira’s description. In addition, he is specific that it
was the War of Boulogne, which is quite clearly that of 1544-6, in which
the town changed hands.
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Gullev Subrile, then. may have been a solitary example of her Kind.
She was however built in 1543, before the outbreak of war with France.
and indeed before the large group of «galleasses» of the new English kind
which seem to have been in some way forerunners of the mythical
«English galleons» of Elizabeth’s navy. «Subtiles is supposed to refer o
the lightness of construction and fineness of mould, relative to other
galleys. Subtle in other ways, too, it would seem.

It is now impossible to explain Oliveira's statement that a few such
galleys had been built, other than as a lapse of memory, or by emending
the list of known ships in Henry's Navy. This can be done as follows,
on evidence little more circumstantial than that used to compile the
present list. The Galley Mermaid is supposed 1o be the Galley
Blanchard only because we have no separate record of her building, and
nowhere are the two names seen together”. While it is believed that the
caplured convict crew were only released in 1351, there are repeated
references (o the preparation of the captured galley for return, about
February 1547, There 15 too a decree of Edward VI, ordering the
(reciprocal) release on 30 October 1347 of all French «persons, ships
and merchandises» seized in the late war®. We also see from Barbaro’s
report of 1351 (fn 34) that two galleys were always in readiness (in the
Thames). Finally, we see that the Galley Mermaid was not disposed of
until the mid-1560's: a suspiciously long life for a galley which is
supposed to have belonged personally to St Blancard's father during his
galley days in the 1520°s. There is, then. by shifting the emphasis on
English records and incorporating Oliveira’s statement, a case for
increasing the English-built galley fleet to two; though the second
vessel (hypothetically the Mermaid, also known as the Black Galley
was perhaps not completed unti]l after the Anthony Roll was drawn
up during 1546. On the other hand, the Galley Subtile is stated by
different commentators 1o have been launched in 1544, or (correctly)
ready for sea in July 15343: perhaps Oliveira was right, and there were
two galleys built in 1543/4: the red and the black. the Subrile and the
Mermaid.

Ome final possibility is confusion by Oliveira with two other events
of the 1340's. In November 1540, long before the War of Boulogne.
Francis [ was advised that Henry intended to build as many as six galleys.
Again, in 1544, it is recorded that Henry attempred 1o acquire ten galleys
from Charles V*. Given the date of Oliveira's ammival in England, it is
more likely that he is referring 1o the Subrile and any sister ship.
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HENRY'S SERVANT

If we take it that Oliveira’s remarks to the Inguisition about being
Henry's servant, eating his bread, wearing clothing directed by Henry,
and about money brought from England, are indeed related to personal
acquaintance with Henry; and furthermore that the not insignificant sum
ol £110 represents more than mere Jargesse™ and the legitimate expenses
of a voyage to Porugal, we may speculate as to the services which
Oliveira might have perfomed in England.

These appear to fall within four possible categories:

i. Negotiations with Francis T of France over the release of the
Frenchmen captured in the galley — specifically as noted above,
fn 7.

fi. As discussed by Lopes de Mendonga, some part in securing
supplies of grain from England to relieve famine in Portugal,
and action against English pirates, to secure its safe passage.
Quirino da Fonseca refers to Oliveira conducting a correspon-
dence with the Conde de Castanheira, while he was in England,
on topics unknown®. There cannot have been many exchanges
in the time available.

iii. The benefit of Oliveira's expenience in galley construction and
warfare. of immediate interest to Henry at the time. The Galley
Subtile had an English crew, and in her first season an English
captain, but in her second year a Venetian and Spaniard took over:
there was no English experience to direct the use of such a vessel.

It at this date Oliveira had already aquired more general knowl-
edge of shipbuilding, perhaps advanced moulding techniques.
such as feature in his later manuscripts, there is little doubt that
Henry would have valued this knowledge in his efforts to
develop new types of fighung ship.

iv. Oliveira was a pilot, and good enough to be highly valued by the
French. Henry was actively involved in all matters maritime.
The English merchant classes, and courtiers too, as speculators,
were engaged in extending the range of overseas trade and
exploration. His professional knowledge would be of interest to
all such men, in its own right. Quirino da Fonseca supposed as
much. (Diogo Homem was also in London, from at the latest
December 1546, as were numbers of other Portuguese pilots and
sihipmasters (oo, ),
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Or again. is it coincidence that on the same day that the warrant
for the major payment to Oliveira was signed. another was
issued for the conveyance of Sebastian Cabot from Spain. to
serve in England? Or was Oliveira involved in helping to set up
this arrangement, in England. or during his voyage as Royal
messenger? Quirino da Fonseca, again. refers to the fact that in
the autumn of 1547, Oliveira was consorting with pilots and
mariners, and lodging in the seamens’ quarter of Lisbon ™,

The fact is that despite the contribution of the English sources to the
history of Fernando Oliveira in this period, we still cannot determine
precisely how he spent his time in England. But there must be a strong
supposition that that time was put to good use, and that he benefitted both
intellectually and materially. We have to remember that it was actually
during Edward’s reign that the major pavment was made: though the
Inquisition was interested in the relationship with the arch-heretic Henry,
not that with Edward.

There is one final possibility — at best a working hypothesis —
concerning Oliveira’s activities, not for Henry, but for Francis. It rests at
present on coincidence of names and dates. and an assumption thal
Oliveira would have had some knowledge of Greek manuscripts from his
carly training. Thus we find «Le Sieur Olivarius/Olivarinus» mentioned
twice in November 1546 in connection with the wish of Francis T
obtain copies of Greek manuscripts from England, a task entrusted to the
Ambassador Selve, and La Garde, commander of the French galleys and
in London to negotiate the release of St Blancard's galley . Against this
identification, there is a later mention of a Spaniard, Petrus Olyvarius,
receiving a half-yearly pension from Edward VI in December 15497

CONCLUSION

We can perhaps return to the naval war of 1544-46. It seems that this
whole episode of measure and counter-measure, of new types of warship,
and armament in the build-up to war, is an excellent illustration of the
remark attributed to the French Cardinal Granville, made in 1339 at 4
time when England had neglected the ants of war for a mere decade, and
lost Calais as a result*:

«... the art of war is now such that men be fain to learn anew at every
two years ends.
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It must be clear that Fernando Oliveira learned much of his lore of
naval warfare during the years 1545-47, whether of galleys or sailing
ships, of tactics or strategy; or of the more general uses of sea-power,
directly atfecting the trade and livelihood of Portugal, as of England.
Some of it he must have learned in an environment dominated by the will
of Henricius Rex, Fidei Defensor, and far removed from the classical
world of his youthful training and literary allusions. Oliveira is not
greatly in favour of galleys in Arte da Guerra do Mar, based on his
experiences in 1545-47 . One intriguing question remains: in what
language did Oliveira converse while in England? At the court perhaps
French and Latin, to some extent, but without English his circle of
acquaintance must have been limited.

From 1547 to 1551 Oliveira was confined by the Inquisition for the
good of his soul: in prison until 1550, and then in the monastery at
Belém ™. Is there not a certain irony that his Arte da Guerra do Mar
should have been published in 1555. Albeit part of its text refers o events
of 1552, and it is dedicated in 1554, he had been given plenty of time o
develop his ideas on the conduct of war, latterly in monastic calm.
Oliveira himself refers to the propriety of priests going to war®'; or, arms
defend the peace as dogs defend sheep ™.

CHRONOLOGY

The known, or surmised, chronology of Oliveira’s movements in this
period may be summarised as follows:

26 May 1545 Baron de la Gard’s galleys at Cadiz; asking to call
at Lishon.

June 1545 Oliveira joins the French galleys in Lisbon, as pilot
to Baron St Blancard.

6 July 1545 Carraguon burned in the Seine on the eve of
departure — galleys assumed to be present.

19 July 1545 Mary Rose sunk at Portsmouth — galleys present,

Lent 1546 Oliveira claims to have been to Confession in Rouen.

21(1 May 1546 Oliveira captured by the English fleet. while
serving in 5t Bancard's galley.

26/7 November 1546 Olivarius/Olivarinus referred to in connection with
de La Garde and Selve, seeking Greek books in
England for Francis L
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20-25 January 1547 A Poruguese pilot is referred to as intermediary
between Francis I and de la Garde and Selve, his
officials in London, over the negotiations for the
release of the galley and St Blancard.

28 January 1547 Henry VIII dies.

9 March 1547 Fernando Olivetan paid £10 Edward VI, «in
reward».

9 October 1547 Fernando Gilveiro paid £100 by Edward VI, for
delivering a letter from Jodo 1L

9 October 1547 Warrant issued to fetch Sebastian Cahot to work in
England.

Autumn 1547 Dliveira reported to be living among pilots and
seaman in Lishon.

18 November 1547 Oliveira arrested by the Inquisition in Lisbon.

22 August 1551 Oliveira released.
1555 Arte da Guerra do Mar published.
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NOTES

It is perhaps worth noting that | have been able to vse only the published Calendars
of State Papers: these are edited abstracts and translations, and the originals may, perhaps,
contain marginally more information.

I gentiemen named Femando Olivetan or Gilveiro (or a bookseller named Olivanius)
are ever traced independently in the archives, then the respective hypotheses associated
with their assumed identity with (Miveira immediately fall. The present writer is
convineed only of the plausibility of the case presented. and fully recognises its fragiliny.

" The capure of this galley 15 noted in & number of documems, Stow's Annals. of
England (1592) record the event as taking place off Ambletense, a forified English town
south of Boulogne, on 18 May. 153462

aFour of the King’s ships and four pinnaces abroad on the sea afore the haven of
Ambletew and there came on cight of the Franch zalleys o set gpen them, There was
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great shooting between them, hut at the last one of the galleys was taken in which were
230 (sic. variously 230 or 180) soldiers and 140 rowerss.

Calendared papers in Letters and Papers Foreign and Domesric for the Reign of
Henry VIl vol. 21, ed. Guindner and Brodie, 1905 give i number of slightly conflicting
accounts, the gist of which is that the galley was captured off Boulogne abourt the 21 May
1546, Part 1, items 860}, 874, 890, 899, 938, 939, 951, Pant 11 item 743. The English foray
was in reprisal for attacks by the French galleys un English merchant shipping.

* Henrique Lopes de Mendonca. (2 Padre Fernando Oliveira ¢ a su obra ndntica,
Lishon, 1898, He refers only to Froude, History of England. Most of the English archives
were still inaccessible prior to 1898, and indeed the original documents stll are o most
students.

' llem 939 from the L&P F&D, vp. cir.. Part 1. a report dated 27 May from Hugh
Shadwell to the Lord Admiral, Lisle. The Pheenix was a tiny 50-ton ship. The galleasses
should not be confused with the Mediterranean type of ultraheavy oared warship, In
England at that peniod it meant a low-sided, swift sailing warship, with the capability to
use wuxiliary oars. The Anne Gaflanr was twice the size of a galley, the Greviound about
equal. The evidienl success of these relatively long and low ships may well have
influenced the eventual abandonment of the carrack, a relatvely unwieldy towerng
fortress, in favour of the pure sailing warship, offensively armed as a gun battery. and
popularly known as an English galleon.

* Calendar of Letters. Despatches and State Papers, Spanish... vol. YIIL 1545-46,
ed. MLAS. Hume, 1904, item 266, p. 393,

' Acts of the Privy Council, New Serics vol. L ed. John Roche Dasent, 1890, p. 514,
Probably late on 26 May, with Shadwell and Paston (as fn 3).

* Richurd Boulind gives more details about the subsequent fate of the galley slaves
in Ships of private origin in the mid-Tudor Navy, in Mariner's Mirror, vol, 59, 1973,
PP 385-408. Their condition appears 1o have been wretched: M. Oppenheim, Histary of
the Admitnistration af the Boval Newv, 1309-7660, London, 1596, poT L&P F&D, 15460,
Part 1I, 146, gives a deposition by 23 of the galley slaves, which reveals Ponuguese
nares. 1 appears that they may not have been released umil March 1551, Lisle wished to
release them, as psyehological weapons. in the hope that when their release bocame
known, French commanders would have less confidence in their own conviet crews, who
might seek to assist their own capture. By comparison, the Gafley Subrile had 8 gunners
and 242 mariners — frec men.

T L&P F&D, op. cit. item 743, from Odet de Seive (the French Ambassador) and
La Garde, 10 Francis 1.

It seems a reasonable inference that (Miveira was the pilot, aboard at the 1ime of the
capure, and employed as an emissary in the negotiations over the French galley crew
(that is, the soldiers — there was never any question of releasing the convicts 1o the
Frenchl. which is in accoed with Oliveira's supposed activities as a diplomat. over a long
period.

' Oliveira certainly met the Protector: evidence of Ferreira. in Lopes de Mendonga,
1898, op. it p. 28 fn 2.

Y Acts of the Prive Council, New Series vol, 11, 1547-50, ed. John Roche Dasent,
820, p. 60. An entry for 9 March 1546/47 records o warrant for «the payment of ' 1 one
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Femande Olivetan, a Portingal, by waye of the Kinges Majestes rewardes. The original
records do not survive. and the abstract is taken from a copy. which may help 1o explain
the spelling, Oliveira himself stated o the Inguisition that he was commandad 1o carry a
letter to Dam Tedo T (Topes de Mendonga, op, cir_ p. 1090, but also claimed that he had
heen seeking permission from the English King — Henry — 1o return 10 Portugal, to resume
Holy Orders. In that case, the death of Henry and the consequent need for a messenger
were forfuitous. If however he immediately returned to England, it seems mere like a
deception 1o placate the Inguisition. That it was a letter of recommendation is inferred
from Quiring da Fonseca, in Arte do Guerra do Mar. (see fn 14), p. xevi Oliveim's actual
testimony is rather limited: Lopes de Mendonga, 1898, ap. cir., pp. 102-3, repeared at 104,
113: discussed at pp. 27-8. At p. 108, Oliveirs siates that he had been in England for nine
or ten months. which corresponds 1o leaving in March 1547 In this respect, Quiring di
Fonseca is perhaps wrong to suppose that Oliveira returned 1o Portugal with Edward's
letter only in Autumn 1547 {AGM, p. xevik

Acts of the Privy Council, ey cir, p. 137, An dtlem for 9 October 1547 records a
warrant. the fargest among a list of similar payments, «to 8ir John Williams for * for
Senor Fernando Gilveiro, sent in special message 1o the Kinges Majeste from the King of
Portugalls.

Interestingly. the same day sees a warrant for £100 paid w Mr Peckham «for the
transporting of one Shabot. a pilot, to come out of Hispain o serve and inhabit i
England». Shabot is identified as Sebastian Cabo,

Lopes de Mendonga, TRYS ap. cir, p. 109, repeated p. 113,

There 15 a curious parallel in a contemporary incident concerning James Baker, the
principal English Master Shipwrnght of the time. It is recorded in L&P F&D, 1546 Pant 1,
812-13 (supplemented by Oppenheim, 1896, oy eir. pp. 73-74k

=, senid also, o be shown to his Majesty, a book of (religious) articles which were
lcft with James Baker. the shipwright. and by him copied. and divolged by another lewd
fellow whom they have in ward. These seem to be «gathered out of the books that came
last=, whereof a great number appear to be abroad... (13 May | 546).

The King... wishes vour lordship and the rest of the Council w send for James Baker.
the shipwright, but His Maiestic thynketh you shall find him a simple man and therefore
wakd that withowt pulting him in any great fear you should search of him as much as you
TEEY. =

Oppenheim concluded that the King knew his Muster Shipright well, and that this
had saved him lrom serious trouble,

" Despite Richard Boulind's remarks, op. cir, 1973, pp. 403-4 that the galley was
only formerly the propenty of St Blancard. General of the Galleys, who died in March
1544, while retsining the identity, both Oliveira’s account and a letter in L&P F& {item
938 indicate clearly enough that the galley was still in the possession of o Baron do St
Blancard {Bernard). and that he was actoally aboard at the time. Similarly, Lopes de
Mendonga, apparently unawire that the old Baron (Berteand) had died, expressed surprise
thit his presence in the galley Meet had gone unremarked — e, cir,, 1898, p. 17,

" Lopes de Mendonga, 1898, ap. cir. p. 21 referring 1o Oliveira's statement o the
Inquisiton concerning his confession at Rouen. during Lent, 1546,

* Fernando (livera, Arte da Guerra do Mar, 1555 An edition of 1983 (Marinha,
Lisbon) contains both English and French translations of the Introduction of Quinno da
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Fonseca’s. 1937 edition, as well as fac-simile and transcription. See pp. xcv, 48. 68. Also
in Lopes de Mendonga, 1898, op. cir.. p. 22,

* An cngraving commissioned by the Society of Antiyuaries from & contemporary
tapestry, reproduced in any recent bouk on the Mary Rose. For example. A McKee, How
we found the Mary Rose, London, 1982,

* Lupes de Mendonga, 1898, op. cir. p. 18: Thomas Lediard, The Naval History of
Engfand, 1735, pp. 105 ff.

A series of leners refer 1o this in passim. and indicate that only the galley’s elderly
barber was attending him: the leg was in-a verv bad state, requiring the advice of good
surgeons. L&P F&D, ap. cir. 1346, Part 1 items 58 and 62, 10 Scpiember 1546, The
French originals are in Germain Lefevre-Pontalis. Correspondence Politigue de Oder de
Selve..., Pans, 1888,

On 28 October 1546, 5t Blancard is said 1o be very ill - L&P F&D, ap. cit,

EOLEP FED, ap cir, 1546, Pant 1, ilem 894,

¥ CSF Spanish, op, cit., vol, X1, Edward V1. 1547-49. p. 21. Van der Delft o the
Clucen Dowager,

* Lopes de Mendonga, 1898, op. cit., p. 150,

* Different aspects may be followed in, for example. Dr. Jodo da Gama Pimentel
Barata, A Ary Nawrica do Padre Fermando Oliveira, Centro de Esmdos de Marinha.
Lisbon, 1972; Francisco Contente Domingues, Frperiéncie ¢ Conhecimento na
Constrigdo Naval Portuguesa do Século XVI: ox Tratados de Fernande Oliveira, in
«Revista da Universidade de Coimbras, vol. xxxn, 1986, pp. 339-364; Eric Ricth, ina
series of articles in Mepiunia (Paris), n.™ 165/6, 197 and n.” 169, 1938,

2 Arte da Guerra do Mar, op. cit., Part 2 Chapter 2; pp. 8oy, 71,

= Tor Fausto, see R A, Barker, Perspectives on the Fifteenth Century Ship, a paper
presented at the conference Bartolomen Dias e a sua Epoca, Porto, 1988 (Actas, vol. 11,
Porio, 1989). A French ambassador 1o Venice, Lazare de Baif. certainly met Fausto. and
subsequently wrote D Re Navalis (1549), which | understand from Eric Rieth can be
regarded as one of the first works of nautical archaeology.

* M. Qppenheim, History af the Administration of the Roval Navy, 15091660,
1896, pp. 62-64; A, Spont, Letrers and Papers relating to the War with France, 1512-13,
Navy Records Socicty, London. 1897, eg pp. x1-x1m, 27-33.

The relationship between De Chaves” work and the aclual campaign of 1544-46 is
described at length by 1. 5. Corbeu, Drake and the Tudor Navy, 1898, vol. I, pp. 38-36,
Corbent cites publication of De Chaves in C. F. Dure, Armada Espafiola, Madnd, 1895,
vol. vi, App 1 2; and gives an extract in Fighring Insiraciions, 1330-1816, in Navy Records
Socierv, 1905,

= Lopes de Mendonga, 1898, ep. it p. 102

For example, as described by L. R, Shelby in John Rogers. Tudar Miliary
Engineer, Oxford, 1967, This work reproduces Ropers' plans of the harbour and
fortifications of Ambleteuse,

o W K Jordan, The Chromicle and Political Papers of King Edward VI, London.
1966, p, 70. Other visits referred to at pp. 36, 106.
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= Arte da Guerra do Mar, op. cit., Part 2, Chapter |, p. 69,

# Henry captured Boulogne early in the war. By mid-1545 possession of Boulogne
had become the dominant issue. The Spanish Ambassador in England, wrting to Charles V
on 23-24 July, 1545, relates his atterpts to halt the war: «... showing how injurious it was
to Chnstendom that the war should continue for such a town as Boulognes, and «yet |
begged him to weigh and consider well even if Boulogne was worth the rouble of
fighting abouts_ C3P Spanish, op. cit, item 101, cspecially p. 188, This account also
contains (p. 190} the most precise account of the sinking of the Mary Rose.

«Towards evening, through misfortune and carelessness, the ship ... foundered, and
all hands on board, to the number of about 3(K), were drowned. with the exception of
about five and twenty or thirty servants, sailors and the like, who escaped. T made
enquiries of one of the survivors, a Fleming, how the ship persished, and he told me that
the disaster was caused by their not having closed the lowest row of gun pons on one side
of the ship. Having fired the guns on that side, the ship was lwming, in order to fire from
the other, when the wind caught her sails so strongly as to heel her over, and plunge her
apen gunpors beneath the water, which flooded and sank her.s.

As a report from an Ambassador present in Portsmouth at the time, and a survivor,
both newtrals, this cught to settle the question of why the ship sank — compare the French
accounts, eg Du Bellay, cited by Lopes de Mendonga, 1898, op. cir, p. 19. (Admiral
Muowrice de Brossard conceded the probable wuth independently, Mariner s Mirror, vol,
70, 1984, p. 378).

# Numerous items in Mariner’s Mirror, cited scparately, and R, C. Anderson, Lise
af English Men-of-War 15091649, Society for Nautical Research Occasional Publication
o7, 1959,

* There is & revealing passage in a letier from Chapuys o Charles 'V, written from
London, 16 July 1541, in Calendar of State Papers, Spanish, 1533842, Henry VIII, vol.
V1. pant I, ed. Pascual de Gayangos. London, 1890

«The King has likewise sent to Ialy for three shipwrights experienced in the ar of
constmacting galleys: but [ fancy that ke will not make much use of their science (crods
et il e les miectra en penvre), as for some time back he has been building ships with oars.
acecording 1o a model of which he himself is the inventor (ravires avee avirons dont (uy
senl a este farchitect et devizseur)».

This reveals not only the active involvement of Henry in ship development, but also
an example of distorted rendenng of wechnical material in these Calendars.

= MS 2219, Pepys Library, Magdalene College, Cambridge. { Acmally an exact lata
copy of the onginal in Brtish Library Add MS 22047, in this case.).

" Boulind. ep. o, po 407,

* Daniel Barbaro, Venetian Legate to England, 1551, to the Venetian Senate. printed
in Calendar of State Papers, Venetian, 1534-54. ed. Rawdon Brown, 1873, pp. 351-2.

Soranzo’s similar report of 1354 (p. 548) states:

«they do mot use galleys, owing to the strong tide in the oceanss», Tust why is not
clear, as the tides, alone, hardly alter the relative merits of sailing ships and galleys.

Sailing ships wers equally powerless against English tides, and had 1o be worked with the
tide. not against it

% Lediard, 1735, op. cir., pp. 103-8, (M. du Bellay, Mémuoires).
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* L&P F&D, ap, cit,, item 337, p. 412,
T Spont, 1897, op. cit,, cg p. XENVIL

& Oppenheim, 1896, op. cir, p. 38, The introduction to 1. 5. Corbertt, Drake ard the
Tudor Navy, vol. I, 1898, also contains an extensive study of the vanous types of oared
warship in Henry's navy,

* Boulind, ep, cir., pp. $403-7,

= 1. J. Larkin, P. L. Hughes (Eds.), Tudor Roval Proclamarions, vol, I, 1964, item
291, pp. 405-6.

In fact another French galley was captured in 1548, The same confusion of names
and identities occurs. J. E. G. Bennell, English oared vessels of the sixteenth cenfury, in
Mariner's Mirror, vol. 60, 1974, p. 20, states that while initially known in England as the
French Galley, this vessel is supposed (again by default of better information) to have
been re-named the Black Gaflev. R, Momis Day in the same volume, p. 382, provides
evidence that she was already La Noire Galére, Black Galley was evidently a common
name: there would then have been two in the English fleet; ample reason for renaming
one of them Mermaid before 1550,

“ I.E. G. Bennell, op. cit., p. 15 (from L&P F&D, 17 December 1544).

1t would be wrong to over-emphasise the apparently lavish sum; as far as the
taciturn records can el us, similar sums were not uncommon, for osiensibdy trivial
servies such as bearing despatches or good news for sovercigns. The perhaps arbitrary, or
customary, nature of these payments is indicated by an entry in Acrs of the Privy Council,
ap. cit., vol. 11, for 18 January 1547: a warrant for payment of £100 «in rewarde to the
Baron St Blanchard who came from the French Kings, and was only recently a captive.

* Lopes de Mendonga, 1898, ap. cit., pp. 27-8, 102; Arte da Guerra do Mar, op.
Cff.. p. XCVIL

“ Quirno da Fonscca: Arfe da Guerra do Mar, op, cir., 1983, p. xow

1. W, Blake, New Lighr on Dioge Homem, Fortuguese Cartographer, in Mariner'’s
Mirror, vol, 28, 1942, pp. 148- 160,

“ Arte da Guerra do Mar, op. cit, 1983, p. xovi,

“ L&P F&D, op. cit., Henry VI, 1546-47, Pant 11, items 49 and 52. The
manuseripts were of Damascenus and Plautinus.

T Acts of the Privy Council, op. cit., Edward VI, 10 December 1549,

A Cited by 1. 1. Nef, Wer and Human Progress, 1950, Cambridge (Mass.}, p. 30
{strictly, in relation to the art of Fortification).

* Arte da Guerra do Mar, op. cit., pp. 67-68 (Part 11, chapter I).
* Lopes de Mendonga, 1898, ep. cir., p. 53.

" Arte do Guerra do Mar, op. cit, pp. i, cxiv; prologue.

T Arte da Guerra do Mar, op, cit., pp. cxv, 12,
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Fernande Lourengo Fernandes nasceu no Rio de Janeiro cm 1937, E licenciado
em Direito pela actual Universidade do Estado do Rio de Janeiro — UERJ, com
outros cursos em cntidades académicas brasileiras. Militou na advocacia virios
anos antes de ingressar, através de concurso plblico, nos quadros fiscais do
Ministério da Fazenda, onde tem ocupado posles de direcgio superior. Reside
actualmente em Brasilia.
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dedicando 4 pesquisas sobre as navegagdes no Atlintico Sul durante o século XV
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os cstudos sobre histdria fazendiria colonial brasileira.
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70.387 BRASIL

k ;



de aportada de Cabral e sua esquadra no Brasil.
As dilvidas estranhamente suscitadas por Varnhagen, em 1877,
em nola ao Instituto Histdrico ¢ Geogrélico Brasileiro deslocando para o
cstudrio do rio Buranhém, onde se ergue a cidade de Porto Seguro, o ponto
de arribada da frota portuguesa, estdo hoje deflinitivamente sepultadas.

Em 1944, com a edig@o de «Cabral e as origens do Brasils, de Jaime
Cortesio, eliminou-se qualquer divida, jacente. Nesse trabalho que o autor
denominou, com muita propriedade, «ensaio de topografia histérica»,
corrigiram-se algumas falhas e imprecisdes ainda pendentes de contribuigoes
de outros autores ¢ colectou-se uma ampla base documental vazada sobre
roteiros e mapas antigos que confirmam ser, indiscutivelmente, a baifa
Cabrilia e a praia dos Lengdis, os pontos de ocorréncia dos cventos descritos
por Caminha.

A «pd de cal» sobre o assunto foi jogada, na década de 60, pelo
historiador brasileiro Max Justo Guedes, em sua obra «0O Descobrimento do
Brasil», em boa hora reeditada em Lisboa (1989).

Complementando as observagoes de Cortesao, Max Guedes introduz no
estudos da arribada cabralina preciosos apontamentos que, a luz da técnica
néutica e da realidade costeira do sul da Bahia, permitiram ao autor detalhar
a rola de aproximagio, tendo como ponto de partida as descrigdes da
geografia litordnea ¢ dos passos de chegada transmitidas por Caminha.

Estes esforgos de pesquisa sdo ainda mais importantes para resolverem
questdes insuficientemente examinadas por oulros estudiosos, tais como o
ajustamento do dngulo de observagio do Monte Pascoal pela frota lusa,
determinada por uma demanda de sueste — enquanto Malheiro Dias afirmara
o oposto quadrante nordeste — e a pilotagem detalhada da rota de

P ARECE nio existir mais espago para discussoes a respeito do local
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aproximagio e de navegagio na linha da costa, até o fundeadouro definitivo,
o «Porto Seguro», nas proximidades da Coroa Vermelha e do rio Mutari.

Ao elenco desses Irabalhos se incorporam os estudos hidrogréficos
formulados por Oliveira Bastos ¢ Luciano Pereira da Silva, ao investigarem
0 comportamento das marés no afloramento do ilhéu da Coroa Vermelha
esmiugando, o segundo, os fluxos de vazante por ocasido do desembarque
para a primeira missa.

Vale notar que mesmo antes de celeuma criada por Varnhagen, renegando
uma posi¢ao também por ele sustentada nas duas primeiras edigdes de sua
«Histéria Geral do Brasil», muitos de nossos historiadores haviam se
debrugado no exame de questoes que vinculavam, directa ou indirectamente,
o sitio da arribada. A partir de Gandavo e de Gabriel Soares de Souza, no
dltimo tergo do Século XVI, a temitica da bafa Cabralia esteve presente no
risco da pena desses publicistas.

Por outro lado, indmeras quesldes circunstanciais e episédios da estada
foram escandidos e examinados em detalhe pelos historiadores. Uns,
pincelando tinturas novas sobre antigas revelagdes, outros, mais agucados,
acabando por dirigir suas investigagdes sobre pontos mal explorados e,
mesmo, nao distinguidos pelos antecessores, de tal sorte que fica a impressio
de que o assunlo pode ser considerado, hoje, passado a limpo.

Seria, realmente, assim?

Serd possivel levantar alguma divida ou indagacio nova ligada ao
episddio do fundeio?

Minhas senhoras e meus senhores!

Conceitualmente, trés foram os documentos bdsicos que oricntaram as
minhas investigagdes. A obra mencionada de Max Justo Guedes, corolério
dos estudos sobre o tema; o importanle ensaio de topografia histérica
elaborado por Jaime Corlesdo — divisor de dguas, marco erudito e definitivo
da questao dos sitios histéricos do descobrimento e do inicio da colonizagio
— ¢, malgrado as falhas corrigidas por Cortesao, o interessante relatério do
Major Salvador Pires de Carvalho e Aragdo, com um nimero muito grande
de ilustragdes esclarecedoras da geografia humana e fisica daquelas paragens
do litoral baiano.

Como em qualquer outro estudo do Descobrimento, a ponta do
compasso foi apoiada na carta, longa, detalhada, naturista, de Pero Vaz de
Caminha. O exame da cartografia disponivel — scja a histérica, seja a
funcional — a consulta 3s obras da bibliografia temitica, a leitura de roteiros
e lestemunhos de navegacio e o levantamento de campo nos préprios sitios
histéricos do acostamento, completaram os recursos metodoldgicos da
investigagio, que hoje tenha a honra de trazer aqui aos senhores.
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Como € sabido, amofinada por um chuvaceiro e ventos de sudeste, a
frota de Pedro Alvares Cabral, depois de avistar o Monte Pascoal ¢ rumar
para a costa, dirigiu-se para o norte em busca de um ponto abrigado. De
como 1510 foi feito, os estudos de Cortesio ¢ Max Justo Guedes dio conta
e se completam destacando o segundo, magistralmente, o roteiro da
singradura até a frota langar ferros na proximidade da Coroa Vermelha.

Compulsando as plotagens nos mapas dc Max Justo Guedes ¢ a
aproximacdo de quem vem numa rota batida para a India, conduzindo uma
[rota de comércio pejada de riquezas para serem cambiadas no destino por
especiarias, conhecendo o regime de mongies existentes no Indico e a
arduras que The esperavam num longo trajecto ainda a ser vencido — sem
contar as pesadas responsabilidades diante do rei ¢ de seus comandados na
frota — revela-se estranho tenha Cabral guinado a 120 milhas da costa em
demanda de terra, quando niio minguasse, no dizer de Caminha, suprimentos
de dgua ¢ lenha necessdrios a longa travessia do Atlintico Sul.

Mais ainda estranho, quando as conhecidas instrugdes de Vasco da
Gama a Cabral, conforme acentuou o Almirante Rubens Viana Neiva, em
conferéncia no [HGH, implicavam dever a esquadra, ac alcangar as ilhas de
Santiago ou de S. Nicolau, no arquipélago de Cabo Verde, dispor de uma
«aulonomia restante de quatro meses para atingir a aguada de 5. Brés
(Mossel Bay), 200 milhas nduticas acima do Cabo da Boa Esperancga.
Justificar-se-ia um desvio de rola nestas condigdes?

A linha de arribada, de seu turno, forma um ingulo inflectido com o
da singradura, quase invertendo o rumo.

A frota desvia o curso para o norle, na procura de abrigo contra os
venlos de sudeste. Podia fazé-lo, também, descendo a costa, pois o vento
soprando «[rancamcente de leste» permitiria & esquadra navegar em qualquer
das duas direegdes, conforme lhe conviesse,

Os esquifes e batdis seguem, nessa busca, amarrados as popas das
embarcagdes que vao abrindo caminho, atentas, em mar toldado por
aguaceiros «num dos mais perigosos trechos da costa do Brasils como
acentuou Max Guedes. Nio escolhem o rumo sul — natural desdobramento
de quem segue nessa direcgfio — ¢ se livram, oportunamente, no momento
e pontos certos, de perigosissimos obsticulos, a comegar pelos recifes
Itacolomis.

Nio obstante, o costeio para o norte também tem oS scus riscos. A
armada prossegue «ao arrepio do caminho» no dizer de Jaime Cortesio,
com as cautelas tipicas dos mareantes experimentados, encostando as
caravelas — os tradicionais batedores de vanguarda — seguindo afastadas as
nius, embarcagbes pesadas ¢ menos salas.



Derrota da frota de Pedro Alvares Cabral — apud Max Justo Guedes, in «O

Descobrimento do Brasils, mapa n.? 3.
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Superando um sem-ndmero de armadilhas plantadas naquela costa pela
natureza, na forma de baixios, parceis, recifes, obsticulos coralineos e
oulras tantas formagdes submersas, as caravelas acham finalmente o
boqueirdo da baia Cabrilia, largando ferros na angra protegida pela Coroa
Vermelha, O restante da flotilha ancora um pouco mais ao largo, em dguas
calmas de onze bragas. No dia seguinte, metem-se todas as embarcages
para dentro.

Nio poderia Cabral ter encontrado Jugar melhor.

Era o local cerlo para aportar com scguranga ¢ (ranguilidade.

Realmente, ndo havia oulro com as caracteristicas de adequacao:
ancoradouro protegido, mesmo com ventos de sudeste, mar sempre calmo
e murmurante na linha da areia. Na verdade, um tranquilo balnedrio para
refresco de mareantes, onde, de quebra, desemboca, cristalino ¢ manso um
riacho esplenderoso de dguas frescas: o Mutari.

Mas voltemos &s questdes que sustentam o objective do nosso encontro
desta tarde. Examinemos agora a rota da cosia,

Vamaos observar o Mapa n.* 3 da obra do Com. Max Justo Guedes,

As 8 horas da manha, pouco mais ou menos, de 24 de Abril de 1500,
a esquadra que fundeara ao largo da embocadura do rio Frade, em seu
primeiro contaclo com a lerra brasileira, suspendeu ferros tomando a
direcgao norte em procura de um porto para abrigo ¢ refresco, achado ao
final da tarde, quase ao anoitecer, na baia Cabrélia.

Essa rota de demanda foi navegada a uma prudente velocidade de 3 nés,
ou s¢ja, de 3 milhas maritimas p/hora, segundo os cilculos rigorosos
desenvolvidos por Max Justo Guedes, historiador, cartégraflo (e cartdlogo)
¢ oficial da Marinha de Guerra do Brasil, autoridade, portanto, para
estabelecer o padrao daquela marcha.

Dessa forma, levou a flotilha cerca de 10 horas para ir do Frade 8 Coroa
Vermelha, sem parar.

As caravelas seguiam encostadas ao literal, dentro do possivel, tomando
com méximo cuidado as caulelas de sondagem e verificagio. Safas para
«descobrirs e levantar nio apenas os obsticulos mas as caracteristicas da
costa, as caravelas eram a vanguarda das [rotas, esmiugando os litorais,
bogueirdes, enseadas e penctrando barras,

Aqui surge um ponto muito curioso e também passado desapercebido
aos estudinsos, mesmo aqueles que apostaram na tese de Vanhagen sobre o
ancoradouro no estudrio de Buranhém, o «porto seguro» em Porto Seguro.

Como poderiam as caravelas, farejadoras de litorais, intrépidas ¢
marinheiras, pilotadas por gente experimentadissima nesse mister — uma
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delas ainda com o reforgo de Afonso Lopes, piloto de Cabral — subir a costa
a 3 nds, atentas ¢ perscrutadoras & procura de um porlo, varar a barra do
Buranhém, ultrapassando-a, scm dela dar conta.

O mais interessante € que em litoral perigoso e desconhecido, gente tao
boa de mar deixasse passar essa barra — que por outro lado nio era protegida
dos ventos de 5E, ndo possuia um rio cristalino para aguada e, ainda por
cima, era rasa — ¢ fosse achar em rota directa, o ponto certo, fundo e de
excelente aguada. Caminha nada fala sobre demoras ou atrasos no percurso.
A [rota levanta para o norte 3s 8 horas ¢ chega quase ao pér-do--sol, dando
margem — numa hora niio das mais adequadas — para as caravelas atingindo
a bafa Cabrilia, entrarem directo na enseada da Coroa Vermelha.

Os argumentos dos defensores da tese da Vanhagen sio bastante
oportunos, ndo para transformar o estudrio do Buranhém, onde sc localiza
actualmente a cidade balnedria do Porto Seguro, no abrigo da frota de Pedro
Alvares Cabral, mas para mosirar a inconsisténcia fitica de ndo terem os
violadores de uma costa desconhecida, sendo experimentados como eram,
ido sondar aquela barra e o seu interior. Sc isto houvesse ocorrido, a derrota
até a baia Cabrilia teria se alongado no tempo, impedindo a arribada ao pdr-
-do-sol naquele porto.

Como explicar isto?

Quanto tempo levaria para a frota realizar os trabalhos de sondagem
da barra do Buranhém e do interior da bacia, constatando e rejeitando suas
caracteristicas fisicas como atracadouro? Nao seria operagio répida.

E preciso levar cm conta que as naus ficariam aguardando ao largo,
velames aparelhados em espera e ncoras poitadas. Chovia ¢ venlava o SE.

As caravelas, como perdigueiros farejando o campo, inspeccionariam
a embocadura adentrando o estuiirio, medindo as profundidades, sentindo
a correnteza, perpassando as margens, assinalando pedras e a textura do
leito, marcando os canais ¢ 0 peso de salmoura das dguas do rio.

Quanto tempo isto levou. Certamente, se livesse ocorrido tal pesquisa,
a unidade de tempo da singradura teria quebrado; niio mais os 3 nés tdo bem
calculados por Max Justo Guedes. Isto quer dizer que, claudicando o ritmo,
a armada jamais teria feito o percurso em 10 horas, impossibilitando uma
chegada na baia Cabrilia — como Pero Vaz de Caminha certificou — ao pér-
-do-sol de 24 de Abril de 1500.

O que aconteceu entdo? Nio teriam, como € légico, deixado varar a
entrada do Buranhém com um recife lincar apontando por centenas de
metros o boqueirdo. Por outro lado, nio teriam porqué desconhecendo a
costa, desprezar «de planos um porte que se abria 3 frente da armada.
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E interessante examinar as descrigdes de Ernest Mouchez sobre a costa
nas cercanias do Buranhém, dos indicadores claros da presenga de um
fundeadouro, do comportamento da linha de recifes protegendo a barra e
das condicdes de ancoragem e seguranga naqguela bacia.

O navegador e hidrogrifico francés, destacando ser o porto desprotegido
dos ventos de sudeste e os riscos de uma lufada dessa origem para
embarcagles poitadas naquele Ieito, salicnta igualmente que tal perigo €
remoto, em decorréncia de que temporais pesados 30 muito raros nessa
costa € que nas piores estagoes, quando os ventos de SO sopram em Junho,
Julho e Agosto, assim mesmo sdo de pequena duragio e raramente muito
fortes.

Transcendente, do estudo de Mouchez, que 08 portugueses, em costa
desconhecida, trocaram um bom porto (ou pelo menos razodvel), por um
excelente, e isto sem conhecer os condicionalismos fisicos daquele litoral.
Louvado em Caminha, Aires Casal ¢ Ferdinand Denis, Mouchez também
ndo teve dividas sobre em que porto Cabral langou dncoras.

Cabral e seus pilotos acabaram descobrindo, numa ¢norme faixa de 240
léguas de costa brasileira, um dos seis portos seguros para veleiros, portos
estes, como disse Mouchcez, onde podem, com toda a seguranga, se abrigar
grandes embarcagoes.

Comegando do norte, estes portos naturais sdo: Morro de 53o Paulo,
Camamu, Baia Cabrilia, Abralhos, Buzios e o Cabo Frio, como referendou
o almirante Mouchez. Quando os veleiros infletem para a terra, diante da
inspiradora visao do Monte Pascoal, ficam apenas a 26 milhas de um desscs
portos seguros.

Como s¢ o pressentissem, tomam o rumo certo do norle, safam-se de
arriscar as proas nos [tacolomis, varam — sem se deter — a barra do
Buranhém e jogam ferros na baia Cabrilia, #s altimas luzes do dia.

De maneira semelhante & aproximagdo em Santa Cruz — Cabrilia,
quem costear a leste de Porto Seguro se depara, além das [alésias ou
barreiras — «d’elas vermelhas e d’elas brancas», apontadas por Caminha —
com «duas grossas trombas de terra (...) que denotardo ser este o lugar de
alguma barra», como assinalou, 1860, o «Roteiro da costa do Brasil», de
Collatino Marques de Souza.

Emoldurando o porto, desenha-se uma linha de costa sempre elevada
e igual, desde a ponta de Mugiquissaba, ao norte, até Porto Seguro, A par-
tir dai, «segue para o sul um cordio de terra muito mais baixo na costa, e
que fica correspondendo a todo o comprimento do recife que forma o
porto:s.
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Como se pode ver, os aludidos sinais de existéncia de barra sao, para
navegantes calejados e atentos na demanda de um porto, gritantes.

E para quem navega coleando o litoral, ainda se soma a tais indicadores
a mudanga de coloragio das dguas, esmaecidas com a corrente despejada
pelo Buranhém,

Observando os mapas n.2 3 ¢ n.2 4 da obra de Max Justo Guedcs, destaca-
-5¢, apoiada em s6lida argumentagio, a proposta de rota seguida pelas naus
entre o rio do Frade (primeira ancoragem) e o fundeadouro na baia Cabralia.

Isto implica uma rota equivalente — certamente sinuosa pelas manobras
de esgueiramento dos obsticulos e de sondagem — das caravelas entre a
costa e a esteira das naus, o que leva a visualizar as primeiras (5¢ eslavam
«procurando» tm porto) transitande na boca do Buranhém, para depois
alargar em curva, ultrapassando a linha de obsticulos costeiros da chamada
baia de Porto Seguro até contornar o recife de Fora, juntando-se ao restante
da frota. E dificil accitar, em lais condigdes, um desconhecimento da barra
— situada no extremo norte do longo recife, tio rectilineo que parece
talhado pela mao do homem — e a investigagio das possibilidades do
fundeadouro.

Prosseguindo na singradura e reconhecendo, mais uma vez, nova linha
de obstaculos formada entre as pontas Grande ¢ Muta, a esquadra surge na
bafa Cabrélia ao anoitecer de 24 de Abril. Descreve Caminha essa chegada,
despojando a navegacio de expectativas, embaragos, demoras ou sequer,
cautelas. Parece quase narrar uma regata. «<E, velejando nods pela costa,
acharam os ditos navios pequenos, obra de dez léguas do sitio donde
iinhamos levantando ferro, um recife com um porto 14 dentro, muito bom
¢ muito seguro, com mui larga entrada. E meteram-se dentro e amainaram.
As naus arribaram sobre ele; ¢ um pouco antes do sol-posto amainaram
também, obra de uma légua do recife ¢ ancoraram em onze bragass.

Ai acontece algo estranho, de novo. «E estando Afonso Lopes, nosso
piloto, em um daqueles navios pequenos, por mandado do Capitdo, (...)
metcu-se logo no esquife a sendar o porto dentro». Uma angra desconhecida,
como ¢ 16gico, sonda-se antes e nio depois de se adentrd-la, ainda mais ao
por-do-sol.

Vamaos examinar, agora, novas singularidades da arribada, j4 entao, no
ancoradouro.

O exame de situagfio da paragem na baia Cabrilia implica,
necessariamente a meu ver, uma andlise das iniciativas de vistoria e de
primeiro desembarque tomadas pelos navegadores. Assunlo lratado de
maneira mais ou menos corrida pela grande maioria dos historiadores, €
comum encontri-lo conformado aos exactos limites da narrativa de Ca-
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minha e, em decorréncia, carecendo de um exame critico de natureza
comparaliva com outres ¢pisodios de contacto e vistoria de litorais pelos
portugueses, em relagio aos personagens e s préticas adoptadas no
abciramento.

Ja foram destacados os factos insdlitos ocorridos no pequeno trajecto
maritimo do dia 24 de abril, fazendo mesmo admitir disponibilidades de
informagao maiores do que scria de supor em principiantes da pedrancei-
ra costa meriodional baiana. Estaria af inscrita a hip6tese, ¢ apenas a
hipétese, de conhecimentos insuspcitados que se associam ao elenco de
tantos oulros episddios intrigantes da longa jornada dos descobrimentos
poriugueses.

Peculiaridades, todavia, serio notadas igualmente durante a estadia no
ancoradouro, decalcando contradigdes comportamentais ¢ suscitanto novas
dividas e indagagies

Por duas vezes, uma no rio do Frade ¢ a outra no «porto seguro» — nesta
Gltima, acompanhado por Bartolomeu Dias — foi Nicolau Coelho designado
para as manobras precursoras de contaclos na praia, em uma lerra
desconhecida, recém-descoberta. E sempre ele quem vai participar dos
primeiros desembarques. A partir desse posicionamento a frota movimenta-
s¢ ou nio. No caso do rio do Frade, desaferrando e demandando N, em busca
de «alguma abrigada e bom pousos,

Nicolau Coelho € o navegador experimentado, comandande da caravela
«Bérrio» na flotilha de Vasco da Gama, sendo assim um dos «descobridores
da [ndia». E o que «embarca infatigavelmente a cada armada», lembrou
Jaime Cortesao ¢ no regresso da India «vem adiante anunciar a nova do
descobrimentos.

Mal saido da jornada, longa ¢ perigosa, embarca scis meses depois na
[rota de Cabral para, quase em scguida, capitancar a nau «Faial» na armada
que, em 1503, Afonso e Francisco de Albuquerque cumpriram tantas
faganhas. Foi a sua derradeira missao, ficando no mar.

Em todas as viagens desempenha sempre algumas das missaes mais
arriscadas. Conlirma-se no perfil tragado pelos historiadores da marinharia,
a descrigdo do lidador, do que vai na frente, do ponta-de-lanca.

Nos dois desembarques em praias brasileiras, Nicolau Coelho empregou
0 batel e ndo o esquife. Teria isto algum significado cspecial?

A resposla, certamente, ¢ positiva.

Em primeiro lugar, € preciso conceituar o papel naiitico de cada uma
dessas embaracagdes menores.

O batel era embarcagio bem mais possante ¢ marinheira do que o
esquife. Ao batel era dado o servigo auxiliar do navio, na carga e descarga
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e na aguada, utilizando-se igualmente como forga de apoio titico em
combate. Era empregado em solenidades ¢ em dias de festa na condugiio das
autoridades de bordo, militares, civis e religiosas. Tanto arvorava em vela,
como deslocava-se a remos.

O batel viajava dentro dos veleiros, algumas vezes, como nas caravelas,
atravessado de uwm bordo a outro, quilha para cima, emborcado entre o
mastro grande e a proa. Raramente vinha a reboque — como aconteceu entre
o Frade ¢ a Coroa Vermelha — a nao ser em viagens de cruzeiro.

Como fez nos primeiros contactos com a costa brasileira, em um batel,
Nicolau Coclho explorou o rio da Misericdrdia, litoral de Mogambique, &
procura de aguada durante a viagem do Gama. Saiu, porém, nesse trajecto
em missdo armada, artilhado com dois bergos (canhonetes) e vinte e quatro
tripulantes (dez marinheiros para remos e doze homens com bestas, o
capitdo e um piloto mouro), cobrindo-sc a embarcagdo com um toldo para
proteger contra selas (principalmente as conhecidas e lemidas «ervadass ou
envenenadas) de possivels antagonistas. O batel poderia, alids, receber
ainda mais artilharia do que a provida nesta ocasido.

Nos navios scguia também um bote, o esquife, para quatro a seis
remadores, utilizado em servigos menores em portos e fundeadouros.

Empregando o batel, dispunham os (ripulantes de recurso muito mais
adequado para a vistoria da drea do que o bote, ampliando consideravelmente
as condighes de seguranca no deslocamento e garantindo um raio de
investigagio a qualquer ponto da baia Cabrilia. Todavia, de que maneira
avangam os batéis — um de Coelho e outro de Bartolomeu Dias — nas dguas
tranquilas do ancoradouro? E praia estranha, com gentio armado, mas o
conceito de manobra € totalmente diferente do adoptado em Mogambique.

Nio ha bercos, bestas, toldos, nada que transparega reecio grave ou
desconfianca de armadilha. A cerleza aparente de uma recepeiio hospitaleira
¢ bem evidenciada, pois seguem para a terra dois capitdes e, no batel de
Nicolau Coelho, por ordem de Cabral — como se fosse um reporier cm busca
das primeiras impressoes ¢ novidades — embarca o cronista do evento, Pero
Vaz de Caminha.

Nio hi preocupagio de enviar apenas gente menos importante na
hicrarquia de bordo. Os batéis tomam o rumo da praia dos Lengdis em flexa,
directo sobre a desembocadura do rio Murari — Caminha ¢ sulicicniemente
claro na descrigio — conduzindo barris para o ressuprimento de dgua
pativel.

Convém repetir que, em 25 de Abril, 0s navios cstavam ancorados no
ponto mais conveniente da bafa Cabrdlia, nos lados do sul, ao abrigo da
Coroa Vermelha, tendo & mao o Mutari. Seria este rio o comutador da acgio
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de fundeio naquele ponto, diante da informagio de Caminha conformando
o bordejo da costa & procura de aguada e lenha?

Parece bastante aceildvel que a resposta seja afirmativa. Protecgio
contra os ventos de SE, jd se sabe que o ancoradouro oferecia, mas no
momento j& ndo seria tdo importante. As caravelas entram directo no
fundeadouro ao anoitecer, sem a sondagem prévig, mas 45 naus dormem
fora, ao desabrigo, portanto, da Coroa Vermelha a gual protegeria contra
os ventos SE, se voliassem a soprar.

Dos trés factores, salientados por Max Justo Guedes, da busca de um
bom porto onde abrigassem as naus e caravelas para refresco, aguada ¢
embarque de lenha, o Mutari € o elemento que consolida a vantagem do
fundeamento na enscada. Entretanto, qualquer dos tripulantes o procurou
no dia 24 de Abril.

Afonso Lopes monta em um esquife — o bole para pequenos
deslocamentos — e «vai sondar o porto dentro» ao anoitecer. Logo jd néao
haveria mais luz do dia, limitando a missao a periodo muito escasso. Além
do mais, a visada de terra seria contra o sol, baixo no horizonte, Nao haveria
muita coisa a distinguir, a ndo ser, como apontou Caminha, os vultos dos
«homens da terra» que na praia andavam muitos.

Assim ndo me parece indiscutivel que tenha o piloto Lopes alcangado
a praia, mesmo saindo de uma das caravelas que ancoravam a uma distincia,
provavelmente, inferior a yma milha da areia. O bote deve ter realizado
evolugdes em distéincia segura em relagiio & praia, pois os silvicolas que
recolheu, conduzindo-os para borde da ndu-capitinea onde foi realizada a
recepgio do allo comando da frota, enconlravam-se no mar, naguilo que
Caminha chamou de «almadia», na realidade, uma tosca jangada de trés
paus atados entre si.

O ponto de partida, da narrativa destes aconlecimentos, estd centrado
na missao de sondar, o que nada indica ser outra coisa do gue determinar
a profundidade do mar, o que € perfeitamente condizente com o personagem
da acgio (um piloto), com o meio utilizado (¢squife), com o local (proximida-
de das caravelas) e, ainda que em lermos, com a hora do evento.

E admissivel, entio, concluir que Afonso Lopes ndo tenha ido a praia,
limitanto-s¢ 3 missdo lipicamente marinheira de medir as funduras da
enseada (no dia seguinte iriam entrar s naus) e ja quase sem luz, ao ver nas
proximidades os silvicolas, aproveitasse a oportunidade para reté-los e
Ievi-los a bordo, o que ndo implica, obrigatoriamente, violéncia fisica.

A missdo encerrava-se com as possibilidades da luz do dia, atracando
o bote na nau-capitiinca ja noite feita.
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PLANTA 120 RIO MUTARI

{n, «Estudos sohre a bahia
Cabrilia ¢ Vera-Cruzs, de .
Salvador Pires de Carvalho Pty

¢ Aragio, 1899, :
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Baia Cahbrilia
{Praia dos Lengdis)

Rio Muiar

— OMUTARI

Na manhi de sdbado, com toda a frota descansando na enseada, partem
para a terra Nicolau Coelho e Bartolomeu Dias, conduzindo os dois indios,
o degredado Afonso Ribeiro e Pero Vaz de Caminha.

Para quem esté fundeado ao largo do ancoradouro a vista é magnifica.
O sol das latitudes tropicais que acompanhou a esquadra por esse «mar de
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longo=, acentua o colorido das dguas e contrasta a infinddvel linha do areal
com os ornamentos da topografia que margeiam a costa. O mar de Cabrdlia,
de um verde esmeralda, € tranquilo, a brisa constante e a reverbagio intensa.
Entretanto, o rio Mutari ndo € visivel de qualquer ponto dessa corda em que
o arco € a praia dos Lengdis.

Um obscrvador plantado na prépria orla do ilhéw da Coroa Vermelha
nio conseguird, a olho desarmado, identificar a presenga do curse d’dgua.
A niio ser que se esteja muito perto, vindo do mar ¢ praticamente em cima
do desaguadouro, o manso ¢ cristalino riacho, confundindo-se com a
paisagem do imenso areal, mantem-se protegido, indevassado. E inutil
tentar divisd-lo.

Dra ponta da Coroa Vermelha, ou mesmo do outeiro de Santa Cruz de
Cabrilia, o Mutari esconde-se, esbatido na paisagem de areia.

De que posicio, portanto, teriam os navegantes tomado conhecimento
do Mutari, para terem partido na manhd de 25 de Abril, directo & praia, ji
conduzindo barris. A narrativa de Caminha concorda inteiramente com a
realidade topogrifica, pois sendo a praia cha e o leito raso, espraiado na
embocadura, ndo haveria como pensar em adentrd-lo com os batéis.

Caminha informa claramente;

«Entdo se comegaram de chegar muitos (indios). Entravam pela beira
do mar para 0s batéis, alé que mais ndo podiam, traziam cabagos de dgua,
e tomavam alguns barris que nds levivamos; enchiam-nos de édgua e
traziam-nos aos batéis». Cumpre estranhar que os indios, habitantes do
paleolitico, tivessem suficiente familiaridade com barris para, interpretando
a4 morfologia, soubessem da destinagio. Os brancos e seus petrechos
deveriam ser tao desconhecidos para os silvicolas, quanto estes para os
visitantes. _

A leitura dessa passagem, de pouco menos de vinte linhas, desperta
novas irresolugdes, Além do episddio do tupiniquins conhecedores da
utilidade das pipas de madeira ¢ das necessidades dos navios, os mari-
nheiros de seu turno, sabiam de uma aguada praticamente incgnita, em
uma enscada desconhecida.,

Ma parte da tarde, voltaram a excursionar, desta feita com Cabral ¢ scus
capildes vogando pela orla da praia, mas sem desembarcar em terra,
deixando para fazé-lo na seguranga do «ilhéu grande», designacio
saborosamente antindmica que tio bem serve para definir o sftio da Coroa
Vermelha na maré baixa. No dia seguinte, Domingo, foi rezada a primeira
missa, ainda nas areias espraladas do ilhéu.

Enquanto seguia o acto religioso, 05 indios procuravam assomar
Coroa Vermelha, nessa época um ilhéu verdadeiramente, pois enconlrava-
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-se «por toda a parte cercado» pelo mar, nio assoreado, na sua face
ocidental, pelo brago de areia que hoje 1 se encontra. Montados em loscas
jangadas de trés paus, «ali se metiam (...) ndo se afastando quase nada da
lerra, sendo enquanto podiam tomar pé». Esse acanhado respeito pelo mar,
impedindo de nadarem ou de afrontar dguas tao mansas como as da enseada
meridional da baia Cabrilia, € reiterada adiante, quando a Carla revela ter,
logo depois da cerimdnia religiosa, Bartolomeu Dias se aproximando da
praia para devolver uma trave de jangada («almadia») perdida pelos
naturais. Quando viram o bote, os indios chegaram-se todos 3 dgua, metendo-
-se nela até onde mais podiam.

Fica, uma vez mais, algo truncado em suspenso. Os estudos de Jaime
Cortesdo e os ja aqui referidos, demonstraram o cilculo aproximado da
baixa-mar em 25 e 26 de Abril de 1500, dando, grosso modo, para a noite
de 25 cerca de 19 horas e para a manhi do dia seguinte, aproximadamente,
8 horas. «Mas esta averiguagio nos basta para podermos afirmar que Pero
Vaz de Caminha descrevia o ilhéu, ndo s6 no momento da baixa-mar, mas
num dos dias em que esta se aproximava do ponto culminante das dguas
vivas.

A baixa-mar de grande intensidade, naguela orla litorinea ¢ em fun-
do de bafa, pode oscilar de 1,5 m a 2,0 m, o que faz descobrir nfo apenas
os recifes, parcéis e coroas, mas amplia extensamente o vau para dentro do
mar, abrindo o trinsito a p€ de 100 a 200 mctros ou mais (sizigia) da praia,
permitindo, assim, chegarem os indios, se ndo & Coroa Vermelha, bem pet-
o dela. Carece, portanto, de novos elementos para inlerpretagao, a pas-
sagem da Carta com a noticia de que, naquela oportunidade, além de
cslarem nas jangadas nde se afastavam «quase nada da terras, senio
enguanto podiam tomar pés.

Depois do almogo, ja menos reccosos dos nativos, o capitdo-mor ¢
respectivo séquito foram espairecer em terra. Desta vez, em terra mesmo,
no conlinente.

Dizer menos receosos talvez nio seja propriamente adequado, uma vez
que embarcaram armados nos batéis e a bandeira, da Ordem de Cristo, com
eles, Foram dar — sempre pela descrigio da Missiva — no mesmo ponto
anterior, proximidades da embocadura do rio que corre paralelo & linha da
praia uns setecentos melros, antes de receber outro riacho de aflluente, o
Jardim, e se escoar, em cotovelo, para o mar.

O desembarcadouro de cabral é o arremate do dltimo trecho do rischo,
que corre & beira-mar, abrindo nesse ponto uma perpendicular de uns
selenta a cem metros de comprimento — tanto quanto a largura do areal —
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por onde escoa na bafa Cabrilia, dividindo, por assim dizer, a praia dos
Lengois em duas partes, uma ao sul € a outra «contra o sul» dessa raia.

Parcce-me que o conceilo tictico de Cabral, para seus desembarques,
foi sempre o de deixar o Mutari entre ele ¢ o grosso dos indios, aumentando
a margem de seguranga nessas incursoes. Na medida em gue os nativos
(armados) comegavam enxamear para além do rin, Cabral mudava a direcgio
dos deslocamentos. Cruzavam de retorno ¢ Maturi ¢ ficavam na sua parie
da praia, sempre com os batéis nas proximidades, ainda que fosse necessirio
acompanhar o grupo rente & margem.
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do Brasils,

— A CRUZ NA PRAIA

Na segunda-feira inicia-se um outro ¢pisodio que também encerra
curiosas, para nao dizer estranhas, peculiaridades: a cruz da 2.* missa. Nesse
dia foram mandados para terra dois carpinteiros com a misséo de preparar
uma grande cruz, derrubando para tanto uma drvore.
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As revelagoes corogrilicas da Carta indicam estar a parte florestada da
cnscada ao sul do Mutari, local para onde se dirigiram os carpinteiros. Em
termos fabris quer dizer que os operédrios para realizarem a obra, necessitaram
penetrar na [loresta, escolher um 4rvore adequada, derrubd-la, trazé-la 3
praia, descascd-la, talvez cortd-la em pranchas ou barrotes, chanfrar os
engasies e arestas para, finalmente, montéd-la e cravi-la (ou ati-la com
cordas ou estais), Tudo isto em madeira verde.

Comegaram na segunda-feira, 27 e no dia 30 de Abril ja estava pronta,
«gncostada a uma drvore junto com o rio», ou seja & margem direila da
desembocadura do Mutari.

Por que fazer uma grande cruz de madeira verde, de dificil manipulagio
carpinteira € que nio poderia durar, em face da auséncia de amadurecimento
do lenho?

Durante a primeira viagem de Vasco da Gama & [ndia ocorreu um
episidio de construgio ¢ erguimento de cruz. Entretanto, ali, empregaram
# madeira adequada aos lavores da carpintaria e & durabilidade da pega a ser
¢xposta a0 tempo. «Estando nesta Angra de Sio Braz tomando dgua (como
no Maturi), uma quarta-feira (Dezembro 6), pusémos uma cruz e um Padrio
cm a dila Angra de Sio Braz, a qual cruz lizémos de uma mezena e era muijto
alta», Na angra haviam desfeito a nau que levava mantimentos, sobrando,
portanto, madeira. Entretanto, diz a mesma fonte, havia «mato grande» nas
proximidades do ancoradouro do litoral sul africano. Na bafa Cabrélia,
embara ndo tendo ocorrido desmanches, poderiam ter utilizado sobressalentes
das embarcagdes,

Entrementes, a cruz de Cabral [icara pronta, presumivelmente e no
mais tardar, no dia 30 de Abril. Foi deixada na praia, sem guarda, para no
dia seguinte ser transportada para o outro lado do rio, onde seria chantada.

Por que essa cruz, depois de pronta niio poderia ser erguida naquele
mesmo local, desde que a tradigio informa ter sido construida para a
celebragio da missa? Se era assim, tanto fazia colocd-la de um lado ou de
outro da boca do Mutari.

Cabral, que j4 estivera ¢cm terra homenageando a cruz (e levando todos
0s acompanhantes a oscularem o simbolo cristao) na quinta-feira, 30 de
Abril, s6 determina o local de ergué-la, para mellior ser vista, nos momentos
antecedentes & ceriménia, quando desembarcou no outro lado da praia (o
seu lado preferido) no dia 1.7 de Maio. «Ali assinalou o Capitio o lugar,
onde fizessem a cova para chantar». E ai que acontece algo um tanto dificil
de entender, embora se tratasse de homens medievais do apagar das Juzes
do século XV, com formas prédprias de reflexfo e raciocinio,

24



Causando provavelmente um enorme e inesperado desconforto aos
presentes — que deviam estar vestidos e paramentados de acordo com os
ditames para o acto litdrgico solene — resolve ir buscar a Cruz onde se
encontrava («abaixo do riow, ou seja do outro lado da margem). «Dali a
lrouxemos com esses religiosos e sacerdores diante cantando, em maneira
de procissio». «Passdmos o rio (com égua pela coxa), ao longo da praia e
fomo-la pér onde havia de ficar, que serd do rio obra de dois liros de besta»
— trezentos metros, aproximadamente, medidos conforme precisos estudos
formulados por Jaime Cortesio em «Cabral e as origens do Brasil», seu
livro brasileiro de 1944,

Mas por que algé-la a trezentos metros da embocadura ¢ nao a duzentos
por exemplo? Além do mais, tratava-se de uma cruz que nao iria durar
grande coisa, em razdo de ter sido elaborada (por carpinteiros) em madeira
verde, absolutamente contra-indicada para trabalhos de carpintaria.

E razodvel supor que, para a missa, tenha sido escolhida, apenas, uma
parcela dos tripulantes ¢ a totalidade crista dos passageiros (havia, até
mesmo, guzarates a bordo). Considerando a lotagio dos bateis e dos boles,
¢ aceitfivel um cilculo em torno de 350 pessoas, admitindo que néo teria
sido feita, na ocasifio, mais do que uma viagem & terra.

Esse numero cstimado de participantes seria mais do que suficiente
para transladar a cruz — enorme e pesada, sugerindo o revezamento dos
condutores — na disténcia pretendida, levando-se em conta os eventuais
ralenlamentos e esforgos provocados pela marcha em solo fofo de areia, o
cruzamento do rio com #gua pela «braga» ¢ a nccessidade de manter o
andamento, o tom solene ¢ o fluir continuo que deveriam revestir a
procissiio.

Pode causar admiragao estar a frota guarnccida, no minimo, por 1.200
homens & a missa ter sido rezada, pelos cdlculos apontados, para uma
parcela, apenas, da cquipagem; mais ainda, tralando-se de obrigagiio religiosa
importante, com o acto revestindo cunho solene naquele 1.° de Maio,
incluindo a procissdo da cruz. Embora niio fosse domingo, era sexta-feira,
dia de jejum e abstinéncia.

Caminha nao fornece maiores explicagdes, apenas descreve os aspectos
gerais da cena, a partir do desembarque na praia, «acima do rio contra o
Sul», esquivando-se de pormenores quantitativos sobre 08 participantes nao
indigenas. E preciso, porém recordar que os navios ndo poderiam ficar
desprovidos de (ripulagdo, ¢ mesmo um ou mais graduados restariam
embarcados. Note-se estar a populagao de bordo confinada cerea de dois
meses nas embarcagdes e interessada em por 0s pés naquela terra diferente,
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como atractivo das indias desnudas em um local de naturais e singulares
belezas o que convinha, se ndo propriamente reprimir, controlar com
firmeza. Cerlamente, deve ter ocorrido uma escala de desembarques com a
rendigio de sucessivas turmas, como se [az, ainda hoje, nos vasos de guerra
surlos nos portos de visita,

Por outro lado, € preciso nio perder de vista que da tripulagio deveria
fazer parte, com certeza, uma boa quantidade de mareantes negros, escravos
portanto, que reclamariam um ¢squema de vigilfincia e supervisao.

Nio me parcce provavel que a cruz tenha sido confeccionada i guiza
de marco de posse, fout court. Os marcos, a julgar pelas amostras espalhadas
em lantos lugares do circuito Atlantico-Indico, e em particular pelas
deixadas no Brasil, eram pequenos. Erguidos, niio despontavam do solo
altura maior do que a de um homem. O que cstd levantado na praga fronteira
3 igreja da cidade de Porto Seguro, € de pouco mais de metro ¢ meio, se tal.
A cruz de scu turno, era grande, «enorme», visivel i distincia e nao
confundivel, pelo praprio feitio, com as coisas da natureza.

E preciso considerar que 0% inlegrantes da frota ndo poderiam, sequer,
julgar da durabilidade do madeirame empregado na cruz, em uma terra de
natureza ignota. Esse factor seria de suficiente importéncia para definir um
substituto para a pedra, o tipo de marco que, pela sua esséncia, se identifica
com a perpetuidade. Diante disto, fazer um marco de posse com madeira
derrubada aleatoriamente e, ainda por cima, verde, nfio faz condizer o meio
com as fins,

Insista-se na lembranga de que a cruz nio foi erguida na respectiva drea
de construgio, mas do outro lado do rio, em um ponto adrede escolhido por
Cabral e nao pelos padres ou por Frei Henrique. Assim, a cruz ndo foi para
il missa, mas a missa para a cruz.

E bem verdade que desde os tempos de D. Afonso V havia o costume
dec marcar com cruzes de madeira as terras descobertas, procedimento
analisado por Jaime Cortesio an comentar o episddio da chantada na costa
brasileira. A partir de Diogo Cio, os porlugueses passaram a adoptar o
marco de pedra, embora na viagem de Vasco da Gama voltasse a aparecer
4 sinalizag¢@o a0 modo antigo, acrescida ao padrdo de cantaria, ambos
erigidos na baia de S. Braz. Concluiu o autor citado comparando os
clementos de circunstincia igualmente presentes aqueles dois eventos, o da
Africa e o da bafa Cabrilia, que a finalidade das cruzes era assinalar o ponto
de aguada, tornando-o bem mais visivel do mar.

A posigiio do madeiro em Cabrilia assinalaria, scgundo as acuradas
pesquisas do ilustre escritor, lugares sobre os quais, ¢ sob a invocagio ¢
nominacio da «Santa Cruz s¢ fundou mais que um povoado e se desenralaram
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viirios acontecimentos, de maior ou menor alcance, durante os trés primeiros
quartéis do século X'VI», Esses tratos de lerra, margeanics do Mutari em seu
curso & beira-mar, encontram-se, praticamente, como estavam no século
XV, Sem divida, ji desprovidos da cobertura tipica da mataria atlantica,
mas ainda preservados da devastagio imobilidria que se aproxima
rapidamente pelo sul chegando, as mais proximas edificagdes, a uns 300
metros {por ironia, 0s dois tiros de besta anotados por Caminha) «abaixo
do rios.

O horizonie da linha costeira, em Cabrilia, € parcialmente alto, quanto
visto por observador postado no mar ou por quem estiver fundeado na
altura do ilhéu da Coroa Vermelha.

O primeiro plano ¢ tomado pelo areal enorme e, dessa perspecliva, raso,
muito embora apresente um natural e suave caimento na direcgio do mar.
Logo a seguir, constituinde como uma plataforma precisamente delimitadora
da linha praia, o lerreno se ergue a uns dois metros de altura e continua,
acagapado, pela costa a dentro, até ir bater de encontro as primeiras falésias
espalhadas, irregularmente, pelo interior. Muito mais adiante, fechando o
horizonte, siluam-s¢ elevagdes maiores sob o perfil de brumosas scrranias,
caracterizando o lado esquerdo do cendrio costeiro.

O Mutari, indevassivel para esse observador, situa-se na orla baixa da
direita, nada indicando sua tranguila presenga. Como s¢ pode imaginar,
qualquer objecto de porte alto colocado a partir desse ponto da praia (i
direita do observador) ¢ sobrelevado na plataforma delimitadora do areal,
seria muito mais destacdwvel contra o horizonte do que se fixado ao sul da
embocadura da Mulari, ou seja, «abaixo do rio» € onde existia arvoredo
florestado.

Deste modo, pode-se dizer, que a inspecgdo local da topografia confirma
a hipdicse estabelecida por Jaime Cortesio — apoiado em minuciosos
estudos cartograficos e em documentos rememorativos da geografia histo-
rica — segundo a qual o chantamento da cruz obedeceu 3 necessidade de
sinalizacfo do Maturi em face, saliente-se agora, da dificil localizagio do
riacho na mondtona coptinuidade da praia dos Lengdis.

Assim o Mutari, naquele 1.* de maio de 1500, ficou assinalado com uma
cruz de madeira verde,

— CONCLUSOES

Ao longo deste nasso encontro, foram apresentadas diversas conclusdes
— algumas delas, melhor seria chamar de perplexidades — cabendo, agora,
Arrolar e resumir 45 principais.
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Quanto i arribada

— Revela-se estranho tenha Cabral alicrado a rota para a India e
inflectido, a 120 milhas da costa, em demanda de terra, quando nao
minguasse, nas palavras de Caminha, suprimentos de dgua e lenha necessérios
a longa travessia do Atlantico Sul.

— Na procura de abrigo ou de «porto seguro», niao escolhe o rumo sul,
natural desdobramento de quem seguia viagem nessa direcgio, livrando,
oportunamente, a frota de perigosos obsticulos,

— Embora navegando encostadas ao litoral, atentas ¢ esquadrinhadoras,
as caravelas, manejadas por experimentados marinheiros, vararam a barra
do Buranhém sem dar conta dela, mesmo com um recife linear apontando
por centenas de metros o boqueirio.

— Transitando em litoral perigoso ¢ desconhecido, e ultrapassado a
barra do Buranhém — que de seu turno néo ¢ra protegida dos ventos de SE,
Nao possuia um rio cristalino para aguada e, além do mais, era rasa — achou
a esquadra, em rota directa, o porto certo, fundo e de excelente aguada.

— Se houvesse ocorrido a pesquisa e sondagem do porto de Buranhém,
a unidade de tempo de singradura teria quebrado, impossibilitando a
chegada na baia Cabrélia, cerca de dez horas depois da partida, ao pir-do-
sol de 24 de Abril de 1500.

— Cabral e seus pilotos acabaram descobrindo, nessa oportunidade e em
rumo inspirado, um dos seis melhores portos seguros para veleiros em um
raio de 240 l1éguas da costa.

— Como se pressentissem tantos os obstaculos como as facilidades,
¢scolhem o rumo certo do norte, safam a esquadra de arriscar as proas nos
recifes ltacolomis, varam, sem se deter, a barra de Buranhém e jogam ferros
em Cabrilia as Gltimas luzes do dia, dispensando a sondagem prévia de uma
baia desconhecida.

Com referéncia ao ancoradouro

— Muito embora o litoral revestisse a caracteristica de ignoto, o
comportamento adoptado por Nicolau Coelho na primeira vistoria ou
investigagao do porto, foi diametralmente diferente do observado, em
circunstincias andlogas pelo mesmo capildo, na costa africana, também em
viagem para a India. Na exploragiio da baia Cabrilia, os batéis que vao d
praia ndo seguem artilhados, ndo hd esquema especial de seguranca ou
particulares medidas de protecgio, muito embora o gentio se apresentasse
armado de arcos e flechas.
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— A certeza de recepgio hospitaleira é bem evidenciada, pois seguem
nessa ocasido para terra dois capitics ¢ o cronista do evento, Pero Vaz de
Caminha.

— Dos trés factores da busca de um bom porto para refresco, aguada
e lenha, o rio Mutari é o elemento que consolida a vantagem de fundeamento
na enseada. Entretanto qualquer dos tripulantes o procurou no dia 24 de
Abril, mesmo porque isto ndo poderia ser feilo ao anoitecer ou ao sol posto.

Com referéncia ao rio

— O Mutari nio € visivel de qualquer ponto da corda em que o arco ¢
a praia dos Lengdis,

— Um observador plantado na prépria orla do ilhéu da Coroa Vermelha
nio conseguird, a olho desarmado, identificar a presenga do curso d’dgua.

— Nao obstante, no primeiro desembarque, 0s navegantes partem
directo para o Mutari, conduzindo barris; os indios se acercam dos batéis
ji portando cabagas d’dgua e demonstrando familiaridade com a serventia
¢ manipulagao das pipas.

— o conceito tictico de Cabral, para seus desembarques, foi sempre o
de deixar o Mutari entre ¢le ¢ 0 grosso dos indios, aumentando a margem
de seguranga nas incursdes do Capitdo-Mor.

Quanto & construcgio e erguimento da cruz

— A madeira para a cruz foi cortada na parte mais florestada da costa,
abaixo do Mutari.

— Tratado-se de madeira verde, sua durabilidade ndo poderia ser
garantida, restringindo-se assim a finalidade.

— Depois de pronta, nio foi erguida no préprio local de construgio. Se
construida apenas para a celebragdo da missa ou para marco de posse, tanlo
fazia colocéd-la de um lado ou de outro do Mutari.

— Causando inesperado desconforto aos presentes — que estariam
vestidos e paramentados de acordo com os ditames para 0 aclo litirgico
solene — Cabral resolve buscar a enorme ¢ pesada cruz do outro lado da
matgem, dali sendo trazida em procissio, com os «religiosos e sacerdoles
diante cantando», até o ponto em que iria ser levantada, «que serd do rio
obra de dois tiros de besta». Nio nos esquecamos das vestes litdrgicas,
trajadas consoante o pesado figurino fixado, salvo engano, desde a época do
Concilio de Nicéia.

— A inspecgiio da topografia da costa leva a uma conclusdo idénticaa
de Jaime Cortesdo, qual seja a de que o chantamento da cruz no ponto
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escolhido por Cabral procurava assinalar a presenca do Mutari, tornando-
-0 mais distinguivel, para quem vem do mar, pelo aproveitamento do fundo
baixo do horizonte naquele sitio.

— Isto encerra, porém, uma aparente contradicio. Se o Mutari era de
dificil localizagfio — carecendo de sinalizagdo, propésito do erguimento da
cruz — como foi achado, rapidamente, pelos oficiais de Cabral? Logicamente,
essa cruz de madeira verde, repita-se, madeira verde, nao assinalaria para os
que ali estavam, mas para 0s que pouco depois ali viriam. Jodo da Nova logo
seguiu a rota brasileira de Cabral. E o curioso; como saber que alguém o vai
seguir, de imediato, a um lugar ignoto que acabou de se descobrir? Pelas
aparéncias, Cabral parecia saber.

Muito obrigada!
Fernando Lourengo Fernandes
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Novos Elementos para o Estudo
da Arquitectura Naval Portuguesa Antiga

"O Livro de Tracas de Carpintaria' e as
"Coriosidades''de Goncallo de Sousa

Comunicacdo proferida pelo Dr. Hernani Amaral Xavier

a Academia de Marinha em 27 de Maio de 1992

Com a humildade que sc impée a um nedfito que se atreve a vir lratar
de assuntos de histéria do Mar a uma tao ilustre assembleia, composta na
sua maior parte por homens que viveram e ainda vivem o Mar, gostaria de
garantir, antecipadamente, que s¢ nio conseguir transmitir a V., Exas. um
minimo de interesse pela matéria que me proponho tratar, nio serd por que
esla NAo mereca esse interesse, mas, smea culpis, por defeio do orador, que
desde jd4 se penitencia.

Coma V. Exas. devemn estar lembrados, so acerca de pouco mais
de dois anos foi publicado, em «fac-similex, — 0 «Llivro de Tracas de
Carpintaria...» de Manuel Fernandes, edicdo gue em boa hora esta Aca-
demia promoveu, prestando assim mais um inestimadvel servico 4 Histo-
riogralia Portuguesa em geral e em especial 3 Historiografia da Marinha,
que urge amparar ¢ desenvolver, até porque parece que na questdo de His-
taria de Marinha, 50 Portugal ¢ o MNepal (passe a rima involuntdria), &
‘que ndo tém ainda nenhuma. Bom, mas bem vistas as coisas, o Nepal
€ capaz de ter uma boa desculpa!

Também como ainda certamente retém na lembranca, esta edigdo ndo
incluiu gualguer nota biogrifica acerca do Autor nem qualquer estudo critico
em que fossem apontados os muitos érros e discrepincias que tém vindo a
ser notados, embora que de forma ndo sistemdtica, pelos poucos estudiosos
destas coisas que se debrucaram sobre fotocopias de (3o interessante documento.

Nio sido para admirar estas falhas aparentes, se tivermos em conta a
especificidade da matéria, que afasta & partida muitos historiadores sem pri-
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tica de marinharia ¢ muitos marinheiros sem pritica de histdria, € a ji reeo-
nhecida falta de fontes; Sousa Viterbo, que folheou exaustivamente os arqui-
v disponiveis em busca de nomes ¢ dados biogrificos dos obreiros da gesta
do Descobrimento diz, peremptdriamente. a p.53 do seu livro «Trabalhos MNdu-
ticos dos Portugueses nos Séculos XV1 ¢ XVII.. quendo se refere ao Autor
do «Livio de Tracas...»

= .. & por infelicidade ndo encontramos d'elle nenhuma referéncia offi-
cial...»

O insigne estudioso da Arqueologia Naval Portuguesa Dr. Pimentel
Barata, infelizmente jd falecido. no seu trabalho «O tragado das naus e galedes
portugueses de |550-1580 a 1640-, ' e referindo-se ao «Livro de Tracas...»,
tinha jd ocasionalmente notado que -... Os desenhos estio em escala. mas
a sua qualidade ¢ varidvel ¢ o rigor das medidas e trago deixa a desejar em
muitos deles...» e ainda -... A outra parte do texto... € a transcrigio duma
serie de regimentos gerais.., Todos estes regimentos gerais pertencem i mesma
série de regimentos copiados nas «Coriosidades de Goncallo de Sousas, sio
menos completos, mas apresentam variantes ¢ pormenores que sio muito dteis
para a compresnsio de ambas as copias...»

Infelizmente, nio nos aponta quais as varianics nem 0s PoOrmenores per-
tinentes ¢ quanto aos Regimentos, se entendermos por Regimentos fdrmulas
de Construgdo Naval oficialmente aprovadas e obrigatériamente implementa-
das, wl como as «Ordenanzas- da vizinha Espanha, por razdes a que volta-
remos mais adiante. permitimo-nos diividar que alguma vez tenham existido,

Ora bem, € exactamente para tentar contribuir para uma maior eluci-
dagdo das possiveis relagdes entre as «Coriosidadess e o «Livro de Tragas.. .-,
por um lado, e a apresemtagdo de uma hipitese de autoria do proprio «Livro
de Tragas«, por outro, que nos atrevemos a vir hoje perante V. Exas. apre-
sentar os resultados das nossas investigagdes e reflexdes.

(s Manuscritos

Como referimos, o «Livro de Tracas...» estd publicado ¢ serig ocioso
desperdigarmos o tempo de V.Exas, com descrigdes sobre o seu contetdo,
até porque dagui a pouco lcremos que analisar boas partes do seu texto.

Mas o mesmo nio se passa com as «Coriosidades de Goncallo de Sousas,
que se maniém até hoje inédito e que julgamos ser pouco conhecido.

Ainda na opinido do Dr. Pimentel Barata, em «0O Livro Primeiro
de Architectura Naval, de Jodo Baptista [avanha» °, as «Coriosidades...»
sdo do final do sécule XVI, principio do século XVII, embora ndo expli-
cite as bases desta opinidn.

De facto assim parece ser, porgue:

a) Quer a letra quer a escrita, embora que diferentes em ambos os
manuscritos, sio do mesmo periodo,

b} Gonsallo de Sousa copia. no seu livro, a Traca de uma nau da
India de autoria de Gongalo Rodrigues que, como veremos, foi mestre
da Ribeira de Lisboa desde 1595 até data indeterminada, mas posterior
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a 1623, de quem alids Lavanha também copia uma traga, conforme adiante
também veremos.

b) Esta apenso ao manuscrito das «Coriosidades» um documento
datado de 1627,

Assim, ja poderemos datar as «Coriosidades de Gongallo de Sousan
COM Wina certa seguranga, entre 1595 e 1627, A forocopia da parte do
manuscrite intitulado «Coriosidades de Gon ullo de Sousaw * existente na
Biblicneca Central de Marinha, apresenta também algumas discrepdncias,
gue ddo lugar a dividas gue talvez so venham a ser desfeitas pela analise
da totalidade do Original, coisa que ainda ndo nos foi possivel fazer. pois
como s& sabe esse manuscrito esta na Biblioteca da Universidade de Coim-
bra.

Vejamos as anomalias que conseguimos identificar:

As folhas estio numeradas com mais de uma numeragdo, das quals uma
parece ser original, por apenas ter nimero na frenie € nao Ndo verso, como
se usava, além do que a grafia dos algarismos € nitidamente mais antiga do
que a5 oulras.

Mo eatanto, a numeragio que prevalece € a moderna e ndo sabemos
s¢ s¢ encontratda no original ou se foi feita na B.C.M.

Se seguirmos csta numeragdo actual, vio aparecer-nos intercaladas, entre
as paginas n. ® 48 e 36, sete piginas manuscritas com uma letra diferente,
mais perfeita do que a do resto do manuscrito; estas paginas infelizmente
ndo assinadas, sio da autoria de Yasco Fernandes César, Provedor dos Arma-
zens e Armadas em 1627, referem-sc a parte de um relatdrio dirigido nao
s¢ sabe a quem, sobre as dificuldades, faltas e despezas que se antecipam.
na Ribeira de Lisboa e nos Armazéns, para preparar uma esquadra de doze
Galedes & quatro Naus para socorro a India no ano de 1628, com custos base-
ados nos dos 6 galedes de socorro de 1624, Esta parte do documento estd
datada de 3 de Agosto de 1627 e é declaradamente feita pelo Provedor dos
Armazéns, que ji o era hd 38 anos. SO esta partc do Manuscrito revela-se
de enorme interesse para a historia da Marinha Portuguesa, uma dizia de
anos antes da Restauracio. Mas vollemos a0 nosso assunto.

Pela numeracio mais antiga, csla pdaginas terium os numeros 32, 33,
34 ¢ 35 e caberiam entre a frente da pigina 27, com o resto do regimento
da fragata de dee goas. & a pigina 39, em que comega os Aparelhos de um
Galido - ficariam a faltar 9 pdginas numeradas antes destas e mais 3 depois
destas ¢ até as n. = 38 e 38 v, que aparecem no fim ¢ agora numeradas 56
&N

A numeragio antiga do manuscrito so deixa de oferecer dividas a partir
da pdgina 14 e até 4 27; da primeira pdgina do conjunto, ai€ a 14, s6 podem
ser encontradas 17 paginas, dum total que deveria ser de 26.

Pura concluir, e enguanto ndo for melhor analisado o original, devemos
ter em alengdo que a parte das «Coriosidades» refercnies 3 construgao naval
podem ter paginas trocadas ¢ parece terem em falta, se ndo tivesse havido
posteriores & 40v, pelo menos 23 piginas de texto, que sé Deus sabe se algum
dia aparecerio e que matéria conteriam,

Finalmente, ¢ tambem importante sublinhar que enguanio se sabe
que ¢ «Livro de Tracas...» € forcosamente um manuscrito original, dada
a inclusio do retrato aguarelado, a moldura 3 roda de cada pagina, a
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uniformidade e cuidado da escrita e da inclusio ¢ perfeigio relativa de
desenhos, ndo se pode saber o que é o das «Coriosidade. .. »: copia €, nio
ha duvida, quer por érros que 50 podem ser de leitura, quer porgue mui-
1as vezes indica que se vai seguir um desenho que nao aparece e, por vezes,
nem o espago para o desenho existe - mas sera uma cdpia de um original,
ou j& copia de copia?

A comparacio dos lextos

O «Livro de Tragas...» ndo segue um desenvolvimento logico dos
assunios tratados; comesa pela deserigao da traga de varios navios e so
a partir da p. 18 trata de generalidades da traca e contrucao, para de novo
voltar a navios especificos, para voltar a generalidades e acabar com navios
especificos de novo. As «Coriosidades...», no entanto, na sua paginacdo
actual, comegam mais logicamente pelas generalidades e 56 depois entram,
na traca especifica de determinados tipos de navios, Resolvemos por isso
seguir as «Coriosidadess como texto base e procurar no «Livo de Tra-
Fds..o 0 lexlo correspondente,

Do izual modo, seguimos como base o texto das «Coriosidades. ..,
pelo que o texto que vos apresentamos em primeiro lugar identificado com
a sigla GS ¢ o das «Coriosidades...», e o segundo, antecedido da sigla
MF, ¢ o do «Livro das Tracas...». As diferencas entre ambos sio bem
visiveds,

Comegaremos pois por vos apresentar alguns exiractos mais signi-
ficativos da comparacan exaustiva a que tivemos que proceder entre ambos
05 1extos, ja que seria descabida ¢ fastidiosa a focagem de rodas as dife-
rengas e semelhancas enconiradas, e apenas tendo em mente & demonstragiio
cabal dos seguintes pontas:

1"} Uma boa parte do «Livro de Tracas...» em principio contem-
pordnen das «Coriosidadess ¢, como veremos, talver feito com um objec-
tivo especifico, corresponde, «ipsis verbiss, & parte do texio COTTESpON-
dente nas «Coriosidadesn

2%) Da semelhanga dos texios e ainda de algumas das diferencas que
se podem notar e que sao nitidamente érros da ma leitura, pode-se afir-
mar gque ambos os tlextos compardveis sdo origindrios de um ou varios
lexlos-raiz que até agora se maniém desconhecidos,

3"} Se hd muitos e variados érros de leitura e de escrita em ambos
05 [extos, uns mais importantes que outros, alguns ha que sé poderdo ser
admissiveis se forem feitos por um guase total ignorante da matéria, como
provavelmente seria Gongallo de Sousa, mas que sao de molde a por em
duvida a idoneidade dum «Qficial do mesmo Oficio», como declarada-
mente o era Manuel Fernandes. Mesmo que ndo tivesse sido Manuel Fer-
nandes a escrever o «Livrow e disso tivesse sido encarregado um copista,
o Autor do texto té-lo-ia certamente revisto ¢ emendado, ndo permitindo
que ficasse em risco a sua credibilidade profissional devido aos &rros expos-
tos. Note-se a quantidade de emendas, por exemplo, no Livro da Fabrica das
MNaus,



497 0 estudo aturado de ambos 05 textos € a posterior tentativa da sua
recconstrugiio poderd eventualmente permitir a reconslituigio quase perfeita
do tragado e técnica de construghio de virios navios portugueses utilizados
pelo menos no fim do século XVI, sendo um bom par de anos anles, prin-
cipalmente de uma ndu tipica da Carreira da India, de que Manuel Fernandes
apenas faz eco de uma pequena parte mas gue Gongallo de Sousa explica
exaustivamente.

Pedimos pois mais uma vez a bencvoléncia de V. Exas. para uma expo-
sigio que, por ser baseada na palavra escrita, nao permite imagens visuais
muito atraentes e que ornaremos breve para nao se lomar maguda e soporifica.

Coincidéncia dos textos

Seguindo a ordem da «Taboada» do «Livio de Tragas..», existe coin-
vidéncia de textos nos seguintes itens:

a) Regra Geral para navios de alto bordo de setenta até trezentas toneladas
b} Maneira como trar a Caverna Mestra

c) Navio de cento ¢ cinquenta toneladas »marchantes

d) Navio de trezentas toneladas 2

e} Conta e medidas de uma nau da India (até certa parle)

f) Regimento do esquife de sete goas (até cerla parte)

As oCoriosidades...» aumentam o exio da «Conta e medidas de wma
nau da [ndia» com os seguintes titulos:

I} Conta de como tirards a rods de proa e de como a arrodards

2) Conta que serd no latar & mevrecar (7) da segunda cuberta que tem
a dos agazalhos e do assentar da estrinca, fazer do sishordo.

3) Conta de como tirards o rodaste de uma nau, ordem para o langa-
mento dele,

4) Conta com o encurvar da terceira cuberta que € a da bita, com assen-
tala ao cabrestante grande ¢ agazalhado e curvas de revés,

5) A maneira que Fards para irem enchendo uma nau sobre as arma-
duras ¢ onde pords a caverna mestra.

6 Como has-de emprezar as cavernas.

7) Maneira de como assentards as alturas da cinta & popa, da proa e
a altura da cuberta para a fabricares,

8) Conta gue s¢ hd-de ter no fazer da tolda, como domobruar do convés
2 revés até se acabar.

9) Maneira de como tirards as formas da posturagem redonda e pés de
castelo

10) Conta como tirards a forma para a primeira abdboda que cai sobre
o leme, das cambotas da sesunda abdboda.

11) Conta de quanto caird o primeiro virote ao pé do mastro

Nem o enunciado nem a traga da galé de 24 bancos, que ambos 08 manus-
critos incluem, € semelhante e nio deve proceder do mesmo construtor,



O texto e medidas do Galedo de catorze rumos nio coincidem.

A tabela de wnelagens e medidas principais € semelhante, mas ndo coin-
cidem.

As «Coriosidades_. » dio as medidas de wma caravela de oite rumos
que nao vem no «Livro de Tracass.

Vem mencionado como estando «adiantes o tragado de um galedo de
dezasseis rumos que ndo se encontra no manuscrilo, o que reforga a ideia
de falta de pdeinas,

Inclui registos de batéis de catorze goas para ndu da india, e de doze
goas ¢ de fragatas de nove, der e onze goas que ndo coincidemm com, ou
nio vém no «Liveo de Tragas.,.»

Ocupa um pouco mais de tréz pdginas com a descrigio exaustiva do
aparelho de um Galedo.

As duas ultimas pdginas descrevem sucintamente os seguintes navios uti-
lizados na India:

FUSTAS. PAGAIEIS(?), NAOS A MODO DE VALENTISCAS, JAL-
RIME, SOMAS, PERICHE, BARCACAS, CANGULHA, MANCHIO,
TONE, IANGADAS, CALALUZLES,

Yejamos agora muito rapidamente alguns exemplos de coincidéncia
de 1enios:

G5 - . Todo o navio de tresentas toneladas para baxo se contara
por palmos redondos convé a saber boca & altura de cubertas & mare-
elECTIN....

ME - . Todo o navio de trezentas tonclladas pera baixo se contario

por palmos redondos a saber @ bocea altura de cubertas mareajem...
G5 - ...& se o Navio for ligeiro e de guerra por a boca delle a quaria
parie do comprimento que o Navio tiver d'almeida ate a ponta da roda
o que chamao eslora. ..
MF - ...& se o Navio for ligeiro deguerra pera a bocea delle a quarta
parte do comprimento que o Navio tiver d’almeida atee a ponta da rodaa
que chamao esloria...

G5 - ... Para hi navio de ovienta toneladas womarmsea hud folha
de papel & hii compago & hud Regoa dhil esquadro & logo aberto o com-
PHEO...

MF - ...Pera hum navio de outenia tonelladas Tomards hui folha

de papel & hum compago & hud regra, & hum esquadro logo aberio o
COMPELD...

Aleuns exemplos o ma lelura, sem alterar o tracado:

G5 - ... Tanto gue se tiverem feitos os rumos da quilha farsea hua
risca mais pequena adonde parecer, onde se repartirio os rumos & 20,
palmos, meyos palmos chamase isto pelipe. ..

MF - ...Tamo que tiverem feito os rumos da quilha faras hud risca



mais pequena adonde parscer adonde vés partirds os rumos & goas, pal-
mas, meos palmos chamase aisto petiphe...

G5 - ...Cuberta posta em nove palmos & melo, a outra em seis &
melo, a olda ao pee do masiro & a altura de seis palmos & meio o cha-
pited ale 0 masto da mezena Ou camara Ccomo Mmals quizeres...

MF - ...a cuberta em altura de nove palmaos & meo & a outra posta
& seis & meo tolda em altura de seis & meo o chapiten até o maste da
MEZend 4 Camara como quizerem...

Alzuns exemplos de adulteracio do texto prejudicando a compre-
crnsdo ou o tragado:

GS - ...& depois da forma riscada no chio para saberes onde has
de por o covado tomards nagoa altura de hi palmo no petipé que tiveres
feito irteas afastido com o palmo na mdo pella ¢squadria ate meteres o
dito palmo da forma & esquadria & ali sera o covado machando na
forma...

MF - .. .depois da forma riscada no chio pera saberss onde hasde
por o covado tomards hum palmo de zoa da csquadria para dentro &
adonde te disser o ponto ahy he o covado...

(S - ... Terd hud aliura de roda de proa a vinie & quatro palmos
de goa & o codaste terd de alto vinte & guatro palmos para que La gover-
nar acima da roda...

ME - L Tera a altura da roda de proa vinle & outo palmos de goa,
o codaste terd dralio vinte & guatro palmos porgque hade governar por
cima da tolda...

Por esta breve amostragem podemos agora {azer uma ideia das difi-
culdades de interpretagio e recomstituicdo do texto que tém surgido a estu-
diosos e modelisia quando tentam scguir apenas o «Livro de Tragas,..»
de Manuel Fernandes, dada a falta de conhecimento da importincia das
uCoriosidadess,

Os Autores de ambos os manuvscritos

Com os dados de gue agora dispomos quanto s obras em 5 €
socorrendo-nos dos clementos que nos foi possivel investigar aré agora ¢
que de seguida apresentaremos, propomos gue V. Exas. se dignem
acompanhar-nos numa série de raciocinios que desenvolveremos sobre esses
documentos, para tentarmos, depois, tirar algumas conclusbes:

De Manuel Fernandes quase nada se sabe, para além do breve apon-
tamento de Sousa Viterbo na obra ja mencionada ¢ gue, como Tivemos
ja oportunidade de ver, nos diz que o Autor do «Livro de Tracas...» @
desconhecido. Mas corporizam-se nos arguivos mais um, talvez dois homd-
mimos, o que ¢ pelo menos estranho, na mesma ¢ bastante exclusiva pro-
fissdo ¢ na mesma época. Reexaminemos os documentos que o praprio
Viterbo «excavous da Térre do Tombo e gue publica:

Alvara real de 30 de Marco de 1621 °



Por este Alvard se fica a saber que um Manuel Fernandes:

a) «...tem soficiencia na arte de mestre de carpinteiro de naos e
navios de alto bordo ¢ de remo de toda a sorte...n

b) que essa «soficiencia» lhe foi conferida pelo «curso ¢ experiencia
que disto temw, além disto confirmada «pella satisfacio com § procedeo
nas cousas da ditta Arte § se the cncarregardon

¢) Por estas razdes, porque este Manuel Fernandes ia para a India
e por ter vagado o lugar de mestre da Ribeira de Goa, ¢ este Manuel Fer-
nandes provido, por forca deste Alvara, no lugar mencionado.

Mas esta provisdo ndo é pacifica, e ¢ devido a troca de documentos
que se the scgue que nos é possivel aprofundar um pouco este assunto.
Assim:

Alvard real de 16 de Margo de 16227

Este Alvard esclarece-nos que:

a) O Alvari anterior teria sido passado pelo Vice-Rei de Portugal e
em nome do Rei, mas sem ter ido, como devia, 4 sua consulta, E curioso
notar-s¢ agqui um €rro de Sousa Viterbo, que interpretando mal o Alvara,
atribui a sua feitura ap Vice-Rei da India cm vez de a atribuir ao Marqués
de Alenguer, o muito odiado Vice-Rei de Portugal que terminara as suas
fungdes em 1622, Alids, na India, apds a morte do 21° Vice-Rei D. Jodo
Coutinho em 1619, foi nomeado 20.% Governador Geral Ferndo de Albu-
querque, que so em Dezembro de 1622 deu posse a I, Francisco da Gama,
nomeado 22.° Vice-Rei. Portanto, o Alvard de 1621 nunca poderia ter
sido passade pelo Vice-Rei da India pelo facto de nessa data ndo existir
Vice-Rei na [ndia.

b) O lugar em questdo jd havia sido preenchido por Diogo Luiz,
por provimento directo do Governador da India Ferndo de Albuquergue,
também em nome do Rei ¢ também sem sua prévia consulia.

¢) O Rei, na divida, manda suspender as duas provisdes, pede ao
Vice-Rei da India D. Francisco da Gama informaciio sobre o assunto, e
manda que Manuel Fernandes «exihasn as suas razdes.

Mas estas coisas demoravam tempo. So 6 anos depois se volia a tocar
N S@55Unio Com novo

Alvard real de 28 de Julho de 1628 %

Por ese documento El-Rei, tendo em conta o informaciao de D.
Francisco da Gama, confirma a propriedade do lugar de mestre da Ribeira
de Goa a Diogo Luiz, em que ji servia pelo menos ha sete anos, pro-
vavelmente mais. Alids, este mestre devia ser de tal modo considerado que
logo por novo Alvara de 16 de Fevereiro de 1630, El-Rei concede a Diogo
Luiz a feitoria de Dabul logo que vague, para um scu filho ou genro gue
cle nomear.

Ainda por morte de Diogo Luiz € provido seu genro Vicenie Rodri-
gues em seu lugar (Alvard real de 10 de Janeiro de 1642) 7

Em 20 de Marco de 1653, por Alvara de El-Rei, # ficasse a saber
que o lugar de mesire da Ribeira de Goa estava vago em 1651 ¢ que havia
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sido ocupado interinamente por Simio Fernandes, que era anteriormente
carpinteiro de naus da carreira da India desde 1644.

Daqui se conclui que o Manuel Fernandes, que havia sido provido
em 1621, nunca chegou a tomar posse do lugar de mestre da Ribeira de
Goa,

Mas antes de avancarmos mais, ¢ para podermos raciocinar sobre
os factos de que acabamos de tomar conhecimento, 10OrNa-se Necessano
que investiguemos qual a importancia de um Carpiniciro de Ribeira na
Sociedade do seu tempo e a posicdo relativa do seu Mestre da Ribeira:

Mais uma ves temos que nos socorrer dos escritos do Dr. Pimentel
Barata, visto que ndo ha muitos autores a estudar estes assunios, como
VETeNos,

Na sua obra «0Os Naviose ®, 0 Dr. Pimentel Barata diz-nos que
existiria uma Junta das Fabricas da Ribeira de Lisboa, «...com fungdes
de orientacio téenica da construcio dos navios...» € remele-nos para uma
obra de Senna Barcellos, que adiante veremos. Baseado na exisiencia desta
Junta, diz-nos que era cla, Junta, que elaborava «...0s regimentos, ou com-
pilacoes de proporgdes, medidas principais ¢ regras simples, destinadas aos
carpinteiros para a construcdo de diversos tipos de navios, o que dispen-
sava 0 conhecimento da teoria...»

Embalado por estas afirmacdes, acrescenta a nota 16 em que nos
diz que «...0s mestres carpinteiros eram simples executantes, fazedores de
navios, conhecedores das regras priticas do oficio (...) Os regimentos eram
como modernas folhas de instrugdo para operdrios, aos quais se dispensa
o conhecimento da teoria...» ¥ etc.

Vejamos agora as fontes onde o Dr. Pimentel Barata se apoiou para
produzir estas afirmagdes:

As aluntass

* A primeira junta de que ha noticia foi a convocada em 1621 por
El-Rei.

A junia era composta por membros dos Conselhos de Estado e da
Fazenda, presidida pelo Bispo Governador, ¢ a ¢ld podiam ser convoca-
das outras personalidades.

* A dltima junta de que had noticia reuniu-se em 1627, Em 1629 ji
foi o Conselho da Fazenda gue tomou uma decisdo sobre o assunto,
embora tenha vindo a ser contrariada na prdtica, pela opinido do Almi-
rante Corie Real.

Daqui resulta o seguinte:

1" S6 houve Juntas entre 1621 e 1627, numa altura em que Por-
tugal estava unido a Casiela e para fins diversos dos apontados, embora
gque¢ o assunto fizesse parte da Agenda.

2% Ag Juntas nio eram compostas de profissionais nem de Marinha
nem de Construgdo Naval.

37 A fungdo das Juntas seria a de tomar decisoes sobre certas mate-
rias, em cuja discussiio nio estaria habilitada «per se», mas para a gual
convocava especialisias e pedia pareceres, relatdrios ¢ opinides,
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De guem?

Nio de mestres matemdticos, ndo de letrados tedricos conhecedores
de Vitruvio e talvez de Da Vinci, como podera fazer crer a opinido de
Pimentel Barata, mas «...p* melhor intiligencia da matéria...», do Pro-
vedor das Armadas, dum Carpinteiro de Ribeira que, por o ser ¢ bom,
tinha recebide o Habito de Cristo, dos Mestres da Ribeira e mais oficiais
dela ¢ mais pessoas que lhe parecessem a propdsito.

Da leitura de toda a obra que Pimentel Barata cita como fonte, o
que ressalta como mais importante € ¢xactamente o contrdrio do que
Pimentel Barata propde, ou scja:

a) As personalidades que maior preponderancia tiveram na discus-
sd0 da questdo das naus de trés ou quatro cobertas, foram os profissio-
nais, como o Almirante Cérte Real, o Carpinteiro da Ribeira Valentim
Themudo, o Mesire da Ribeira de Goa Diogo Luiz, o Provedor dos Arma-
#éns Vasco Fernandes Cézar,

by Nem o Almirante Corte Real, com a pesada experiencia das suas
oito viagens a India, se atreve a emitir opinido sobre a construgdo naval
em si, mas a tecer considerandos de ordem pritica;

«...No gue toca ao primeiro capitulo, de que Diogo Luiz lhe parece
melhor forma de nau uma que a outra, ndo é matéria em que eu tenha
voto a que V.® Magde se haja de accomodar porque os mesmos mestres
das fdbricas, ndo concordam nunca entre si, so digo que da fabrica que
s¢ assentar, (...) as naos que demandarem menos funde, sio as melho-
Ies..n

¢} Nem a Junta, que naturalmente ja se dissolvera sem resultados,
nem o Conselho da Fazenda, tomaram acges nem  propuseram
«Regimentoss pelos quais se obrigassem os Mestres e Carpinteiros da
Ribeira, como se deduz desta pdgina da citada obra:

* O patrdo mor de Goa Gaspar Gomes, «...reconhecido como habil
em construgdo de navios ¢ em navegagdo...» propde naus de trés cober-
tas das quais dda a conta ¢ medidas.

* O Conselho da Fazenda (¢ ndo a Junta) pede informaciio ao Pro-
vedor dos Armazéns que, pela sua propria convicgdo e por parecer dos
mesiTes € carpinteiros da ribeira, calafates ¢ patrio mor da ribeira de Lis-
boa, dd opinido contrdria e em favor de naus de quatro cobertas.

* O Conselho da Fazenda da instrugdes a favor da construcio das
naus de quarro cobertas.

* A estas instrugdes vem a sobrepor-se a opinido do Almirante Corte
Real, ndo se construinde mais naus de quatro cobertas até 1640,

Justificada que estd a ndo existencia de Juntas de Fabricas das Naus
com responsabilidades de (eitura de «Regimentos» para por eles se rege-
rem 05 «Fazedores de Navios», consultemos outros autores para se tentar
saber, de facto, gual a importancia dos Carpinteiros de Ribeira e dos seus
respectivos Mestres:

Os Carpinteiros de Ribeira

Vejamos primeire o que era um Carpinteiro de Ribeira:



De acordo com «Portugal - Diccionario Historico, Chorographico,
Biographico, Bibliographico, Heraldico, Numismatico ¢ Artisticos, Vol
VII, CARPINTEIRO ¢ «...0 operario que faz as obras de madeira, tanto
nas consirucdes civis como nas de outre genero. Atd 4 extincdo da Casa
dos Vinte e Quatro, os carpinteiros tinham gue ser examinados para, decor-
rido o tempo de aprendizagem, alcancarem do juiz do seu officio, a res-
pectiva carta. ..». No entanto, no «Livio dos regimentos das Oficiais Meca-
nicos», de 1572 ', 50 vém regimentos para os Carpinteiros de Casas e
Carpinteiros de Tendas. Curiosamente, ndo hd Regimento dos Carpintei-
ros de Ribeira.

Porqué?

Vejamos o gue nos diz A, Sousa Gomes, na sua obra «Carpinteiros
da Ribeira das Naus»: No Preficio, diz-nos o autor: «...0s privilégios
abrangem os carpinteiros, calafates, arrais, mareantes ¢ pilotos das naus
de guerra da carreira da India. E ndo so de Lisboa, como de todo o Pais.
Pode dizer-se que ¢ssas classes, pela insengio de impostos ¢ liberdades que
gozavam, estando dispensados de varios servicos que comperiam & maio-
ria dos cidadfios, eram tratados qudsi como nobres. (...) Eram ciosos dos
seus direitos, ndo permitindo que lhes superintendessem nem o Almirants
do reino, nem os Vedores da Fazenda, nem o Almoxarife da cidade, rece-
bendo somente ordens dos seus legitimos mestres...»n . E estas afir-
maches estdo bastante apoiadas nos textos dos Alvards Reais que publica.
Acresceniaremos, no cntanto, que as isengoes ¢ liberdades dos Carpintei-
ros de Ribeira aqui documentadas excedem, ¢ muito, as isengdes ¢ liber-
dades concedidas as outras profissdes.

Também o brilhante Frazio de Vasconcelos escreven sobre csta presti-
giada classe de oficiais, principalmente no seu trabalho «Leandro Roiz - Cons-
trutor Naval Micaelense dos Seculos XVI e XVII-. A piginas 16 diz-nos:
«...Os técnicos - que hoje se designam por engenheiros ou arquitectos navais
- eram entio os carpinteiros de ribeira, conforme consta de indmeros documen-
tos coevos...». Na pagina 17 dd-nos as razoes vilidas para esta sua afirmagio.

Vejamos pois. a partir das obras e documentos citados, como poderia-
mos hoje reconstituir o5 direitos ¢ obrigactes dos Carpinteiros de Ribeira
e dos seus mestres,

- Em principic, o Mestre da Ribeira era o responsdvel pela traga e téc-
nica de construgio de todos os navios construidos na Ribeira para El-Rei,
superintendendn na sud construgdo,

- Era o vnico examinador dos carpinteiros da respectiva Ribeira (que
D. Jodo 1l limitara a trezentos cm 1492) e que, s6 mediante informagao sua
para o Rei, poderiam requerer o respectivo Alvard. 56 individuos examina-
dos, com Alvard real ¢ inscritos no Liveo de Matricula dos Armazéns (an
contrdrio do que sucediam em muitas outras profissdes, que apenas precisa-
vam da carta passada pelo juiz do seu oficio) poderiam embarcar como car-
pinteiros dc navio ou exercer nas Ribeiras.

- Gozavam de avantajados privilégios, isengdes e liberdades, entre as
quais a de usarem armas pessoais de dia e de noite. como muile bem enten-
dessem.

- Conforme eram mais ou menos profissionalmente considerados, por
se portarem bem os navios que construiam, os particulares pediam-thes tragas
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de navios que mandavam construir em estaleiros particulares, € que pagavam,
apontamentos de Tragas que por esta via eram disseminados por interessados
€ Curiosos € viriam a constitir colectineas como as duas de que temos vindo
a tratar ¢ poucas outras de que ndo falamos.

- O mestre da Ribeira de Lisboa ganhava, em 1609, 30.000 réis anuais
¢ mais 2.000 reis por cada «<botagio de nao ou navio de gavea que lirar a
picadeiross.

- O mestre da Ribeira de Goa ganhava, circa 1546, 47.200 réis anuais,
além das mercés on cargos que pudesse vir a merecer.

- Para termo de comparagio, note-se que um carpinteiro de naus da
Carreira da India no 1° quartel do sec. XVII auferia 19.200 réis anuais e
4.000 réis de quintalada. um condestdvel duma fortaleza da India (circa 1546)
ganhava & roda de 35 a 38.000 réis anuais, um escrivio de armazém. no
mesmo local e altura, de 18 a 25.000 réis.

- Possivelmente entre outros, ao mestre da Ribeira de Goa Valentim
Themudo (talvez filho de Sebastiio Themudo, mestre da Ribeira de Lisboa),
valeu-lhe o oficio e o seu bom desempenho o hdbito da Ordem de Santiago,
ndo obstando & sua nobilitagio uma grande mancha plebéia na sua drvore
genealdgica.

- Como vemos, o oficio de Carpinteiro da Ribeira, ao contririo do que
afirmou Pimentel Barata, correspondia, no cume da carreira, so do actual
Engenheiro ou Arquitecto Naval; por essa mesma especializagio e pelas res-
ponsabilidades que envolvia, em haveres e vidas, era uma profissio bem paga
g, como diriamos hoje, suplementada por avantajados «fringe benefitss,

E foi s por nao ter conhecido ou tomado em consideragio os factos
que acabdmos de demonstrar, que Pimentel Barata cafu ainda num outro e
também lamentdvel érro: o de ter atribuido as duas Tracas de Naus da India
gue acompanham o «Livro Primeiro de Architectura Mavals, de 1. B, Lava-
nha, ao autor do proprio Livro, indo mesmo ao ponto de aventar uma data
para a sua feitura. Pode-se presumir gue foi talvez o facto de Lava-
nha ter escrito (se foi ele que ¢screveu) Traca de uma nau da India ordenada
por Sebastido Themundo ¢ outrs ordenada por Gongallo Roiz (Rodrigues) que
induziu Pimentel Barata em &rro, porgue:

«ordenadas ndo significa «encomendada», como se subentende que assu-
miu, ¢ dando assim a qualidade de dono ou mandante das construces a Sebas-
tido Themudo e Gongallo Rodrigues

=ordenada= significa aqui, outrossim, «posta por ordems, scriadas, «feitas,
0 gue retira aos ditos Sebastido Themudo ¢ Gongallo Rodrigues a qualidade
de donos ou mandantes da construgio e antes lhes confere a da concepgio
da propria construgio.

Mas enldo que eram estes dois senhores, um dos quais {Gongallo Rodri-
gues) aparece como autor da Traca duma nau da India também copiada nas
«Coriosidadess=7

Nem mais nem menos do que dois dos mais famosos mestres da Ribeira
de Lisboa do periodo de 1595 / 1623, como podemos ver no trabalho de Sousa

14



Viterbo que temos vindo a referir, e como o proprio texto dos documentos
reais indica.

Porque era importante o esclarecimento destas questoes antes de entrar-
mos de novo no assunto principal desta comunicacio, podemos agora voltar
ao Manuel Fernandes que foi autor do =Livro de Tragase.

(s Trés Manuel Fernandes

Portanto, este Manuel Fernandes cra mesmo, e ¢ ele quem diz, carpin-
teiro de Ribeira, mas ndo sabemos de gual, visto que sd no Continente havia,
por exemplo, as de Lisboa, Ouro (Porto), Vianna, Villa do Conde, Fardo (Faro),
Fao, Setubal. entre outras, além das que havia nos Acores, Madeira e Brasil.

Sabemos também gque em 1616 fez o «Livro de Tragass.

Sabemos ainda que de 1395, pelo menos até 1627 ndo ocupava qualquer
cargn importante na Ribeira de Lisboa, nem sequer era carpinteiro dos esco-
Ihidos para as juntas de que nos fala Christiano Barcelos no seu trabalho «Cons-
trucedes de naus em Lisboa e Goa para a Carreira da india no comego do
sée, XV,

Devemnos forgosamente ter que ficar admirados pelo facto de um -offi-
cial» de carpintaria Naval ssoficientc na construgio de navios -assy d'alto
borda como de remos e, além disso Autor de (8o importante tratado, nao
aparecer nomeado em qualquer documento; s6 se podem fazer, julgamos, duas
suposicdes: ou ndo exercia a actividade ou fazia-o numa posigdo humilde gue
o ndo conscgula guindar a celebridade.

Quanto & primeira hipdtese, custa-nos a crer gque um oficial examinado,
numa profissdo bem renumerada e privilegiada como desmonstrémos acima,
desistisse de exercer a sua profissdo, a menos que algum factor estranho a
sua vontade o impedisse de tal,

Quanto & segunda suposigio. ..

Merece a pena, agora, ver de relance o estado da coisas em Portugal
durante esta parte do periodo Filipmo. Por volta de 1612, Diogo do Couto
escreve «() Soldado Praticos e sua visdo (honesta e cnia) do modo como eram
conduzidos os «negdcios do Reinos, com manifesto lucro de «padrinhos e afi-
lhadoss em detrimento da capacidade individual ¢ beneficio do Estado, € indi-
cativa do grau de nepotismo ¢ corrupcdo que se havia atingido, talvez so
comparivel ao de hoje em dia.

Em 1615 ¢ nomeado Vice-Rei de Portugal o conde de Salinas, em 1616
elevado 4 Marqués de Alenquer & custa da Casa das Rainhas de Portugal
e gue, quando saiu do Pais, «deixou o reino ¢ esta cidade de todo destroida
porque o que fez para a destroir de dinheiro foi coussa nica vista-, como
nos diz o «Memorial de Pero Roiz Soaress.

Um pouco mais tarde, é o andnimo de «A Arte de furtar» que nos dd
a maxima pela qual se regiam os daquele tempo a quem nds agora chama-
riamos de «ospertos::

«Con arte v con engafio vive la mitad del afio; ¥ con engano y arte
viva la otra partes

L para que ndo fiqguemos com duvidas se nestas coisas da construcao
naval, naquele tempo, haveria ou ndo venialidade e corrupgio, vejamos
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0 que nos diz o Almiramte Corte Real numa das cartas que escreve ao
Rei dando a sua opinido sobre a questdo das 3 ou 4 cobertas:

=... gue V*, Magde, ndo deve de andar fabricando as naus 2 feigin
das commodidades dos homens, sendo 4s commodidades dos portos que V2.
Magde. tiver para elas e da guerra que se pratica...» ™

Hi alguns minutos atrds, chegdmos 4 conclusio de que alguns dos érros
de cdpia que aparecem no «Livro de Tragas- nio condizem com a qualidade
de gue o autor se arroga de oficial do mesmo oficio. Mas udo depende do
objectivo 1 que se destinasse o trabalho; se fosse para oferecer a Gongalo
Rodrigues, conceituado mestre da Ribeira de Lisboa. ou ao almirante Jodo
Pereira Corte Real, ou ao Provedor dos Armazéns Vasco Fernandes César,
ou a0 cosmografo-mor J. B. Lavanha, mal estaria o autor, porque eram homens
que sabiam de Naus ¢ Marinha e Construgio Naval ¢ tal obra, com os érros
que apresenta, ndo lhe traria grandes encomios.

Mas. por outro lado, se tivesse tido como objectivo provar a «sofficien-
cia e arte» do autor e impressionar uma pessoa que ndo percebesse de Navios
nem estivesse familiarizada com os termos da arquitectura naval que se uti-
lizavam, mas que lhe poderia abrir as portas a um posto bem pago na lon-
ginqua Goa, os érros jd ndo seriam assim tdo importantes.

Ficimos hd pouco a saber que um certo Manuel Fernandes foi provido
no lugar de Mestre da Ribeira de Goa, 5 anos depois de ter sido escrito o
«Livro de Tragas-. Também vimos que esse Manuel Fernandes nunca tomou
posse do logar.

Teremos agora que ter em atengfio uma passagem estranha do citado
Alvard de 1622, que salientamos: «... e mandandosse do conselho de minha
fazenda ao dito Manuel Fernandes que inxebise a dita provisdo para se tratar
de sua justica, o que ndo fez e se auscntou,..»

Repare-se que este Manuel Fernandes, que era aparentemente a parte
agravada (pois quando chegou 3 India com uma provisdo real (ou vice-eal)
o lugar estava ocupado sem conhecimento do Rei), ndo reclama de sua jus-
liga; quem o ird fazer ¢ Diogo Luiz que jd ocupava o lugar.

Mas quando a justica Real pede a Manuel Fernandes que apresente as
sugs razdes, ndo o faz ¢ ausenta-se.

Estranha atitude esta, a de um agravado!

E chegou agora z altura de chamarmos um outro Manuel Fernandes
descoberto por Sousa Viterbo, o terceiro; outro, porque aguele autor poe em
divida que possa ser o mesmo provido no lugar de Mestre da Ribeira de
Goa, e ainda porque. como vimos, ndo o relaciona com o autor do manuscrito.

Como poderemos ver pelo respectivo Alvard, trata-se de mais uma
mercd gue D, Jodo IV faz a um Manuel Fernandes '* contramestre da
Ribeira das Naus e mestre das Galés», datada de 1630 ¢ que tem todo
o aspecio de ser a mercd de aposentadoria, comio em casos semelhantes
cra uso fazer-se. Sousa Viterbo talvez tivesse achado demais um espago
de 29 anos entre o Alvard de 1621 ¢ este, para relacionar os dois Manuel
Fernandes.

E, no entanto, cronologicamente, julgamos ndo ser de modo algum
descabido pensar-se que os trés Manuel Fernandes a que Sousa Viterbo
dd corpo, por ndo relacionar entre si 0s documentos que descobriu ¢ estes
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com 0 «Livro de Tragas», se referiam a uma so e 4 mesma pessoa, ou
seja, um official do officio, Autor do «Livro de Tragas e contramestre
aposentado em 1630s,

Velamos come:

Se¢ o autor do «Livro...» em 1616 tivesse menos de trinta anos, con-
forme aparenta no retrato, tivesse seguido para a India e por 14 licasse
algum tempo, mesmo como simples carpinteiro por ndo ter possibilidades
de competir com Diogo Luiz, ou exercendo gualquer oulra aclividade
melhor remunerada, regressando 4 Metrdopole mais tarde, como exemplo
e por remota hipdtese cm 1633, em gue um Manuel Fernandes regressava
da India a bordo da nau Belém, ou nossa Senhora de Belém, e cujo desas-
ire na Costa do Natal deu origem a mais um episodio da Historia Trigico-
-Maritima, nfio teria grandes possibilidades de rapida ascencdo em Lis-
boa (onde existiam também mesires ¢ contramesires de grande reputagio,
como Schastido Themudo, Valentim Themudo regressado de Goa ¢ onde
era mesire da Ribeira com Durenios mil réis anuais  tendo ganho o hibito
de Santiago, Gongalo Rodrigues, contramestire Balthasar Congalves e car-
pinteiros como Bartholomeu Alvares ¢ Pedro Gongalves Medella), ndo
sendo porisso de estranhar que mercé da experincia que entretanto
ganhou. tivesse vindo a ascender & posicio de contramestre, de que a apo-
sentacao em 1650 seria o culminar da carreira.

Julgamos pois haver fundamentos sulicientes para que, até melhor prova,
s¢ possa atribuir a Auwtoria do «Liveo de Tragas» ao Manuel Fernandes a quem
julgamos dizer respeito todos os Alvards referentes a esse nome e que Sousa
Viterbo descobriu.

De Gongallo de Sousa, ainda se sabe menos do que de Manuel Fernandes.

Dizer-se que do manuscrito se pode aventar a hipdtese de ter estado
na India, devido a explicagio que dd dos navios utilizados nessa parte do
mundo, ndo produz grandes perspectivas, primeiro porgue gquase todos os fidal-
gos de muitos ou poucos costados ism parar & India (e encontramos registos
de virios Gongallos de Sousa 14 estantes em vidrias épocas), segundo porque
ndo teria exercido gualquer profissdo relacionada com a Construgio Naval
ou Marinha, terceiro por nio ter praticado qualquer accdo especial que o dei-
xasse lembrado para a posteridade,

Nesta época, apenas encontramos nas «Décadas» um registe de um Gon-
callo de Sousa, Soldado e valente homem, na India em 1580/81 e que nada
fez relacionar com o manuscrito,

0 facto do Manuscrito ter apenso o original de Vasco Fernandes César,
em ver de simplificar, ainda complica mais a questio, pelo gque nada con-
seguimos adiantar, (ver adenda)

Para lerminar 0s ponios a que nos haviamos proposto. Falta-nos apenas
ghordar a guestio dos chamados «Regimentoss.

s «Regimentos-

Em Espanha, a construcdo naval, pelo menos a partir da organi-
zacdo da Carreira das Indias Ocidentais, obedecia a regras que compe-
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liam tanto os construtores dos navios reais como dos particulares, regras
essas que vinham perfeitamente cxplicitas em «Ordenanzas». Um bom
exemplo disso € a lei de 16 de Junho de 1618, gue derroga as «ordenanzas
antiguas» sobre a matéria e que estabelece nao 56 as Tracas e medidas,
mas também regras ¢ métodos de construgiio, de reforco, de armamento,
de arqueacdio, cle. De tal forma que esta propria Lei explicita que «...
Quando alguno quisiere fabricar navio, ni lo pueda armar sin que pri-
mero hava acudide al Superintendiente de su distrito, para que le dé las
medidas que ha de tener, segan el porte de que lo guisiere labricar, v que
serdan conforme & estas ordenanzas. Y para que ninguno exceda de ellas
mandamos gue si excediere el Fabricador, incurra en pena de quinientos
ducados, v el Maestro Fabricador que le hiciere en cien ducados,,.» '

Ja provamos atrés gue ndo havia Juntas que Fossem responsaveis
pela feitura de «Regimentos», ao contrario do gue afirmou o Dr. Pimen-
tel Barata, assim como ficou provado gue os responsdveis pela definicdo
da conta, medidas, regras de construgdo e supervisio dos projecios cram
os Mestres das Ribeiras que, também come vimos, eram muito ciosos dos
seus conhecimentos e prerrogativas.

Tanto quanto sabemos, em Porfugal ndo se fizeram Leis semelhantes
e as Tragas e regras de construgdo eram seguidas pela exceléncia que os Navios
demonstrassem na pritica, Mesmo com a desaparicio de muitos documentos
com o terramoto de 1753, se estes sregimentoss tivessem forca de Led, teriam
ficado exemplares noutras Ribeiras do Pais que ndo foram afectadas pela tra-
gédia, ou mesmo registados nas compilagies de leis que até nds chegaram
intactas.

Alids, se a autoridade Real se fizcsse sentir sobre este assunto nunca
teria tido lugar a célebre questdo dos navios de 3 ou 4 cubertas. Desde que
@ questdo surge ou se torna conhecida, em 1570, com D. Sebastifio, até as
ultimas discussies sobre o assunto, passaram setenta anos, ¢ apesar de muitas
Juntas, parecerss e conselhos, em que, por sinal, era raro haver coincidencia
de opinides, o rei manda que os navios da carreira da India se limitem aos
portes entre as 300 e as 450 toneladas, e chega mesmo a proibir que se fizes-
sem navios de 4 cobertas (o que nunca consegin implementar), mas, nunca
vai ao ponto de definir traca, medidas ou métodos de construcdo com cardc-
ter compulsivo, pelo menos de que nos tivesse ficado qualguer registo.

Regimento, significava neste tempo e principalmente, «Regulamento, guia,
norma, estatuto, instrugies escritas ou verbais que determinam as obrigacdes
inerentes a um cargo, oficio ou comissdo-; dai o <Livro dos Regimentos dos
Officiais Mecénicos», o «Regimento das fronteiras», o «Regimento das Com-
panhias de Ordenancas», etc.

Se entendermos que as «Coriosidadess regista «Regra Geral para navios
de alto bordo», =Conta das medidas d uma nau da India+ e -Regimento da
nau da India de Gongallo Rodrigues», bem como «Regimentos do Galedo de
14 rumos, esquife de sete goas, batéis, barcos e fragatas, bargantins e esquifes;

e ainda que o «<Livro de Tragas» aponta «Regimentoss para leme, gidveas,

uindaste, calcer, batel, virios galides, mas «Conta e medida- para nau da
Fndia. galides, caravela, etc.

Teremos que chegar & conclusdo que, de facto, a palavra =Regimentos

nao cstd aqui empregue o seu significado corrente de regra ou norma deter-
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minante & obrigatdria, ou ndo faria sentido um Regimento para o calcez dum
mastro de uma ndu, enquanto toda a traga, modo de construgio e reforgo
da propria nau apenas sc define por «Conta ¢ medidas.

Julgamos que cstas designagoes diferentes para aspectos das «Tragass
aparecem em ambos os manuscritos por ambos terem sido coprados de
documentos diferentes, do que ndo existiria uniformidade de designagéo e em
que por vezes o termo «Regimento- tivesse sido utilizado, por semeclhanga,
em substituicio de «Regras.

Os Mestres da Carpintaria e os tedricos desse tempo chamavam iis suas
memorias descritivas e instrugdes para a construgdo de navios simplesmente
TRACAS, como Lavanha lhes chama ¢ até o préprio «Livro de Tragas...»
perpelia.

Julgo que serd assim gque lhes devemos continuar a chamar.

Muito Obrigado pela Vossa atengio!

NOTAS

1 — Biblingrafia, n.® 4, 1." Val., p. 159
2.— Bib., n.® 4, 2% Yol p. 153

3 — Bib.,, n.? 2

4 — Bib., n.? 3, p. 54

§ — Idem, p. 72

6 — Bib., n." 5, p. 73

7 — ldem, Thidem

& — ldem, p. 56

9 — Bib., n.® 4, p. 210
10 — ldem, IThidem

11 — Bib., n.7 11

12 — Bib., n.® 14, p. XIX

13 — Bih., n.® 4, p. 133
14 — Bib., ot 3, p. 64
15 — Bib., n.” 3, p. 54
16 — Bib., n.” &, p. 340
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Adenda

Ao tempo a gue procediamos @ 2.° Revisdo das Provas deste trabalho,
viemos finalmente a ter acesso d totalidade do Manuscrite das
"Coriosidades...” através de fotoedpias que nos foram gentilmente cedidas pela
Exma. Sra, Dr Graga Pericdo, responsdvel pela Secedo de Reservados da
Biblioteca da Universidade de Coimbra, por imterferéncia do Exmo. Sr. Dr.
Alfredo Pinheiro Marques, daguela Universidade, a quem reiteramos os nossos
agradecimenios.

() rosto da misceldnea comega logo por indicar gue Gongallo de Sousa
era Fidalgo da Casa Real, Gentil Homem da boca, Capitdo e Comendador do
Ordem de Cristo. A primeira folha confirma parte, pois é uma Carta de Filipe
HI datada de 9 de Fevereiro de 1627 ¢ dirigida a Gongallo de Sousa, Capitdo
do Galedo Santiago, gue transcrevemos em anexo,

Par esta carta flcamos a saber gue Gongallo de Sousa havia acompa-
nhado as Naus da India até a@ Corunha ¢ que conseguira salvar o navio
arribando ao porto de Guetaria, El-Rei avisa que mandara seguir socorro de 5.
Sebastian e de Lishoa ¢ que entregara a Gaspar de Sousa, irmdo de Gongallo,
quinkertos cruzados em prata para fazer chegar ds suas méos e socorrer ds
necessidades mais prementes,

Faz ainda parte deste vico conjunte de documenios uma Relagdo de
Nobres, Oficiais e Entretenidos que teriam seguide numa Armada Real ndo
especificada nem datada; no entante, pelos nomes, conseguimos vir a
confirmar que corresponde a gente embarcada na Armada Luso-Espanhola que
em 1625 seguin em socorre da Baia, ameagada por uma Armada Holandesa, A
descrigdo da Armada e Relagdo dos embarcados consta ndo 56 dos "Annaes da
Marinha Portugueza” de Costa Quintela' come ainda do "Compendio Historial
de la jornada del Brazil®, de Valencia v Guzman’,

Apura-se desias Qbras que Gongalle de Sousa foi Capitdo de 120
homens no Terpo velho de Portugal, do comando de D, Francisco de Almeida ¢
gue seguiy nesta esguadre na Capitanea, o Galedo 8. Marcos.

Por ouire lado, Costa Quintella confirma-nos que o Galedo Santiago,
que Gongallo de Sousa comandava em 1627, foi um dos poucos navios que
sebrevivew d terrivel tempestade que envolven ¢ destruiv a quase totalidade da
Esquadie Guarda-Costas de D. Manuel de Menezes e as duwas Naus da India
gue transportavam Trés Milhdes, considerande esta o maior perda que
Portugal sofrera desde a Jornuda de El-Rei D. Sebastido. O Galedo Santiago
salvou-se pela pericia de Gongallo de Sousa, que o conseguiu fazer entar no
pequene porto de Guetaria, onde foi prontamente socorrido, e citanda Costa
Cuintella "... ¢ voltande depois para Lishoa, combeateo na barra com quairo
navios Hellandezes, de que escapon, e entrow o Tejo a salvo.,."

Sabendo-se agora o gue se sabe sobre o autor das "Coriosidedes..."
parece-nos jusio aceitar-se gue era conhecedor da Ndutica e porventura da
Construgdo Naval, pelo que q parte do Manuscrit tocante a estas Arles nos
deve merecer redobrada atengdo e credibilideode.

! Op. Gt P.217 e 5eg,
P Op.CiL P 124 e scg,
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APENDICE A

Comparacio entre 0s textos de: «Coriosidades de Gonsallo de Sousan
¢ «lLivro de Tracas de Carpintarias de Manuel Fernandes.

Noas:

= A primeira transcrigdo ¢ sempre das « Coriosidades» ¢ mantém-se
fiel @ escrita do Manuscrito original. Assinala-se com GS.

+ As diferencas enire este Manuscrito e o texio do «Livro de Tra-
cas» gstdo a italico (enire parentesis as omissocs ou Acrosceniamentos) na
transcricin deste, que aparcce em scgundo lugar. Assinala-se com MF.

= s simbolos T, C. P, VP & Algarismo significam titulo, corpo,
pagina, verso de pagina e linha, respectivamentes, em relacdo aos dois ele-
MEntos.

T. P1. 1: Regra geral para navios de

Alio bordo de setenta

ate trezentas toneladas

Todo o navio de trezentas toncladas para
baxo se contard por palmos redondos conve
4 saber boca & altura de cubertas & mare
agem. mas o comprimento da guilha & lan
camento-de rodas por palmos de goa porg
subindo de trezentas toneladas para cima
serdo palmos de goa.

3
v
For SR TR SRV

s
P Tt = e - RS

MF

T. P18, 7 Regimento pera sesaber ocomo sehade
8 dar a largura & lancamenio derodas dos Navios
9 de 300 roneladus pera baivo.
¢ 10t Todoe o Navio de trezentas ioneladas perd baixe se con-

ferdo por
palmos redondos (convE) a saber abocca

11 (&} alura de cubertas marcajem mas ocomprimento da
quilha (&)
lancamento derodas por palmos de goa, por

12 (que} sobindo de trezentas toneladas pera cima serdo e
palmos de goa.

GS

C. 11 E todos os navies de cento & cinguoenta
12 aomeladas ate dozentas de dnas cuberias
13 1erde o Langamento de Roda de proa entre
14 o terco & o guarto de comprimento da quilha.

21



MF

GSs

MF

MF

s 12

13

14

. 15

16
i7
18

14

15

19

20
21
22
23
24

15

16

17

18

Todos os Navios de cento ¢ sin

coenta toneladas ates duzentas & duas cuberias. rerd
olangamento da roda

de proa ente o tergo

&o quarto docomprimento da quilha

A todos os navios de oytenta & cem toneladas
que forem de hud cuberta redondos terio de
Lancamento a proa a quaria parie do com
primento da quilha

todos os Navios de outenta & sem toneladas que forem
de

hud cuberta redondos terdo delancamento aproa a quarta
parte do comprimento da quilha

E se o Navio for ligeiro & de guerra por a
boca delle a quarta parte do COMPrimento
que o Navio tiver d almeida ate a ponta

da roda o que chamdo eslora & os palmos
que se acharem de goa se converterao em
redondo

&se

o Navio for ligeiro (c) deguerra pera abocca delle a
quarta parte do

compriments que onavio ti

ver d'almeida aree a ponta da rodaa que chamfo esloria
& os palmos que se

achare de goa secon

verierdo em redondos,



GS

O, 25
26
2i
28
MFE
2018
19
G5
P2, C,
2
3
4
A
MF
B 1%, 19
20
71
GS
P-C-6
2
]
]
10
i1
ME
VP 18, T, 1
2
3

Todos os navios de cento & cinguoenta
tonelada ate trezentas terdo o Langa
mento de Roda de proa entre o tergo & o
guarto do comprimento da quilbha,

Todos 0s Navios de 150 toncladas ate 300 terdo olanga-
ment? daroda deproa

entre o terge & o quarto do (gue liver de) comprimento
dequitha

| Subindo de trezentas toneladas para

cima sendo de carga Langardo a terca
purte do comprimento da quilha & em
todas as medidas se fardo por palmos

de zoa

sovindo o5 Navios de 300 toneladas pera

cima sendo de carga langardo aterga parte do compri-
ment” da quilha, & em

todas as medidas sefalara

em palmos de goa,

Para hu navio de oytenta loneladas tw

marsea hui Regoa dhu esquadro & hu compra
¢o & hud folha de papel & logo aber

to o compago dando hud risca no papel
farsedo os rumos conforme ao navio g

se pedir com a guerra

Pera hum navio de outenta toneladas

Tomards hui folha de papel & hum compago & hud, &
hum esquadro (&) logo aberto o compago

dando hud risca nopapel fards os rumos conforme o
Navio que re

pedirem come agora



MF

R Bl i

14
15
16
17
18
19
20
21

22

4 S ] S

GS

4

P2 C. 23
24
23
26
27

Hu navio de oytenta ate cem tonela

das terd dez rumos & meyo de quilha
do coixe de popa ate o (Poixe de proa &
advertindo que hud goa tem tres palmos
de goa, cada palmo de goa he hu palmo
de vara & hud pollegada desde a ponta
da unha ate a primeira junta do dito
dedo duas goas fazem hu rumo de al
tra de hu tonel & hud goa he al

ra de hud pipa, duas pipas fazem hui
tonelada

Hum navic de

attenta atee sent tonelladas, terd dez rumos & meoda
quillia de couce

depopa atee o couce deproa &

avertinde de hud goa tem tres palmos de goa cada palmo
de goa he

hum palmo de vara, & hud po

legada, desde ar ponta da unha aree aprimeira junta (do
dito dedo) &

duas poas fazem Jfuon rumo he altura de

hum tonel, (&) hud goa he altura de hud pipa, duas
pipas fazem huga

tonellada.

Tanto que se tiverem feito os rumos da
yuilha farsea hud risca mais pequena
adonde parecer, onde se repartirdo

o5 rumos & goas, palmos. meyos palmos
chamase isto petipe.

Tanto que (se) tiverem feito os rumos da quilha fards
hud risca mais

pequena adonde (te) parccer adonde

vés partiras os rumos & goas palnos ¢ mees palmos
chamase aisto

pitephe



P2, C. 28 Para urares o Lancamento da Roda

29 de proa sera como diz a regra atras

30 & depois que se acharem os rumos e 0s
P3, C, 1 palmos do langamento da proa porsedo
as pontas do compago do couxe da proa pel
la linha direita. marcards deste ponto
novo faras a esguadria pella alra da
roda de proa tanto que fizeres a altura
da roda conforme as cubertas do navio,
tomards a terga parte da alura da roda
proa & fards no canto da esquadria uma me
ia Lua, dentro desta meia fards outras
10 tres partes hud dellas acrescenlaras porc
11 ma da meia lua, o qual risco te servird
12 do este ecncestares a elle quando rodares fei
13 tos os tres pontos & alto de altura ponto de
14 meya lua, ponto do coixe de proa, & pords o
153 compago ¢ botards o rolo junto nestes tres
16 pontos & rodados fica a roda conforme a
17 esta figura gue a diame se verd. depols da
18 roda da proa feita, poderds fazer o rodaste,
19 & fards a esquadria na metade do coixe
20 no comprimento da guilha saberds a alw
21 rma dalmeida. Logo faras tres partes da
22 alwrs na ponta de cima abrirds hui
23 parte para lora marcards o ponto da
24 i ao coixe daras hud Linha direita do pon
25 o awe o coixe ficard o rodaste perfeilo

WO SE el S LA e L

MF

VP IR, C, 9 pera tirar o lancament”

10 da roda (de proa serd, como diz a regra, atras & depois
que se
acharem os rumos ¢ os palmos do langamenio da proa)
POrAS apento
do compaco de couce depro pella linha dereita, & mare-
ards deste ponto
novo

[l fards aesquadria perg altura da roda de proa, & tanto
que fizeres a
alra da roda conforme

12 as cubertas do navio tomards a terga parte da alwra da
roda de proa (&) fards no canty d’esquadria

13 hud mea lua, (dentro desta meia lua) fards outras tres
partes, & huoa
dellas acrescentards por cima da mea lua o qual

23



14

15

I8

14

MF

VP 18, €, 20

risco te servird de te em costares a elle, & guando roda-
res feilos os

trees pontos (¢ alto) da altura

do ponto da me lua, & o ponto do couce de proa pords
o compago &

botards o red junto (nestes) tres

pontos, & rodaras (fica a roda conforme a esta figura
que adiante se

vera). & fica a roda perfeita. &depois da roda de proa
feita, {podera)

pera fazeres o codaste faras

a4 esquadria na amefade de cowce no comprimento da
quitha, &

saberds a altura da almeida, logo faras

tres parles na altura na ponta de cima abrirds hud parte
pera fora, e

mareards o ponto dali a couce

dards hud linha dereita do ponto ate o cowce, ficard o
conce perfeito,

Depois de estar trassada a quilha roda de
proa & alura do rodasie ate almeida fa
ras hud risca d’almeida do leme a2 roda
de proa, de maneita que figue @o ala
& proa como a almeida a popa tomario
a alra da quilha & a ponta dalmeira
outro tanto faras a proa chamardo a

csta risca eslora abriras o compage © fa
e faras tres partes do comprimento

desta risca desta roda ate almeida

hui das quais paries demanda o ter

¢o ha de ser a boca ou manga do navio
na maior Largura, de maneira que se
for navio de hud cubena, serd maior
largura na mesma cobera, se for de
duas cubertas sera a maior Larpura n

a segunda se for de tres entre a segunda
& a tereeira, se for de quatro entre a ter
ceira e a guarta conforme aos navios
que fizeres daras esta risca sempre por
maior largura,

Depois d'estar trecada aquilha (a) roda de proa (&)
altura do
codaste ate {a) almeida dards risca da
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[ 8]

G5

P4, C. 14
153
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

MF

VP 19, C. 4
3

almeida do leme a rocha de proa de maneira (de modo)
que fique

tam alta a proa como a almeida a popa

tomando a alra da quilha (&) a ponta (d)almeida outro
tanto fards

aproa chamardo esta msca cslona

abrirds ocompago. ¢ fards tres partes do comprimento
desta Tisca

desde a roda aree a almeida

hud das quais partes chamada o tergo hade ser a bocca
{ou manga)

do navie na maior largura ra Maneira que ser for navio
de

huid cuberta tera (a) maior largura na mesma cuberta,
(&) se for de

doss cubertas terd a malor largura (entre

a primeira ¢) a segunda. (&) se for de tres entre a segu-
nda & a

terceira & se for de quatro entre a lerceira a

quarta conforme os navios que fizerem dareis ¢sla risca
sempre pella

maior largura

Pois della ha de nacer 4 caverna mestra
e teras sentido qual he a primeira regra
que diz que se converterio em palmos
de goa que se achardo no tergo da cslora
em palmos redondos assi como aches g
neste pavio de oytenta toneladas que

o tergo da cslora tinha vinte & cinguo
palmos de goa chamards palmos redon
dos mediras todo navio redonde ou
Latino de alto bordo terd o pee do mas
tro grande posto na carlinga do meio
da quilha: para por a caverna mestra
tomardo hu cordel do coixe da popa
ate coixe de proa & laras tres tergos &
o primeiro ter¢o indo de proa para po
pa ali poreis a caverna mestra.

pois della hade

nascer 4 caverna miestra, e terds sentido qual he a pri-
Weira regra gue

diz que sc converlerio em

palmos de goa, & que se achares no tergo da esloria

s
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tem palmos

redondos assi como aches q° neste navio de oytenta tone-
ladas que o

tergo da eslora tinha) river vimte & cinco palmos de goa
charareis palmos

redondos medareis, todo o Navio redondo ou latino de
alo bordo terd o

pee do masto prande posta (n)a carlin

2a no meo da quilha pera por a caverna mestra fomareis
hum cordel do

cowse da popa ale o cowce da

proa. & afareis tres ter¢os & o primeire terco (viindo de
proa pera

popa ali pords a Caverna mesira.

Maneira como tiraras

@ caverna mestra

Tanto que souberes quantos palmos fens
de boca pello tergo da eslora faras hud
esquadria da dita boca em quadrado
conforme a esta figura que ves

Partirds esta esquadria pello meyo &
este pontoy do meio sera o primeiro ponto da caverna
caverna. Logo partirds esta figura em
cingquo partes ou dos das esquinas fa
rio hua meia lua que sdo partes que
botas fora. a qual meiz Lua te ha de
servir quando rodares o segundo ponto
do segundo compago a que ha de ir a
morrer o brago quanto o lerceito ponto
@ qual lua ha de ter alura da cuberta
na maior largura, # gual saberas s¢ o na
vio que fazes se he de hod cuberta me
diras onze ou doze palmos pela esqua
drig acima, se for de duas cuberias na
altura que sera discedando o ponto

da altura Lan¢ards o rol do ponto dal
ura a0 ponto segundo encostade na
esquadria Sdo os tres pontos por onde
hud forma para o compago ate o meio
tudo o que ha de ser da esquadria para
baxo Levantards no Garaminho & de
pois da forma riscada no chio para sa
beres onde has de por o covado
mards nagoa altura de hu palmo no
petipé que tiveres feito Ineas afasta

do com o palmo na mao pella esquadria



BE7. C.

ME
VP 19, T,
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25
26
27
28
29
30
31
32

|

oh LA e L B

(W]

10

11

ale meteres o dito palmo da forma &
esquadria & alli sera o covado machan
do na forma e advirte gque esta forma

he caverna & brago & a postura tres pal
mos acima do covado chegara a ponta

da caverna & tres palmos gbaxo do cova
do, chegard a ponta do brago & por ci
ma do dormente da primeira cuberta
serio dous palmos ate alli chegard a forma
a forma abaxe do ponto da alwra da
cuberts marcards o dente para o descan
¢co do dormente & a este dente para baxo
dards o embaracamento da forma da
postura conforme for o mavio desta cuber
ta para cima deitara o 3

Domode gue hasde ter no tivar

da caverna mesira

Tanto que souberes quantos palmos tem de becca pello
tergo da

esloria fards hudi esquadria da

dita boca twda em guadrada (conforme a esta figura que
ves),

partiras esta esquadria pello modo (&) este ponto do meo
serd o pr.”

ponto da caverna logo repartirds esta largurg em cinco
COMPACos

iborareis da ponta d’esqua

dria pera dentro, & tomardo hum compago, & rodards
da ponta

desquadria pera deniro

fazendo hud) mea lua, que sdo as (duas) partes que bolas
fora a qual

mea lua te hasde

encostar, quando rodares o sepundo ponte do scgundo
ECIJTIP&QU 2im

que hade vir a morrer obrago

(quanto) o terceiro ponto o qual (lua) hade ser a altura
da cuberta na

maior (largura) o saberes se 0 navio que

fazes se he de hud cuberta medirds onze ou doze palmos

pella
esquadria acima, se for de duas

cubertas na alwrd que (te ja disse) (que serd discedando)

rendo o
ponto da alwra langards o roldo ponto daltura ao

29
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18

ac ponlo segundo encostamdore (na esquadriz) {a mea g
i estd

feita no camto da esquadria gue} si0 05 Tres ponios
fcom que hasde fazer) (por onde hud) forma (para) fe
passards com o

compago ate ao meo tudo o que (hade ser) (disser; da
esguadria

pera baivo fevantareis no graminho (&) depois da forma
riscada no

chao pera saberes onde has de por

0 covado tomards (nagoa a alwra de) hum palmo (no
petipe gue liveres feito, irteas afastando com o palmo na
mae pella esquadria

ate meteres o dito palme da forma & esquadria ¢ alli
sera o) de goa

da esquadria pera dentio, & adonde te disser o ponio
ahy e

o covado (machando na forma) ¢ advirtate que esta
forma

he a caverna & o brago & aposiura tres palmos acima
ido covado chegara

a ponta da caverna ¢ tres palmos abaxo do covado. che-
gard @ ponta

do brage & por cima do dormente da primeira coberta
serdo dous

palmos ate alli chegara a forma) fembara

careis a caverma e brago. por bavo da cuberta deivards
o denie na posinra

& Druco pera assemar o

dromente, e da v pera baive deivards embaracamenio
que he necessarvio

cama acima digo ¢ q

daliy pera riba tee davd o

Mesmo rol a postura para mareagem

ou para a segunda cuberta & em todos

os navios de alto bordo de oytenta tonel
adas ate de irezentas ndo fards mais
cavernas. convem a saber a mestra com
quatro bragos, dous de hu ponto, hu para
proa owro para popa, duas de dous pontos
o mesmo, duas de tres pontos o mesmo fique
para aviso que o embaracar da caverna

& do braco sempre o gallivando para a cara
porque ponde a forma do braco em cima da
caverna, quando estd para embaracar a



19 prumards pella banda de fora do brago &
20 veras o dito braco se quer ahrir on fichar da
21 ras de garaminho primeiro ponto e te sai
22 ra ao tirar da forma tres dedos o qual pon
23 1o s3o as almogamas entre aguelle pano &
24 a caverna mestra poras dous pontos postos
25 pellos quais galivaras duas cavernas de
26 hu ponio & dirds de duas wdo o navio de
27 trezentas toneladas ate o grandura de hud
28 das nossas naus terds mais que onze caver
29 nas depois de ter feito o garaminho deste
30 navio ajuntaloas a0 primeiro ponto da
31 caverna & logo marcards com 05 mesmos
32 pontos do garaminho na caverna esse se
33 ra o seu verdadeiro comprimento qua
P8, C. 1 quando galivares os pontos a caverna
tem advertencia que a primeira ponta
he da caverna mesira de garaminho col(?)
a4 ponta segunda para duas de hu ponto
a terceira para as de tres pontos & depois
de armadas as cavernas fards hu furo de
fronte do covado da caverna & gue ()
ras hud tizoura compruma para a pri
mares que venha adizer no meio da qui
100 Tha pregando as armaduras primeiro nas
11 ditas cavernas do covado para baixo
12 de (seis?) depregadas por as duas soleiras no
13 chao & as tachadas & para tres pontale
14 tes para o colozar com Scus procitos pa
5 ra a pedalebra depois iras acunhando
16 para proa & para popa, dando seus del
I7 gados a hi navio conforme as medi
18 das adiante

- R o R R S TV

MF

VP19, C. 19 dito rol aforma que he necessaria para a mareagem, ou
pera a segunda
20 cuberta, em todos os navios dalio bordo de outenta tone-
ladas atee trezentas ndo fards mais de
21 sete cavernas () a mestra com guatro cavernas duas de
hum ponto hud pera proa, & oulra pera po
22 pa duas de dous pontos as mesmas duas de tres pontos,
omesmo vos fique pera aviso queoem
23 baragar da Caverna he do brago sempre o galivado fique
pera orosto porque pondo a forma do
F20, C, | do brago em cima da caverna gqundo esta pera embaragar
aprumaras pella banda de fora do brago &
2 vereis odito brago se quer abrir oufechar dards degrami-
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nho doprimeire ponto que 1@ saira otirar da

forma, que serio tres dedos, o qual ponto he as almoga-
mas antre aguelle ponto & a Caverna mestra po

rds dous pontos pellos quaes galivards duas Cavernas de
hum ponio & duas de dous todo o Navio de

trezentas toneladas atee grandura de hud das nossas Naos
ndo terd mais gue onze Cavernas depois de

terfeito ograminho desteMavio ajuntareis o primeiro ponto
da Caverna, & logo mareareis os mes

mos pontos dograminho na Caverna, & essc sera o seu
verdadeiro comprimento quando egalivares os

pontos da Caverna tenhacs advertencia que o primeiro
ponte he da Caverna mestra com o ponlo

do graminho, o segundo he pera as duas dum ponto, o
terceiro pera as detres depois de armadas as

Cavernas fards hum foro nocovado da Caverna cm que
fards hum furo no covado da Caverna em que

pords hud thesoura com hum prumo & prumards que
vepha a dizer no meo da quilha pregando as ar
madouras primeiro nas ditas Cavernas pollo covado pera
baixo depois deprezadas pords huds so

leras enterradas pords com scus pontaletes pera o empe-
dar da madeira irds em chendo pera proa

& pera popa dandolhe seus delgados ao Navio conforme
as medidas adiante

Sendo o navio dalto bordo lhe daras de
Largura do gio a metade do que tiver

de boca se tiver quarenta palmos vinte

se tiver rrinta quinze & assi conforme

0 navio, & para trares a lorma sendo do
mesmo comprimento da guilha terd aos
postos ovito palmos a cubsrta a cinquo tol
da ao pee do masto ou ao chapiteo ou ao
masio da meézena pdara mais Ligeiro seu
castello sera raso de proa que polla pugar (7)
de dous canhdes pella proa fica capaz de
poder bogar remos & tera de boca a

terga parie de eslora & se for navie Li

g2eiTD entre o tergo € guatro vira a ser

de serenta toneladas pouco mais ou me

nos, tera de mareagem tres palmos a cuberia
4 cuberta da ponte sera fixa ate 4 ponta

do castello & proa & ate o pee do masto a po
pa, o mais sera de guarteis, tera de Regel
na proa a metade do Repel do delgado

de popa.
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Oulroe regimento pera se tirarem formas

por diferente traca doatraz dito

Em todo o Navio que fizeres dalio bordo lhe daras de
largura dogio a

metade dogue tiver

de bouca sctiver corenia palmos dareis vinte, setiver
trinia quinze assi

conforme o Niavio

Nota: (Gonsalo de Sousa omite o texto de MF a parur
da linha 19 ate 21 e VP20, 1 ate parie da linha 20)
sendo do mesmo comprimento da quitha terd vaos postos
em outo palmos acuberta cinco atolda até opee do masto
o chapiteo

atee o masiro da mezena

pora mais ligeiro scu castello serrado deproa quepossaju-
gar dous

canhdes pella proa com

com duas coxias, & fica capas pera poder remar remos
tera de boca

aterca parte da esloria, & se

for pera Navie ligeiro terd antre o tergo & o guario vira
a ser de

sesenta tonelladas pouco mais ou

menos, tera de mareagem a cuberta tres palmos, a ponta
sera fixa

atee o Castello, & atee o p2e do masio

& poupa, & o mais lhe dee de quarieis, tera de delgado
seis palmos, & na proa a metade do delzado da popa

Ao navio de cento & cinguoenta

toneladas marchante

Tera de comprido onze rumos ¢ os Langa
mentos de popa & proa na manecira gque
alras esta escrito, cuberia posta em no

ve palmos & meio, a outra em seis & meio
a tolda ao pee do masto & a altura de
seis palmos & meio o chapiteo dle 0 maswo
da mezena Ou camara COmMO Mais guize

res seu castello a proa abita deniro no
castello a Largura do gio a popa a meta
de da boca tera de Largo a-terga parie

de eslera como fica dito
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Navio de cento & cinguoenta

tonelladas

150

Tera de comprido onze rumos os lancamentos de proa,
& de popa na

maneira que atraz estd dito

a cuberta em altura denove palmos & meo. & a oulra
posta & seis & meo tolda em altura de seis

& meo o chapitco até o mastro da mezena a camara
COMmMo quizerem

o seu castello de proa com

a sua habita dentro do Castello ogio de popa a metade
do que tiver de

boca tera de boca aterca

parte da esloria como estd dite

Navio de trezentas toneladas

Terd treze rumos de esquadria a esqua
dria 1era de Langamento de Roda de

proa a terca parte da quilha, terd hed
cuberta & onze palmos a outra a sete

& meyo cinguo palmos de mareagem
tolda ao pee do masto seis palmos & meio
de alto scu castello a proa escorado com
sua gorita & sua abita dentro no castello
& s¢ lor castello cerrado abita da banda
de fora terd hud altura de Roda de proa
a vinle & quatro palmos de goa & o codasie
terd de alto vinte & quatro palmos pa

ra que Ld governar acima da roda ve

rio as formas da caverna & bracos pella
maneira atras

MNavio de 300 tonelladas

terd treze rumos da esquadria, terd de langamem® da
roda de proa a terga parte da quilha tera

acuberta em onze palmos a outra em sete & meo cinco
palmos de mareagem com sua tolda

atee opee do mastro em altura de seis palmos & meo, o
castelo de proa serrado com sua

gorita sua habita dentro no castello, & sefor o castello
serrado tera a a hahita da banda
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defora terd a altura da roda deproa vinte & outo palmos
de goa, ocodaste tera dalto vintc ¢ guatro

palmos, porgue hade governar por cima da tolda, e serdo
as formas da Caverna & brago dama

neira que atraz digo

Todo o Navio de sessenta tonclladas atee trezentas terd o
delgado de popa a metade dalargura do gio.

MNota: Nao se encontra descrita por Manuel Fernandes.

Hui caravella de cinguoenta me(7)os tera
de comprido por guilha oyto rumos tera
de boca dezaseis palmos a Roda de proa
tera dalto quinze palmos Langard seis
lorzara no meio nove palmos na proa
treze & meio & sete palmos & meio de sen
tal a Roda de popa tera dalio dezase

te palmos

Comta das medidas de

hud nao da India

Tera hud nao para a carreira da Indha

de comprimento de quilha dezasete Tu
guilha mos & meyo ate dezoito de esquadria

& hi rumo ¢ huid pipa que terd nove

palmos

A altura da Roda de proa cinquocnia

palmos de goa medidos pella esqua
Roda dria {o qual palmo de goa he hu pal
de proa mo & hui pollegada) & o langamento

de Roda de proa trinta e sete palmos

de goa

A altura do codaste ate a almeida
codaste guarenta & cinguo palmos de goa me

didos pella esquadria

Lancamento do codaste quatorze pal

mos de goa o delgado de popa medido

pello codaste dezasete palmos & dezoyto

com a altura da guilha

Terda o Gio de largo rinta & nove palmos

de goa
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Contas emedidas dud nao da India

Tera hua Mao pera a Carreira da India decompriment®
por quilha dezasete rumos & meo atee

dezouto d’esquadria a esquadria, & alrura da roda de
proa, & altura de corenta & cinco

palmos de goa medidos polla esquadria, & o lancamento
da roda de proa trinta & sete

palmos de goa

E a altura do codaste atee a almeida corenta & cinco
palmos de goa medidos pella esquadria

& o lancamento do codaste catorze palmos de poa, &
delgado de popa

derasete palmos & dez

outo com altura da guilha && terd o gio de largo vinte
& nove palmos

de goa

Ordem que teras nas armaduras

das cavernas & alura para

a popa & proa

Depois que poseres as onze cavernas &
tiveres escoradas as armaduras do co
daste para baixo, & serdo bem complidos
Logo sua taboa no chip ponteletar

por sen apontelete na caverna & dar
sedo hus furos nos covados das cavernas
em hud & outra nao para emparar

pontales (7)

Conta que teras na armadouras P* popa & proa
Depois que puzeres as onze Cavernas, & estiverem esco-
radas poras as armadeiras & a

baixo serdo bem compridas, & logo sua taboa no chio
pera pontaletar & porsesha o pontalete

na Caverna, & darsehdo huns furos nos covados das
Cavernas nua e noutra nao pera a empezar da madeira.

Conta da caverna mestra &
Largura della as cubertas
Largura da

Il Primr® caverna Terd a caverna mesira de Largo na pri
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meira cuberta cinquoenta palmos
Leve na primeira cuberta cinguoenta
g quatro palmos de goa

Largura na terceira cuberta

Leve na terceira medindo acima da
cuberta 1res palmos cinguoenta & seis
& meio mais no chiao ao weor das formas
advirte que se ndo dardo mais que
cinguoenta & cinguo palmos por gue
depois sempre a madeira vai para den
tro

Comta da caverna mestra, & da largura della

& de rodas as cubertas

Terd a Caverna mestra de largo na primeira cuberta cin-
coenta palmos de goa & tera nase

gunda cuberta cincoenta & guatro palmos de goa & tera
na terceira medindo acima da cuber

1a tres palmos tera cincoenta & seis & meo de largo
mas no chio a o urar das formas, advirto

que sendo dara mais que cincoenta & cinco palmos, por-
que depois sempre amadeira cae

pera fora,

Conta que terds no latar da

primeira cuberta & medidas

das escotilhas cordas pees

de carneiro

Depois de aberta a mestrado mastro Lan
caras o prumo pella banda dante avare
& cahira da primeira lata para a proa
hi palmo da qual lata abaxo virda a
telha & terd a casa do masto cingueo pal
mos para avante da re da telha a4 face
da escotilha a sete palmos, & deste esco
titha a outra dando hu vdo que sdo sete
palmos que ndao fallo sendo no fixo, da
ras sete goas logo vdo da escotilha para
a popa, arco do masto ha hi duas latas
de fixo Logo a casa das bombas que terd de

VAo tres palmos de lixo a escotilha de e
ha seis palmos & meio.
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Conta que terds nolatar da primeira cuberia & me
didas das escotilhs & cordas & pés de carneiro.

Depois daberta amecha do mastro langara o prumo pella
banda dantavanie & caira

apr* lata hum palmo pera a popa dagual lara abaixo ira
alclha & tera a Casa do masiro

cinco palmos, & pera avante da telha a face da escotilha
tera sete palmos em que meterdo

nestes sete palmos seis latas duas dobradas, e duas singe-
las hud dobrada na escoti

lha na entrada do mastro, & a outra na bocea da escoti-
Iha da banda dante & daly pera

avante medirfio sete palmos & meo pera a bocea da
escotilha adonde meteras outra laia do

brada, & desta escotitha adeproa tera sete goas ate aface
dant are nas quaes sete goas me

terdo dez latas singellas, & duas dobradas nas boceas das
escotilhas do mastro pera a re

medirio do mastro tres palmos pera a Casa das bombas,
& daly pera a rc medirio sete

palmos que he a face da escotilha da banda dantavante.

Todas as bocas de

escotilhas casas dobradas correm cordas
davante a ré assi para baixo como para
cima que ha hi de largo sete palmos &
huid & outra de vo que cada Largura

de escotilha os pés de carneiro repar

tidos & suas bocas na boca das escotilhas
& depois quan imos para a popa & proa
as cordas da bomba se fardo a prumo
com 3 guaes que vdo sobre os embaraca
mentos das cavernas. Postardo das es
cotilhas de popa as mais latas se pordo
de vao de hud a outra hu palmo ¢ as
cordas direitas de baixo com suas {curvas)
de ré & de longo dellas da banda de fora
4 popa & 4 proa hud debaxo da carliga
entre corda & corda hui peca busarda
para fortificar o pé do mastro para cima do
palmejar



ME

Vp 22, C, 19 Emtodas as boccas das ¢sco

20 tilhas meteras latas dobradas, & correrdo corda davante

re assy por baixo como por cima
P23, €, 1 & terdo de largo as coxias sete palmos & meo dua

corda a outra que he a largura das escotilhas os pés

2 de Carneiro repartidos com suas bonecas, nas bougas das
escotilhas, & de rumo em rumo pera

3 proa & popa as cordas das bandas se pordo a prumo
com as escovas que vao sobre os em colamentos

4 das Cavernas, & nio passardo da escotilha de popa e
proa, as mais latas se pordo de vio de hua a outra

5 hum palmo de goa, & as cordas dereitas com suas cur-
vas de reves de longo dellas de banda

6 defora aproa & popa, & debaixo da carliga de corda hud
pica como bussarda

T, 7 Pera fortificar opee do mastre por cima do
& palmejar
G5
P13, T, Conta como tiraras hua

4
5 caverna mestra

6 Tirards em papel ou no chio a esqua

7 dria com hii cordel & cortamio & serd téo
§ comprida quanto for a boca da nao ou a
9 altura das cubenas que pediras pella es

10 quadria acima, faras o meio della que

11 serd o primeiro ponto que ficard na caver
12 na, & fards cinquo paries da Largura hud
13 dellas que serd a do canto, fards conforme
14 a esta figura porque tocando a ella has

15 de ir redondoando a forma do brago qud
16 1o saires no primeiro risco ponto da cav

7 erna abaxo desguadria tanto dards de

18 pé ao gaaminho porgue ate os dous tergos
19 se ha dado rodar, & para saberes aonde
20 demanda o covado, afastate do ponto pa
21 ra fora quanto levante hu palmo o brago
22 ahi sera o covado, & logo se os embaraca
23 mentos ass de bracos como cavernas & a
24 posturas
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Conta pera tirarem a Caverna mestra

Tomaras ¢em hum papel, ou no chio com a esquadria
com dum cordel, & com cortamio, & sera

tam comprido quanto for a boca da Nao, & logo a
altura das cuberias da

MNao que medirds pella

esquadria acima, & fards o meo della, que sera opri-
meiro ponto que te ficard na Caverna &

faras cinco partes de largura, & hua dellas que serd a do
canto, faras conforme a esta figura por

gue tocando a ella has de ir rodando a forma do brago,
& guanto saires no primeiro ponte da caver

na abaixe da esquadria tanto dards de pee ao graminho
por gue atee os dous ter¢os se hade rodar

& pera saberes aonde demanda o covado afastate doponto
pera fora tanto guanto levante hu

palmo o brago, & ahy serd o covado, & logo seus
embaragamentos assy de braco & caverna

como da postura,

Lembrancas dos carneiros de

curvas da primeira cuberta

da ordem dellas assi de reves

como de conves

Foras na primavera cuberta quins careiris

de curvas do convés de fronte do sisbordo duas
nas bocas das escotilhas casas das bombas re
partidas de modo que caibiao pipas ¢ aos

do conves de [ronte dellas de cinquo a cinco
altas como melhor salvarem a carliga

do traguete, & afastaras da Roda quatro pal
mos & serda forte & se assentard de bordo a
bordo com seus tamboretes & cunhas que (¢
chem na enmtremicha da curva de roniria ()
Logo nas cordas his paos ceua (1) pés de carnsiro
nas antremichas, as cordas da borda afas

taras duas goas & meia & logo pello gquosta

de ematizalo tomado aquelle ponto & che

garas a corda ate a escotilha de proa dam

& avante, & a de popa a de anotar & por os scis
pés de carneiro defronte dos outros fechados

de advirte gque has de por entre a coscira &
dante & vante sua carreira de deagos de
vantaje com sua bucarda & escoas
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Lembranca das Cavernas digo de curvas da

primeira cuberta, & da ordem dellas assy

de reves como de conves.

Paoras na primeira cuberta quinge carreiras de Curvas
defronte do

seishordo duas na boga

das escotilhas cazas das bombas repartindo de modo
que caibao as

pipas, ¢ as de reves defronte

dellas de cinco a cinco latas como melhor sairem, a
Carliga do

traguete afastara da roda

quatro palmos de goa, ¢ sera forte, & se asentard de
bordo abordo

com seus tamboreies  feche

na antremicha, MNa curva do conves, & logo na corda
seus pés de

Carneiro defronte huns dos

outros nas antremichas, as cordas afastardo nomeo
duas goas & mea &

logo pello costado dardo

no toramento acorda até a escotilha de proa adavante
& 4 popa

advirtate que meterds duas

dragas ante acosscira, & o dromente.

Nuota: Nio existe em Manusl Fernandes

Conta de como tiraras a

roda de proa & de como

# arrodaras

Feita a esquadria em papel ou ne chao

daras a altura da roda que ha dewer & po

ras hu ponto & logo seus Langamento em

que poras outro ponto & da altura tomaras

o terco, & do tergo poras na conta da esquadria
¢ rodas de hii risco a outro acrescentards mais
o terco do tergo do tergo & daras outro riseo ao
qual te encostaras Langande o rol que ndo
podera errar pois buscastes ponto & olha para
para cila roda que estd cm sua conta

para que conforme a ella possas tirar as outras
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Mota: Nio vem em Manuel Fernandes

P15, T, 3 Coma qgue serd no latar & mevrecar () da
4 segunda cuberta que tem a dos agazalhos
5 & do assentar da estrinca fazer do sishordo
I, 6 Sisbordo
C, 7 O sishordo afastard da baliza de popa qua
B torze palmos & de largo tera sete & meio & de
9 alo sete defronte do qual irdo duas carre

[0 de curvas de proa a outra ha hi de vio
11 onze palmos a outra esta no meio do pilar
12 do estringue, a outra o514 na casa das bobas
13 a outra na casa do masto dantavante &
14 duas nas rocas das escotilhas que csta &
15 proa ante estas escotilha ha hi duas car
16 reiras & logo a outra com de vio ovio palmos
17 desta & owra ha duas car, digo seis pal
I8 mos & meio & desta a de proa ahi oyio pal
19 mos, advirte que dando latares esta
20 cuberta poras as latas das escotilha a
21 prumo com as debaxo se as do masto cairdo
22 para re hu palmo redondo por amor do
23 masto, & ndo faras escotilha a re por que
24 has de assentar a estrinca & mora o eixo
25 quatro dedos de cada banda da casa das
26 bombas & Linha que se lhe da no meio da
27 concha serd oyio palmos & meio que de
28 de hud concha a outra terd quatorze pal
29 mos & meio & de alio da cuberia ha
30 oyto pella banda de baxo quatro palmos
3l & meio o eixo desfroco (1) dous palmos de
32 de goa, a roda de dentro The dards nove
33 palmos, tem as conchas tres curvas cada
Pl6, €, | cada hud a saber duas ao alto com as perna
2 das para baxo & as dante re, s¢ os buracos pa
3, ra as bocas & a ouwra no meio da concha tam
4  bem ao alior,

Gh

Nota: Mao vem em Manuel Fernandes
PI6. T, & Conta de como tiraras o Rodasie
de hud nao ordem para o Lan
camento delle
Para trares o rodaste de hud nido & o Lan
camento delle faras a esquadria por ella
acima, dards a altura do rodaste, & para lhe
dares os Lancamentos (omards a terca par

o B

—_——
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te, contando mesmo por palmos & quarta

& o Lancamento sera anire o 1er¢o do quar
to, por quanio a ndo grande ¢m seu servico
& palido mais em navios pequenos, advire
Serd o tereo daliura do codaste assi como
tem de alto guarta ¢ tres palmos o codaste o

quarto sao dez palmos & dous tergos pouco mais

o MeR0S O Terco sio gquatorze palmos em
hil terco gue vem a fazer ajustando os dez
& dous tercos com guatorze & hil tergo vinle

& cinguo palmos gue se Tha dard a metade de

antes mals meio palmo porqu he mais fer
moso g metade do que se achar gue soma o

tereo & o guarto & digo que terd a ndo toda a
da India treses palmos de Lancamento a popa

MNota: Nao vem em Manuel Fernandes
Conta como o encurvar da terceira

cuberta gque he a da bita com asen

tala ap cabrestante grande

& agaralhados & assi qur

vas de revez

Midiras da bobeda para a proa ale desoyto
palmos que he a face dante a ree da escada
& hade fazer para cuberta de baxo & no
mesmo ponte danic & ree poras a carreira
de curvas ¢ dahi a outra deixards de vao
cinquo palmos & meio & dahi 4 outra seis
palmos.

MNota: Ndo vem em Manuel Fernandes

A maneira que faras para irem enchédo
hui nao sobre as armaduras & a

donde poras a caverna mestra

Postas onze cavernas com f mestra prega
ras a armadura do covado para baxo guan
do Levanta logo hu palmo, daras de mais
guando medires a allura darmadura

g antes que chegues a proa iras sobre as
armaduras gue tras Levantando pel

la a roda acima ate a altura de seic pal
mos & de hu de aliura da quilha que sdo
oyto, & para & para a popa ir levanta
doa ate onze goas antes do codasie por
que acharas levantar a armadura seis
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27
28
29

31
32
33

33

palmos, & assi irds para a popa como se
mosira o debuxo, & pregaras a armadura

a popa abaxo do pé manco dous palmos &
antes que chegues tres rumos para as ou
tra abercar com o pee manco que venha
merendo par a proa por que fards bel

La obra.

Para por a caverna

mesira

Mota: Nao vem em Manuel Fernandes
Lembrete que para por a cavernd mestra
na quilha ¢ nova conta, tomares o o
primento da quilha & faras tres tercos
Justos & deixaras dous a re & hi avanie &
nelle pregaras a caverna mestra.

Como has de emperzar

as cavernas,

Para cmpresar as cavernas faras tizouras
com seu prumo & nos covados postos os pétos
verds se diz o rpumo no meio da quilha &
mandaras erguer o vatbarocar

Conta com o Latar da cuberta da

penta com o encurtar do convéz

com o fazer do castello de proa

& gurita ate o acabar

Para latares a cuberta da penta poras pri
meiro o dormente de popa até mesa nio
avante on ate ao pé do masto bem tochado
a popa teras de alto nove palmos do pé do
masto sete & acortards lodas as posturas

gue sobejdo, & para cima do dormente re
partiras as Laias de popa para a proa & dei
xards o escutinhdo do cabrestante.

& logo 4 proa a corda para fazeres o castello
que terd de comprido quarenta palmos &
virds Latando todas as latas na abita te

rd de alto nove palmos & para suas arma
duras pellas pontas das Latas & logo suas cor
das para baixo das Latas escarvadas o6

as que vem do falcio & qua dentro terio
sua tizoura. Se quando posercs as badas
viras devirte que a serpe ella & lata ave

rd dez palmos para lfora da linha direita

de modo que terd vinte palmos & virds
buscar @ ponle de boca do castello que tera
de linha direita para fora dezanove pal



maos e assi com estes res pontos tozaras & lo
go tomaras a forma dos pees do castello gue
sera vindo pello costado ate dentro da

banda, & faras na garganta para embra
camento dos virotes

B e e B =

Mota: Nao vem em Manuel Fernandes
P19, T, 11 Mancira de como assentaras as
12 alturas da cinta a popa, da
13 proa & a altura da cuberta
14 para a fabricares.
15 Tomaras hu cordel a proa & estendeloas
16 pella quilha tanto quanto tres rumos &
17 sairas com a ponta delle conforme vem
18 o alefriz tanto quanto te pareca que fa
19 zes esquadria com hud regoa que poras
20 ao alto, tera medidas de vinte & hi
21 palmo & marcaras & dahi para cima ird
22 a primeira do ponto para baxo, & no msio
23 mediras sobre a carreira doze palmos
24 & meio & poras a olivel (7} no cordel gquatro
25 wesares (1) de pes demarcaras a altura &
26 como estiver ao levis (7) pello gio marca & da
7 hi para baxo assenia primeira por que
28 a de riba tome a cavilha do dormente & a
2% popa de alio fazendo como a primeira
30 junta tres palmos que vird a cair na
31 terceira porca da popa
32 A terceira cuberla tera no melo para
33 a (...) quatorze palmos & de alio de so
34 bre a caverna & a proa tres palmos
P20, C, 1 abaxo da senta & a popa da terceira
porca & murdiaras (?) hu cordiamento
bem dos lembasio (1), & marcaras, & dahi
para baxo ira a dormente & a aliura
delle sera conforme a madeita que
tiver & de vio palmo & meio poras de
ponto que der para baxo o contra do a
mento & pellas pontas desses colamen
tos as posturas poras hud carreirs de
drogzas
Nota:; Nao vem em Manuel Fernandes
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P20, T, 11
12
13
14
15
16
17
I3
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Conta que s¢ ha de fazer digo

1er no fazer da wlda como

domobruar (7)) do conveés &

reves ate se acabar

Depois de teres latado o tromete (7) &
feitos seus dentes e as latas para fora

¢ o castello Lawado ¢ quiseres latar

o conves faras seus guarteis ¢om sua
madre do dormente que pozeres serd

do pee do masto ao castello & a altura
de sete palmos a buscar os nove a cas
tello & la faras hud gargania & dor
menle que poseres a proa aonde a
madre fizer descango ira doas Laras
finas juntas ate ellas, o castello se fard
com escutilhdo que caya sobre a abita
defronte da porta do castello & poras

o cabrestante do conves nos quarteis
que vdo pello escutilhdo aponta &
depois das talhas a cuberta, Répart

ra 05 cmbornais das amarras & logrio (7)
05 outros & logo as curvas do conves

& a primeira nas latas fixos assi atras
que ndo fagdo nojo as pessoas de artelha
ria depois tozaras a tolda Lonias (?7) ou
dariente (?) como a de baxo ate o pee do
masto digo ate o pé do escutilhdio do ca
brestante grande, & tera sua ampara

& perparos para 05 Xaretes como se

dira adiante

MNota: Nio vem em Manuel Fernandes
Maneira de como tirards as fir

mas da posturagem redonda

& pés de castello

Partiras a firma redonda que he reco
Ther da bita & escotilha de proa, daras
no chdo hua linha que sera a terceira
cuberta & logo do canto della de alto
outra linha que tera nove palmos &
comegaras della pare dentro oyto pal
mos o Rol do canto para dentro, digo
da esquadria lhe chamamos aquelle
ponto direito palmos que o ré gando (7}
fores para reparala como que que

Lanca ate tres palmos acima da ter
ceira cuberta, advirte gque Levante a
primeira para cima & sera comprida
pella ponta de cima & mais de tres pal
mos, & porgue como levanta & Lanca



26
27
28
28
30
31
32
33

P2z, ol

i fa b B

14
20
21
22
23
24
P29, T, 25
26
27
28
29
in
3l

fica quarta

Mas depois o pé do castello fastado & a
razdo por que lhe damos ovio palmos he
porgue lerd de largo a nao na bita cin
quoenta & seis palmos ¢ ha mister de cas
tello quarenta ficio dezaseis & vem a

dar por banda oyto gue he o que se ha
dedar & logo para a prog cingQuo casas
iras pondo outra balisa que va saindo

fora quatro dedos na ponta & as outras
para popa abrindo fazendo bom costa

do, & para a forma do pe de castello de
pris (") de pesta (?) a corda delle onda a Largu
ra se¢ toma melhor

Nota; Nao vem em Manuel Fernandes
Conta como tiraras a forma pa

ra a primeira aboboda que

cae sobre o Leme das cambo

tas da segunda aboboda

Para trares a lorma da primeira abobada
tirards no chao o condaste com o seu Langa
mento & de cuberta que abaxo do gio, dez
palmos, daras de alto nove palmos que he
o gue ha de ser de alto a alcaceva dos bom
bardeiros, & lancaras a rol do gio para
fora a buscar o ponio gue Langar que he
de nove palmos assi como ghaxo se mos
tra a figura

Nota: Nao vem em Manuel Fernandes
Conta de guanto caira o primr®

virote a0 pé do masto.

O primeiro virote do castello de proa caixa
para proa os palmos de alto cinguo, cin
quo palmos he tanto a descubrir para
dentro, gquando o que vai para a proa.
Regimento da nao da India de

Gonecallo rodrigues de dera

5818 rUmos

lerd de compride dezasete tumos o gue
sd0 palmos cento & cinguo de esguadria
terd 2 Roda de proa de alie cinguoenta

& hu palmo de esguadria

Nota: Este Regimento € do mesmo construtor gque Lavanha também copia,
mas tem texto ¢ medidas diferentes.

P32, T. 33
i4

Regimento do dito galedo de guatorze

rumos, como tenho dito & tinha mais meio rumo

Mota: F um Galedo semelhante ao de trezentas ¢ cinquenta toneladas de
MF, mas com texto & medidas diferentes
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APENDICE B

Goncalla de Sousa Eu ElRey vos envio muiro saudar

Receberdosse as vassas carfas porgue me destes conta do discurse da
vassa viagem despovs que sahistes da Corunha acomprhando as Naos da India
afe entrar no porte de Guetaria e folguel de entender o cuidado com que em
comprimento da vossa obrigagdo () vastes do Mar o navio. E a Martim de
Arostigui do mew Cons.” de Guerra gue assiste em 5. Sebastido mando ordenar
q em dandn o tempo lugar faga prover o navie do que howver necessidade para
passar a Lishoa pelo gue tanto que assy se aussentar vos encomendo gue
recollendo toda o gente de mar ¢ guerra do navie € a mais gue se achar nessa
Provincia da que escapou da perdicdn dos outros da Armada que couberem
nelles vos partais para aquella cidade procedendo na jomada com o mesmo
cuidado e vigilancia que atte agora o fizestes e de vos confio,

Demais de se ter dado ordem para que de lisbva se vos acuda com o
necessario para o sustente da gente ¢ remediar o de gue o navio tiver
necessidade como se entende se havera executado e s¢ havera dado a mesma
ardem a Martim de Arostigui se entregardo aqui a Gaspar de Spusa vosso
trmdo gue enviaste a Corte guinhentos cruzados em pratta doble para vos levar
e 5e hir socorrendo com elles a gente enguanto niio cheea o socorro de Lishoa
05 guais fareis q se enfreguem por receita q pessoa de confianga para que
despendendo os com ordem e conta a dee delles na forma g se castuma,

Escritet no Parda a 9 de Fevereiro de 1627

Rey

Para Gongalo de Sousa, Capintdo do Galedo San Tiago

Duas linhas ilegiveis
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17 DE JULHO DE 1992
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ALOCUCAO DO PRESIDENTE
DA ACADEMIA DE MARINHA

CiAlm. Rogério S. d'Oliveira

Senhor Almirante representante do Alm. CEMA
Senhor Embaixador do Brasil

Scnhor General representante do Gen. CEMFA

Senhor Presidente da Sociedade de Geografia de Lishoa
Senhores Oficiuis generais

Prezados Confrades

Senhoras e Senhores

«Presente no Lusitania e no Santa Cruz um bindmio de valores humanos
de rara estirpe que se¢ completaram, harmonivsamente, na sereni Concepeio
dos projectos; e se identificaram em acordo sublime nos transes dramdticos
da acgio. Presente na histéria do século XX portugués o exemplo fulgurante
da poderosa imaginagdo criadora, da vontade indomdvel, da infinita capa-
cidade de abnegacio de duis cleitos, empenhados em despertar no amortismo
do seu mundo descrente o orgulho de uma confianga nova nas virtudes po-
tenciais da Grei portugucsias.

Com estas palavras o seu autor, ilustre académico ¢ vice-presidente desta
Academia, 0 Eng. ® Rodrigues dos Santos, definiu em sintese o herdico feito
dos oficiais aviadores navais Sacadura Cabral e Gago Coutinho, ao proterir
no scu verndculo estilo de oratdria a comunicagio intitulada «Uma vitdria
do espirito no céu virgem do Atlintico Sul=, na sessio comemorativa do 50.°
amiversdrio da 1.* Travessia Aérea do Sul Atldntico realizada pelo Centro
de Estudos du Marinha, a instituicdo antecessora desta Academia,

Estas afirmagdcs, que traduzem o significado humano, cientitico ¢ po-
litico daquele empreendimento de navegagao aérea sobre o mar, foram, como
disse, proferidas quando se comemorava o meio século daguele aconteci-
mento, hd precisamente 20 anos. Porqué hoje cm cerimdnia idéntica come-
morar oz 70 anps daguele feio?



Feito épico que arrcbatou o Pais intciro da modorra cm que se encon-
trava prostrado, galvanizando-o ¢m twrno de um projecto nacional que, tra-
cando a rota inevitdvel do futuro, evocava ¢ perpetuava a prioridade dos
Portugueses nas navegaches transoccdnicas, agora nas trés dimensies do
CSMCY.

Exactumente pelo seu alcance wenico e cientffico ¢ pelos efeitos poll-
ticos transcendentes, aguele sucesso merece ser recordado ¢ apreciado, como
exemplo histdrico sempre presente, cm permanente sentimento de homena-
gem aos scus obreiros.

A travessia aérea Lisboa-Rio ndo foi apenas uma procza de indole cien-
tifica. Teve também objectivos de natureza politica interna e externa, Efcc-
tivamente a4 andlise dos factos presenciados e transeritos por idéneos
observadores, alguns ainda viventes, factos genuinamente documentados, mos-
tram a4 evidéncia que o projecto de Sacadura Cabral tinha desiznios dos mais
altos a atingir em prol da Naedo,

N ¢poca em que, apds a 1.2 Guerra Mundial, o aviagio assombrara como
arma militar superior e meio de transporte insuperdvel — o gue veio a
comprovar-se nas décadas que se seguiram — a Travessia Aérea do Atlintico
constituia um desatio ao espirito dos marinheiros portugucses, dvidos de con-
tnuarcm a tradicio pioncira dos navegadores dos Descobrimentos.

Neste aspecto a Travessia Lisboa-Rio de Janciro mostrou de forma ini-
ludivel o rigor cientifico da navegacdo, desiderato gue ndo havia sido con-
seguido por ingleses e americanos nas suas travessias empiricas do Atlintico
Norte.

Vivia-se entdo uma fase triste da Nagio Portuguesa, que s¢ cncontrava
mergulhada em depressao, gasta pelo esforco da gucrra e pelas dissengocs
politicas internas. O orgulhe nacional fundado e erigido com sacrificio cm
stculos de histdria e consolidado na gloriosa epopeia da expansio maritima.
decaira sem remissao a niveis preocupantes, mas o frémito do acontecimento,
fazendo viver a Nagho momentos de angistia ¢ gliria, veio alentd-la, reu-
cendendo v orgulho nacional ¢ restaurando a € nos destinos do Pais,

Finalmente, o gesto emincntemente politico de aproximar as duas pi-
trias irmds, quando se comemoravam os 100 anos da independéncia do Bra-
sil. na busca de uma comunidade bilateral t3o ansivsamente almepada mas
constanicmente perturbada, apesar da torga binldgica que as unia, veio dur-
-lhe um tolego que havia de perdurar at€ aos nossos digs.

A Travessia Aérea Lishoa-Rio foi pois uma empresa de auddcia ¢ Je ci-
pacidade cientifica, mas também um feito Je plancamento ¢ de visio poli-
tica, que fez vibrar a gente portugucsa e brasileiru, ¢ trouxe lustre ¢ honra
para a Marinha e confiunca & Na¢do. E por isso, ndo obstante ter sido glo-
sado por distintas autoridades dos mais variados sectores de actividade

&



cultural £ até devotadamente cantado em trovas populares, no voo de Sa-
cadura Cabral ¢ Gago Coutinho sobre o mar azul do Atlintico ainda hid oo
hastante para ser recordado ¢ analisado.

*

Esta scssdo deveria ter sido cfectuada bl exactamente um ano, integrada
no programa de inauguracio do monumento cm honra dos dois herdis, que
hoje se admira junto 3 torre de Belém, Devido a vicissitudes de dltima hora,
a data de inauguraciio teve de ser adiada de 17 de Junho para fins de Setem-
bro de 1991, rompendn-se assim o programa contemplado para a primeira dat.

& Academia de Marinha decidiu esperar um ang rra prestar homena-
gem dgueles navegadores — o gue ndo havia ainda feite — realizando a pro-
jechinda sessdo evocativa ao passarcm sele décudas sobwe a data da chogada
av Rio de Janeiro, cxactamente o data de hoje.

A presenca do Alm. CEMA furendo-se representur pelo Alm. Viece-
-Chete do Estado Maior da Armada, no seu impedimento por compromisso
inadidivel, confere a esta sessdo o brilho e solenidade merecidos e traduz a
homenagem da prépria Marinhyg, que se revé nos scus hendis,

Também a presenga do Senhor Embaixador do Brasil, representado pelo
senhor Consclheiro da Embaixada, que muito honra csta Academia, nobilita
este acto comemaorativo, nele vertendo o sentimento de solidariedade da Nacao
Brasileira, E bem assim a comparéncia da Forca Aérea na pessoa do senhor
General representante do CEMFA € interpretada como homenagem dos avia-
dores do presente aos pionciros do passado,

Sendo a Academia de Marinha uma instituicio de cardceter essencial-
mente cientifico, pensou-se que as intervengdes desty sessao, a par da exal-
tagdo histdrica, deveriam focar com singeleza, objectividade ¢ rigor o anidlise
téenico-cientifica da travessia aero-maritima, e sublinho este termo, pois era
de navegacdo sobre o mar que se tratava, ainda gque oo wereeinn dimensio,

Para esse efeito, a escolha iy forgosamente de recair em individua-
lidades com a autoridade de quem tem estudado ¢ analisudo aguele tend-
meno, eles proprios tambeém ex-aviadores navais: o Clalm. Malheiro do Vale
que focard a personalidade de Sacadura Cabral ¢ o génese do seu plano do
empreendimento ¢ o Cmite, Silva Soares que versard sobre Gago Coutinho
e a temdtica da navegacio,

Aos dois oradores, quc tio prontamente sc dispuseram u coluborar nesta
sessio, a Academia de Marinha exprime o seu apreco ¢ gratidio. Também
uma palavra de agradceimento a todes os convidados gue com o sua presengi
quiseram associar-se a cste acto de sentida evocacio © justa homenagem aos
dois marinheiros aviadores que hd 70 anos, com pericia, auddcia ¢ acima de
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tudo fervor patridtico conseguiram Grar o Pais da «apagada © vil tristezas.
e electrizd-lo num projecto nacional repetindo & devida excala a epopeia dos
unis quatrocentos e quinhentos.

A sessao comemorativa de hd 20 anos constituiu uma digna homenagem
dqueles herdis aviadores. Nela ambém o Alm, Sarmento Rodrigucs, Pre-
sidente do Centro de Estudos de Marinha, mais tarde primeira Presidentc
desta Academia, num cloguente introito, pronuncion palavras do exaltagio
patridtica, das quais destaco a seguinte passagem, gue nio perdeu actualidade:

«E que 0 feito memordvel viera arrancar o povo portugués da divida em
que vivia quanto i sua prépria capacidade de sobreviver, Num momento das
maiores preccupacocs nacionais, dois homens, dois marinheiros-aviadores,
vinham afirmar avs portugueses ¢ ao mundo gue a sua velha pdtria conti-
nuava a ser alguém, a contribuir para o progresso da Humgmidigle, Eles vi-
nham na sequéncia dos descobridores de outras cras, cram os continuadorcs
dos valorosos exploradores cientificos do continente africano. na mesma olo-
riosa fadiga de abrir novos caminhos do futuro, Eram wma afirmagio de con-
fianca dos destinos da Naclo-. Palavras de Sarmento Rodrigues,

A Nagdo de hoje. nio aparcntando a apatia dos anos 20, cnifrenta na sud
trajectdria encruzilhadas que poderio por em causa a sua identidade alintica,
4 sua caracteristica de Nagho intimamente Hgada ao mar, ¢sseomar gue ol
palco das suas mais ricas epopeias.

O romantismo ¢ patriotismo daquela época deram lugar ao pragmatismo
¢ positivismo, isto € 3 filosofia do bem-cstar dos tempos de hoje. Mas a luta
pela preservacio da independéncia osti sempre presente, talvez sob formas
mais sofisticadas, talvez mais acentuada pelo clima de livre concorréncia,
¢ mal iria 0 pais que, ndo resguardando a sua identidade ¢ unidade, se dei-
xasse absorver pela forga economicista de culturas estrangeiras,

E nos exemplos como o de Sacadura Cabral e Gago Coutinho que os
portugucscs de hoje se devem inspirar para gerar dnimo ¢ Jeterminagio ¢
cncarar o futurn, que de tio promissor faz descontiar o aborigenc lusitana,

Por mais atraccdo que o fulgor curopeu imponha i groi portugucsa, ©
taga eshater o passado de além mar, Portugal permancecrd na punta ociden-
tal da Europa «onde a terra acaba ¢ o mar comecas. O seu atlantismo estd
tirmado na sua indelével histdria ¢ irrcvogdvel geogratia.

Serd atlintico enguanto for independente. Quicd send independenic on-
quanto for atlintico.

Tenho dito,



SACADURA CABRAL...
O HOMEM, O MARINHEIRO, O AVIADOR

pelo Clalm. A. J. Malheiro do Vale

csmagadora maioria dos porlugueses atribui a Gago Coutinho o
A principal papel na ousada e cientifica expedigio acrondutica que foi

a Primeira Travessia Aérea do Atldntico Sul. Ignoram até que o sdbio
almirante ncm sequer pertencia aos quadros da Aviagio Naval e que s6
depois de realizado esse grande feito foi oficialmente considerado aviador
honordrio, especializado como observador aerondutico, com dispensa das
Provas ¢ CXames respectivos.

O que acabo de afirmar ¢ confirmado por muitos escritos que vém de
longa dala e outros recenles, dos quais cito apenas alguns bem elucidativos,

Hi# dias, em conversa com dois ilustres homens de letras tive ocasido de
verificar que pertencem a esse grande nimero, mostrando-se ambos muito
surpreendidos com os esclarecimentos que sobre o assunto lhes prestei, Um
deles promeley mesmo ir rever a sua posicao, pois, nio se admilia que,
sendo historiador, desconhecesse quase completamente a verdade sobre
faclos tdo recentes.

No noticidrio de um jornal de hd um ou dois meses alrds, a proposito de
uma visita que fez & zona da Torre de Belém o vercador da cultura da
Camara Municipal de Lisboa, dizia-se quc tendo ele perguntado o que cra
um monumento ali em construgio, alguém lhe teria respondido ser um mo-
numento a Gago Coutinho, tratando-se, na realidade, daquele que foi inau-
gurado em Novembro do ano findo para comemorar a travessia Lisboa-Rio
de Janeiro, realizada em 1922 por Sacadura Cabral ¢ cle, Gago Coulinho...
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Outro didrio, relatando as [ilmagens de um video na Costa da Caparica
escrevia: «E o Gago Coutinho... aquilo ¢ mesmo o avido de Gago Coutinho!
Ao longe corlando as nuvens aproximava-sc uma avionete, azul e amarela,
de cabine aberta, auténtica reliquia do inicio do século. Ninguém queria
acredilar na surpresa, parecia que eslavam a assistir a um treino para a
travessia do Atldntico. Para espanto de todos, até os dois lripulantcs usavam
os tipicos Geulos ¢ cachecol de outras épocas, Nio era o Gago Coutinho...
mas parccias.

A culminar esta série de disparates, um semandrio muito cotado, ao
referir Sacadura Cabral ¢ Gago Coulinho entre «As mil figuras do Século
XX», entre outras inexactidocs, afirmava peremptoriamente ter sido Gago
Coutinho o comandante da expedigio (esta informagiao foi rectificada
depois, a nosso pedido).

Para que este assunto figue completamente esclarecido, pelo menos para
05 que aqui eslao presenics, cita-se o seguinie:

Nas Ordens ¢ Livros Mestres da Armada consta que, de 15 de Maio a 24
de Junho de 1919, csteve constituida uma Comissio «para dar parccer sobre
a melhor forma de pdr em pritica um plano de navegagio Aércanr, plano que
Sacadura Cabral, na sua qualidade de director do Scrvigo de Aviagio da
Armada e membro dessa Comissio, apresentou ao Ministro da Marinha nos
seguinles lermos:

«Eslao os governos mundialmente interessados na Aviacio
por estar militarmente provado ser uma arma formidédvel que nio
poderd dispensar-se € cujo progresso dard origem  sua utilizagio
para fins civis, vindo a ser fonlc de receitas ¢ reserva militar,

«Com csse duplo fim encorajam-sc os construtores a organizar
raids de que resullar ndo s6 experiénecia como interessard os po-
V05 a consliluir emprezas comerciais, Fabricas construloras, ciec,

«A gloria que dai advem intcressard ¢ estimulard as gentes a
contribuir monetariamente para a realizagio de tais raids —
citando em especial que os americanos e ingleses s¢ preparam
para a travessia do Atldnlico, Com o Brasil convem-nos cstreitar
rclagdes, por via da prospera coldnia POrluguesa com cujo patri-
manio devemos contar.

«Por iss0, a realizagio da travessia Lisboa-Rio de Janeiro,
pelos porlugucses poderia ser o inicio da navegagio afreca entre
o0s dois paises, que por todos 0s mcios deviamos provocar.

«Para tentar realiza-la, a Aviacio Maritima nao dispoe de
hidroavides com o raio de acgio necessdrio ¢ a sua aquisicio nio
demanda capitais fora do alcance dum pequeno pais como o
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nosso, podendo-se facilmente desviar do crédito de 1 000 contos
da Marinha, destinados 3 sua aviagido, uma parte minima, aten-
dendo aos profiquos resultados gue dai podem advirs.

O requerimento foi aprovado em Consclho de Ministros que promulgou
o Decreto n.® 5787 que se transcreve na integra:

Arl. 1.° — E eslabelecido um prémio de 20 contos que serd conferido
a0 primeiro aviador militar portugués ou brasileiro, que cfectuar a travessia
aérea enire Lisboa ¢ Rio de Janciro em menos de 168 horas.

Art, 2.° — E aulorizado o Ministério da Marinha a distrair até 200
contos para avxiliar csla lenlaliva.

Art, 3. " — O mesmo Ministério nomeard um oficial aviador encarrregado
de a organizar ¢ pord & sua disposicdo os fundos precisos, dentro daquela
verba, para aquisigio de material ¢ suas despesas necessdrias.

Uma Portaria de 6 de Junho de 1919, do Ministério da Marinha,
estabelece a nomeagao do capitdo-tenente Artur de Sacadura Cabral para,
nos termos do Decreto citado, organizar a lentativa da travessia cnire
Lisboa e o Rio de Janeiro.

Julgo gue, do pouco que ficou dito se deduz, sem sombra de divida, que
a ideia ¢ iniciativa para a travessia aérea Lisboa - Rio de Janeiro perlencem
cxclusivamente a Sacadura Cabral que cra oficialmente também o chefe da
expedigiio.

Que explicagio entdo para o grande ¢ generalizado equivoco de atribuir
a Gago Coutinho o lugar preponderante no €xito da travessia em detrimento
de Sacadura? Para mim s0 encontro uma: a morte premaltura deste dltimo,
dois anos depois desse feilo ¢ a sobrevivéncia do primeiro por mais 37, ludo
a provar de como € curta a memdria dos homens!

Com tudo o que disse alé aqui, longe de mim a ideia de beliscar, ao de
leve que fosse, a memdria desse grande portugués que se chamou Carlos
Viegas Gago Coulinho, que tanto prestigiou a Marinha e o Pais, como
marinheiro, gedgrafo ¢ historiador insigne, alcangando, com toda a justica
0 raro litulo de sibio. Pretendi apenas vincar o papel que cle ¢ Sacadura
Cabral desempenharam nessa viagem, dando, como & uso dizer-se, o seu a
scu dono. E ficarci extremamente satisfeilo se o conscguir...

E vamos agora falar um pouco sobre ¢sse prodigio de inteligéncia, forga
de vontade, patriotismo e larga visio do mundo em gue se inseria, que foi
Sacadura Cabral.

Infelizmente jd faleceram os membros desta Academia gue mclhor
podiam falar dele: o almirante Sarmento Rodrigues ¢ o jornalista dr.
MNorberto Lopes gque dele foram amigos e o conheceram bem. Esic dltimo
cra até o scu confidente preferido ¢, por isso, revelou na Imprensa alguns
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aspectos inéditos da sua vida intima. Ambaos viveram a euforia e apotcoscs
das derradeiras etapas da famosa viagem, embarcados no cruzador «Repii-
blica», Sarmento Rodrigues, guarda-marinha, fazendo parte da guarnigio,
e Norberto Lopes como repirter do jornal Didrio de Lisboa.

Na falta de um ¢ outro, o presidente da Academia e meu prezado amigo
almirante Rogério d"Oliveira, convidou-me para desempenhar essa missao.
Confesso que me scnti honrado com a escolha e, apesar do peso da tarefa,
aceilei, alé porque, e € com orgulho que o digo, cnire mim e o grande
Sacadura, salvas as devidas proporgdes, existem algumas afinidades: ambos
nascemos ¢ fomos criados nas Beiras, ambos viemos de 13 para a Marinha
e ambos nos cspecializdmos em pilotos-aviadores.

Farei o melhor que me for possivel para corresponder i confianca em
mim depositada, pedindo desde j& desculpa se nao for capaz...

Julgo ser esta a primeira vez que 0s dois her6is sdo estudados separa-
damente.

A propdsilo, diz o capitdo-de-fragata Viriato Tadeu, membro desta Aca-
demia recentemente falecido, no seu livro Quando a Marinha Tinha Asas:

«0 nome de Sacadura perience i histéria e & tradigio popular, de tal
modo se confundindo com o de Gago Coutinho, que o notivel médico e
escritor da Marinha, dr. Jilio Gongalves, diria, num artigo que publicou nos
Anais do Clube Militar Naval, em 1959, o seguintes:

«As geragdes vindouras saberdo seleccionar, aparlar e estudar, em sepa-
rado, cerlos aspecios da personalidade desses dois homens que Portugal
ovacionou.s

Pois aqui estamos hoje a dar resposta a essa profecia, feita hd 33 anos!
De facto, cada um teve a sua vida propria, até um dia se conhccerem nas
indspitas matas africanas, em 1907, integrados na Missio Geodésica da
Aftica Oriemal, Gago Coutinho, capitdo-tenente, chele da Missio, com 38
anos de idade, ¢ Sacadura Cabral, segundo-lenente, seu adjunto, com 26.

Nos numerosos Irabalhos que realizaram em conjunto, até 1910, tiveram
ocasido de sc conhecerem bem ¢ de avaliar os respeclivos méritos.

Vieram a encontrar-se de novo ji em Portugal, em 1917, desta vez para
levarem a cabo, em 1922, 0 maior & mais rciumbante feito acroniutico dos
porluguescs.

Alé parece que andou nisto tudo a mao da Providéncia, pois, cra impos-
sivel ter-se constituido equipa mais competente e delerminada para o efeito,

E foi a partir de entéo que os Povos de Portugal ¢ do Brasil, que viveram
intensamente os bons ¢ 03 maus momentos dessa Magnifica Aventura, como
a classificou Norberto Lopes em conferéncia que proferiv na Sociedade de
Geografia em 30 de Margo de 72, passou a associar os dois nomes nas
oragdes para que sc salvassem quando estiveram perdidos no mar duranic
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Os pels de Sacadura Cabral: Dr. Arthur F. Corte Real de Cabral
Albuguergue ¢ D. Maria Auguste Secadura Cabral

A ecosg onde nasceu Sacadurg Cabral, em Celorice da Beira
(rez elevmualichen)
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uma noite; nas letras de fados e canghes que lhes dedicaram, nas enormes
ovaghes com que os recchiam em loda a parte, nas sessocs solenes, nos
versos de muitos poetas... Quase se pode afirmar que nunca mais se falou
de um sem falar também do outro! Hoje, bem quiz que fossc a excepgao
regra, mas nivd o conscgui inteiramente. E impossivel!

Sem enirar em pormenores, que lornariam muilo extenso este trabalho,
VOu agora cvocar a porientosa figura de Sacadura Cabral que, a meu ver,
cncarnou bem, as virtudes dos nossos destemidos € competentes navegado-
res dos Descobrimentos,

Para simplificar a exposigio recordarei a sua vida em irés fases distintas:
infincia e juventude, oficial de marinha ¢ aviador,

Primeira fase — Infincia e Juventude

Apesar do pouco tempo decorrido desde entiio, nio ¢ ficil, por falta de
clementos, reconstituir a sua vida desde o nascimenio até i entrada na
Marinha. Eis os dados que consegui recolher de virias fontes.

Artur d¢ Sacadura Freire Cabral, de seu nome complelo, nasceu em
Celorico da Beira em 23 de Maijo de 1881, filho de Arthur Sacadura Cabral,
natural daquela vila, ¢ de D. Maria Augusta da Silva Esteves, natural de
Viseu,

A titulo de curiosidade refira-se que, segundo investigacoes feitas pelo
coronel pilota-aviador Sacadura Falcao, scu sobri nho-neto, Sacadura Cabral
era lambém 14." neto do alcajde Ferndo Cabral — cognominado o gigantie
das Beiras, devido i sua enorme corpoléncia — pai de Pedro Alvares
Cabral, o navegador que, 422 anos antes de Sacadura Cabral chegar ao
Brasil pelo ar o tinha descoberto pelo mar,

Seu pai era condulor de Obras Piiblicas — o correspondente a engenhei-
ro de hoje — ¢ levava uma vida erranie trabalhando em virias lerras, em
Portugal e no Ultramar.

Por isso, scu filho Sacadura, o primogénito dos 12 que teve o casal,
passou os primeiros anos de vida em casa dos avés paternos, em Celorico.

Feita a instrugdo primdria, ¢ os primeiros anos do curso secunddrio no
liceu da Guarda, veio para Lishoa, onde complctou 0s preparalGrios para a
Marinha no Liceu do Carmo e na Escola Politécnica.

De notével, duranie esia fase da sua vida, o faclo de ter sido sCmpre o
melhor aluno do seu ano,

Segunda fase — Oficial de Marinha

Em 10 de Novembro de 1897, com 16 apos de idade, assentou praga,
como aspirante de marinha, na Escola Naval. Nesse dia, pode agora
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afirmar-se, a Marinha ficou mais rica, por ter acrescentado ao seu patrimd-
nio, esse mogo sizudo ¢ de pouwcas falas, que havia de ser, por mérilo
praprio, um dos seus mais célebres oficiais de todos os tempos. Também
agqui [oi o primeiro classificado entre o5 35 camaradas de curso.

A sua vida de marinheiro ol curta, mas brilhante, decorrendo entre os
anos de 1900, quando foi promovido a guarda-marinha, e 1915, em gue
iniciou a sua ainda mais curla, mas mais brilhante também, carreira de
aviadaor naval.

Em 1901, émbarcou no cruzador «5. Gabriel» com destino & Divisao
MNaval do indicu, em Mogambique, onde comandou duas canhoneiras ¢ um
vapor da Armada.

Além de se ter revelado um bom marinheiro, deu provas de valentia cm
varias situagdes delicadas, das quais deslacamos apenas duas.

Em 1902, navegando no rio Angoche, como passageiro, na lancha-
-canhoneira «Lacerdas, numa zana infestada de crocodilos, atirou-se & dgua
por cima da rode propulsorg ainda em movimenio, mergulhando varias
veres para salvar um grumeie da guarnicio gue tinha caido ao rio. Nio o
conse¢guiv, mas todos puderam admirar a coragem e sanguc frio do jovem
guarda-marinha que 130 abnegadamente arriscou 3 sua vida para salvar a de
um semelhante,

Nas mesmas dguas, registou um louvor «pelo critério, valentia ¢ muita
disciplina com que repeliv uma agressio de nativos ao scu escaler abicado
em lerra, quando em servige de sondagens.»

Em 1907, ji segundo-tcnenie, passou a exercer aclividades como
hidrdgrafo e gedgrafo, como j& foi referido, datando de entdo & grande
amirade entre ¢le ¢ Gago Coutinho, bem como o tratamento de men caro
ex-chefe, que familiarmente usava nas cartas que depois the escrevia,

A sua acgiio ao servigo desta Missio pode ser avaliada por estas palavras
do proprio Gago Coulinha.

«As suas longltudes pela Lua eram modelos de precisio que nunca
foram excedidos por gedgrafo algum do mato, A coroa de gloria da sua
carreira de gedgrafo foi o tragcado da fronleira, ao longo do meridiapo 22,
em 1914, batida por mcio de observagdes astronomicas, que lhe [
confiado tanto por portugueses como pelos ingleses, mestres da geodesia.
No tragado dessa linha de mais de 400 quilometros, o trabalha teve uma
precisao tal que o erro provivel no extremo sul, € inferior a meio metro!s.

Com 29 anos de idade e créditos firmados por 130 notdveis trabalhos,
concorreu, ém 1914, a uma vaga nos Servigos de Agrimensura de Angola,
sendo admitido, em concorréncia com engenheiros gedgrafos diplomados,
¢ nomeado para o lugar de sub-direcior.
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SACADURA CABRAL EM AFRICA

No gabinete de
trabalho._.
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Passou a ser sempre escolhido para os trabalhos de maior responsabili-
dade e rigor. A sua autoridade como gedgrafo era reconhecida e elogiada
pelos engenheiros ingleses que representavam os interesses da Rodésia no
centro de Africa, designadamente na demarcagio de mais de 800 quiléme-
tros de fronteira, que concluin brilhantemente.

Terceira fase — Aviador

Tendo regressado a Portugal em 1915, com o posto de primeiro-lenente
¢ 34 anos de idade, candidalou-se para frequentar o 1.7 curso de oficiais do
Ex¢reito ¢ da Armada volunitdrios para servir na nascenle Aviagdo Militar
Portuguesa, dando assim inicio 4 sua gloriosa carreira de aviador naval.

E porque teria ele, j4 numa idade madura, concorrido & Aviagio, na
altura wma profissio de grande risco, abragada apenas por jovens — «08
gloriosos malucos das miguinas voadorass, como ficaram conhecidos para
a posteridade? ;

E gue ¢le, como diz Viriato Tadeu na obra citada, via longe, muito para
além do horizonle em que se movimenlava, e previa para a aviagio papel
preponderanle. como meio de combate, na guerra, ¢ de transporie de
passageiros ¢ correio, na paz. E, nestas condigbes, sentindo-se capaz de
conlribuir para 0 seu progresso, queria estar bem por dentro dela.

Brevelou-se em Franga, na Escola de Aviagdo Militar de Chartres, com
a classificagho final de Trés bon pilote, especializando-se em hidroavides
na Base de 5. Rafacl.

Regressado a Portugal, em Agosto de 1916, foi nomeado direclor de
Instrugio da Escola Militar de Aerondutica, de Vila Nova da Rainha, por
escolha entre 10 oficiais oriundos do Exército ¢ dois da Marinha.

MNesse mesmo ano, foi encarregado de organizar o Servige de Aviagdo
da Armada, larefa que muito Jhe agradou ¢ desempenhou com tanto
entusiasmo e inteligéncia que, cerca de um ano depois, mais concretamente,
em 14 de Dezembro de 1917, entraram na Doca do Bom Sucesso os
primeiros hidroavides da fulura Aviagde Naval, vindos da Escola de Vila
Nova da Rainha onde foram desencaixotados ¢ montados, pilotados pelos
segundos-lenentes Pedro Rosado e Arveredo de Vasconcelos, também eles
brevetados em Franga.

O grande sonho de Sacadura

Convicto, como se disse, do importante papel que estava reservado 3
aviagio, pensava na imperiosa necessidade de serem criados métodos de
navegagio acrea semelhantes aos dos navios, de modo a que sc pudesse
navegar pelo ar com a mesma certezda Com que s¢ navegava no mar. E mais,
patriota clarividente que cra, descjava que, tal como tinhamos feito no mar
com os Descobrimentos, fossemos lambém agora pionciros das grandes
navegacies acreas,
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A tripulagdo do hidroavide F. 3 na sua viagem Southampon-Lishoa,

em Maio de 1920 — Sentado: Azevedo e Silva, de pé: primeiro-

-marinheiry n° 3045, José Domingos Marreiros, Roger Soubiran
{mecanice francés) 2 Sacadura Cabral



Pela muita pritica de voo que fora adguirindo em longos trajectos sobre
o mar, em cspccial numa viagem, dificil para a €época, de Calshot, na
Inglaterra, para Lisboa, em 1920, num de dois hidroavides bimolores
«Felixtowe F3» de patrulha anti-submarina, ali adquiridos para a nossa
Aviago Naval, tinha a cerlexa que isso era possivel. Faltava 58 demonstra-
-lo. E foi a isso que passou a dedicar-se de alma ¢ coragio.

Realizar grandes viagens aéreas sobre o mar apenas com a fraca ajuda
da agulha magnética, altimelro, velocimelro e pouco mais, ou @ athe, como
se dizia em giria acrondutica, voando sobre terra, ndo oferecia a garantia
de atingir qualquer lugar, tornando-se urgente criar métodos de navegagio
quc O permitissem.

Nas duas travessias ji rcalizadas do Atlintico Norle, a navegagio
praticamente ndo se fez. Na primeira, inlcntada por 4 hidroavides da
Marinha americana dos quais 0 um, o do comandante Read, chegou ao fim,
14 navios de guerra escalonados ao longo da rota, marcavam o caminho, ¢
na segunda, realizada pelos aviadores ingleses Alcok e Brown num bimator
de rodas, voaram da Terra Mova para a Irlanda — 16 horas seguidas —
sempre cm frente, com a garantia de que, por muito grosseira que fosse a
navegagio, haviam de esbarrar nas 250 milhas de costa desta ilha, como de
faclo aconteceu. Embora com um desvio de 150 milhas do ponto de destino!

Para Sacadura, apesar da retumbincia que tiveram e da coragem de-
maonstrada pelos que as prolagonizaram, estas viagens em nada cantribui-
ram para o progresso da navegagio aérea. Mas, ¢ isso foi muilo importante,
tiveram ¢ conddo de lhe acicatar ainda mais o desejo de fazer melhor.

Idealizou entdao uma viagem de Lisboa ao Rio de Janciro para 0 ano de
1922 em que se comemorava o Primeiro Centenidrio da Independéncia do
Brasil, viagem que, a ler éxilo, demonsiraria as suas leorias sobre navega-
gdo aérea, contribuindo ainda para csireitar os lagos de amizade enlre os
dois Povos irmaos, na altura um tante deteriorados, devido ao movimento
nalivisia em desenvolvimenio no Brasil, prejudicial aos nossos cmigranics
ali radicados,

Depois de visitar virias firmas construtoras de avides, cscolheu um
hidroavide Fayrei baptizvado com o nome de Lusitdnia € a classificagio
pomposa de avido transatldntico, a construir em Inglaterra.

Tinha as seguintes caracieristicas, hoje de fazer rir qualguer cidadao
minimamenie conhecedor dos avides actuais:

Aparelho monomolor, biplano ¢ bilugar, feilo de madeira revestida de
tela, incluindo os flutuadores. Equipado com um motor Rolls Royce de 350
CV, media 11,24 m de comprimento, 4 de aliura ¢ 19,7 de envergadura. O
scu peso, carregado, era de 3242 quilos ¢ a [Gbrica previa que livesse uma
aulonomia de 18 horas de voo.
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Assim, Sacadura pensava que, como diz mais tarde: «Haveria a conlar
com 18 horas de voo o que ¢ fatigante para um s6 piloto porque, além do
esforgo fisico, exige uma atengdo conlinua e ndo permite o mais ligeiro
descuidos.

«0 comandate Coutinho ¢ra um eniusiasta da viagem e o scu maior
desejo cra ncla tomar parte. Ele, porém, nio era piloto e eu nao sabia se
poderia pilotar sozinho durante tantas horas. Nestas condigdes, ¢ para
prever todas as hipdteses, resolvi convidar outro piloto para me acompanhar
a Inglaterra a fim de ali nos treinarmos com este lipo de hidroaviio,
deixando para mais tarde o decidir se ¢le me acompanharia ou se satisfaria
o desejo do comandanie Coutinho.»

Resolvido pois o problema do avido ficava por resolver o do seu
companheiro na viagem,

Enquanto decorria a construgio do Lusitdnea, Sacadura, que a acompa-
nhava dia a dia, ia mantendo Gago Coulinho, a quem passou a cerla allura
a lratar por meu caro futuro observador, a par de tudo que s¢ ia passando:
alteragdes que mandava fazer no avido para aliviar pesos, mudanga de
tanques de gasolina de sob as asas para o interior dos flutvadores para
diminuir a resisténcia no ar aumentlando a velocidade, iluminagio interior,
aquisi¢do de niveis de bolha de ar para aplicar no sextante de horizonte
artificial em estudo por ambos, de bdias de fumo, elc.

Quanto & aquisicdo dc um sextante desse tipo, 3 venda no mercado, diria
numa das suas carlas:

«Tenciono na proxima semana olhar para ele com vagar ¢ experiments-
-lo praticamente. Se vir guc na realidade & pritico compri-lo-ei; de
contrdrio parece-me tolice ir dispender 36 libras numa coisa pior do que a
q‘l.lﬁ IEmOs.»

Logo que o hidro ficou pronto comegaram as experiéncias de voo em
Dezembro de 1921, prolongando-sc por cerca de um més, sendo entio
encaixotado para vir para Lisboa.

Como resultado dessas cxperiéncias Sacadura conclufu que sé com
condigdes de lempo e ventos favoriveis — alids de prever nessa época do
ano — o Lusitdnea conscguiria vencer a distdncia de S. Tiago a Fernando
Noronha que € de 1240 milhas, mais ou menos o raio de acgio previsto para
o aparelho.

Face aos resultados de outras experiéncias que iria efectuar ¢m Lisboa
faria a opglo por uma das scguintes soluches:

Desistir de tentar a travessia, adiando-a para quando pudesse adquirir
um aviao com maior aulonomia, o que scria uma grande frustragio para
toda a gente; iniciar a viagem em Lisboa e desistir em Cabo Verde, por nio
ser possivel alcangar Fernando de Noronha, uma frustracio ainda maior;
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fazer uma escala nos Pencdos de 5. Pedro ¢ 5. Paulo, com apoio de um
navio de guerra ali estacionado.

Estamos convencidos que, intimamente, resolvera jd optar por csla
iltima solugdo, convidando, por isso, para scu navegador o grande amigo
¢ ex-chefe Gago Coutinho, o gual, apaixonado com tudo que dissesse
respeito a navegaghes, aventureiro, descontraido, solteirio como Sacadura,
abragou a ideia com entlusiasmo, mesmo sabendo, como lhe disse o proprio
Sacadura, que:

«Qualquer viagem aérea € um ponto de inlerrogagio e muilo mais esla
que apresenta numerosas dificuldades. Conhego o bico de obra que ela ¢ ¢
posso dizer que hid cinquenta por cenlo de probabilidades a seu favor ¢
outras lantas contra. A viagem ¢ possivel, mas para isso ¢ preciso que ludo
corra normalmente ou, se assim o quiserem, gque o Padre Eterno sc conserve
pelo menos neutral no pleito que s vai travar entre nos ¢ 05 clementos.»

E assim, regressado a Lisboa, comegaram ambos a estudar, cm lerra €
em voo, os métodos de navegagio que iriam phr em pritica, descendo a
todos os pormenores técnicos: distincias a percorrer, épocas do ano mais
favoriveis, apoio de navios de guerra nos pontos de cscala, experiéncias
com o sextanie de horizonte artificial, corrector de rumos, ele, Nada foi
descurado,

E, para lerem a certcza que tudo iria dar certo, resolveram fazer uma
viagem experimental de Lisboa ao Funchal, utilizando um dos dois hidros
vindos de Inglaterra, jd mencionados.

Scria a primeira ligagio aérea com aquela ilha, sendo o voo considera-
do, por si 56 uma proeza, para a época,

Para o efeito Sacadura apresentou um relatério sobre a sua viabilidade
i Dircegiio da Acrondutica Naval que o remeteu, com parecer favordvel, ao
Ministro da Marinha, o qual deferiu imediatamente a pretensio, mandando
nomear Sacadura chefe da expedigdo e comandante do hidro.

A viagem realizou-se no dia 22 de Margo de 1921, levando 7 horas e 40
minutos para percorrer as cerca de 500 milhas que separam as duas cidades.
A puarnigio do aviio foi constituida por Sacadura Cabral, como primeiro
piloto, Gago Coutinho, como navepador, primeiro-icnente Orlins de
Bettencourl, como segundo piloto e o civil francés Roger Soubiran, como
mecinicn, contratado ao servigo da nossa Aviagio Naval por indicagio de
Sacadura que nele tinha a maior confianga. A prova da importincia desta
viagem [oi o facto de todos os tripulantes terem sido louvados e agraciados
com a Medalha da Torre Espada, de Valor, Lealdade e Mérito,

Sob o ponto de vista da navegagio a cxperiéneia foi especlacular e
nenhum navio a teria feito com maior precisao.

Afirmou entdo Sacadura que o problema da travessia do Allintico se
simplificara; tudo dependia agora do avifio ¢ do scu raio de acgldo para
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vencer lodas as elapas previstas,.. ¢ da boa estrela que Sacadura invocava
sempre, ¢ dizia ler!

Entretanto o Lusitdnea chegou de Inglaterra ¢ foi montado no Bom
Sucesso. De acordo com o programa estabelecido por Sacadura «fizeram-
-s¢ Irés voos de experiéncia, afinaram-se detalhes e introduziram-se as
modificagbes julgadas convenientes, instalou-se o necessirio para tornar
ficil a navegagio segundo indicagdes do comandante Coulinho, elc.»

Chegou-se entio i conclusio, definitiva, de que o aviio nio linha as 18
horas de autonomia que a fdbrica previra, mas sim 11 ou 12, como s¢ veio
a provar na lirada S. Tiago — Pcncdos.

Vem a propdsito frisar a dificuldade que representava demandar uns
rochedos de tio exiguas dimensdes — 200 m de comprimento ¢ 19 de allura
o tamanho de um navio) cabendo perfeitamente dentro do Largo do Rossio
da Baixa lisboela!

E islo, depois de percorrer 908 milhas sobre um mar deserlo de navega-
gan! Foi uma decisio herdica, ndo s0 pela dificuldade apontada como
também pelo risco que SEMpre Se Corre Com uma amaragem em mar aberto,

Como se ludo isto ndo baslasse para preocupst qualquer aviador, mesmo
chamando-se Sacadura Cabral, este leve ainda que [ular conira as mis-
-vonlades dos que se opunham ao projecto, julgando-o muito ousado, ou até
invidvel, o que ndo foi ficil, mas que 3 sua indomdvel forga de vontade
acabou por vencer também,

E chegou linalmente o dia marcado para a largada, 30 de Margo de 1922,

Sacadura, enfiou-se no acanhado e desconfortivel lugar do piloto,
levando na carlinga apenas uma agulha magnética, um allimetro, um
velocimetro, termémetro ¢ mandmetro de dleo do motor e virias lorneiras
de abrir ¢ fechar os tanques de gasolina ¢ Gago Coutinho, encaixou-se
também no scu, de navegador, tendo & mao o corrector de rumos, crond-
metros, sextante, almanagque ndutico ¢ labelas vdrias, bdias de fumo, pistola
de sinais very light, uma miquina fotogrifica, duas sacolas com as baga-
gens de ambaos, que ndo chegava a pesar 5 quilos, € uma edigio rara dos
Lusiadas!

Assim iriam voar um lotal de 60 horas ¢ 26 minutos ¢ percorrer 4527
milhas nduticas sobre o Atlintico, cm 11 clapas.

Sinceramente, julgo que 50 os aviadores agui presentes — que [elizmen-
e sdo muitos —, estardo & altura de avaliar o esforgo (isico ¢ moral para
vencer todas as vicissitudes a que iam ser sujeitos...

Deixo a descrigio da viagem para o camarada ¢ amigo comandantc Silva
Soares, fazendo a afirmagiio de que, quanto & pilotagem ¢ comando da
cxpedigiio ¢ do hidroavido, ndo podiam ter estado em melhores mios, como
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LISBOA — Manha de 30 de Mar¢o de 1922 — O primeiros passos
para a Grande Aventura...

se pode verilicar pelo que pensavam de Sacadura, ¢ consla em virios
cscritos, alguns dos homens que melhor o conheceram ¢ outros que
estudaram a sua vida tdo alicianle mas... tio mal acabada!

Gago Coutinho:

«Nunca conheci homem de maior ralé ¢, ao mesmo tempo, de maior
sangue frio, de maior desprezo pela vida, Era um grande cardcier de
portugués, duro, tenar (...)

(..} «Durante as nossas viagens, ¢ra @ mim que esiava incumbido o
cncargo da navegagao, islo €, as operagces de que resultava a rota a seguir.
Mas, 0 meu companheiro Sacadura conhecia, tio bem como cu, o valor dos
recursos sobre os quais nos apoidvamos. Ele tinha confianga em mim, como
cu nele; ¢ desta confianga mitua resultou que cada um de nds colaborava,
com loda a sua capacidade ¢ todo o seu sangue-frio, para o bom éxito de
uma viagem para a qual ndo levdvamos — por demasiado pesado, aparclho
de telegrafia sem fios. [amos, portanto, isolados, ndo contando mais do que
COmM 05 NOSSOS PrOPrios recursos, Como antigamenle 0S Navios no mar.»

(..) «Que a irabalhosa ¢ drdua vida desse super-homem, que ¢ssa
formiddvel demonstragio das capacidades da Raga, aproveile, como uma
li¢do, despertando na mocidade o desejo de imitar cssa vida consumida cm
aclividade cientifica pelo criador das nossas grandes viagens aéreas, esse is
da grande ciéncia tradicional portuguesa, a geografia.

(--) «Nas grandes expedigdes geogrificas, eu, como gedgrafo mais
antigo, tinha sido chefe, mas agora a chefia pertencia a quem era aviador
antigo ¢ fora o organizador desta espécic de expedicio geogrifica aérea.
Sacadura Cabral [oi pois o chefe do aviio e, sem ele, cu nio teria
colaborado no voo. Ele dirigiu, pilolou ¢ realizou.»
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Norberto Lopes:

(...) «Chegou a comeler-se uma grande injustiga com Sacadura Cabral.
Alguns foram até ao ponto de atribuir a Gago Coutinho todo o mérito da
vitdria alcangada... Ora, a verdade € que, se a parlicipagdo do sidbio
almirante teve influéncia decisiva para os resultados oblidos, a ideia ¢ a
responsabilidade do empreendimento couberam totalmente a Sacadura
Cabral.., tudo se deve a ele,  sua inteligéncia, & sua reconhecida compe-
iéncia, & sua incontestvel visido politica, ao seu indefectivel patriotismao,
4 sua extraordindria forga dc vonilade.»

Rodrigues dos Santos, engenheiro ¢ piloto da Aviagio Naval:

{...) «Volvido meio século sobre o notivel aconiecimento, compreende-
-5¢ ¢ absolve-se a lendéncia actual para sc the atribuir, na origem, o
designio de afirmar perante o Mundo, uma prioridade lusiada no campo
tradicional da artc de navegar, De tal modo se [ixou nos espiritos esse
cardcter especifico da viagem, que o culto do navegador, suposto principal
artifice da vildria, lende a eclipsar a memaria do grande piloto ¢ gedgrafo,
de facto ¢ sem remissio, a alma do feilo épico. Ora, a nossa igual devogio
pela estirpe dos dois marinheiros ndo se conforma e repele esse pendor
absurdo, onde a escala de valores ndo se¢ respeita ¢ de certo modo se
inverie... Pois € csta a imagem de Sacadura que puardam todos os que
serviram na Aviagio Naval.e

Pedro Rosado, notdvel pilolo da Aviagio Naval, contemporineo de
Sacadura:

{...) «Tinha uma confianga ilimilada na sua esirela, ¢, por isso, as difi-
culdades para ¢le ndo conlavam! Nunca o vi desanimar em circunstincia

Th

O cruzador Repﬁhlicn. em jrrenr do Penedo S. Fedro,
%...ji terro do Brasil, embora despovoada..» (G. C.)



alguma. (...) O scu fim, mesmo, ¢ uma apolcose ao seu alifssimo valor,
Ninguém o viu tombar, ninguém o viu morrer, ninguém o olhou vencido
pela morte s

Coronel piloto-aviador Pinheiro Corréa, autor de uma biografia de
Sacadura:

(--.) «Perdeu Sacadura seu pai, muito cedo, ficando sus mac com 10
fithos. Uma vez terminado o curso na Escola Naval, tomou a seu cargo, nao
s0 0 sustento de sua mae, mas ainda a educacio dos seus nove irmiaos. O
Homcem que assim procede possuia, por certo, uma formacgio moral di ana
de toda # admiragio e respeito ¢ bem pode servir de exemplo a todos os seus
concidadaos.»

Para s¢ conhecer ainds melbor quem era este Sacadura, cilo estas
palavras, ditas por ¢le préprio, num discurso que pronunciou no Congresso
da Republica, de grande significado, quando ditas por um herdi nacional
quc podia aspirar a voar bem alio..,

(...) «Em meu nome pessoal, descjo dizer que nunca fui, nio sou, nem
serel politico porque nio tenho vocagio ¢ porque nunca me encontrei com
qualidades para acupar lugares politicos. Fago esta declaragio para evitar
mal-entendidos e convites. (...) Nunca fui sendo uma coisa: Portugués ¢ ¢
1550 que pretendo conlinuar a ser ¢... serei. O meu maior descjo ¢ que me
deixem voltar & obscuridade de onde sai ¢ que, tranguilamente, me scja
permitido exercer a profissao a que me dediguei.»

E ji agora, abusando da vossa paciéncis, pego me permitam expressar
tambem a minha opinido sobre Sacadura, fruto do que acuho de citar, do que
ouvi da boca de Gago Coutinho, que conheci pessoalmente nas suas
frequentes visitas ao Centro do Bom Sucesso, ¢ da de muilos camaradas da
Aviagio Naval, ¢ ainda do que i a seu respeito na vasta lileratura cxistente.
Ei-la:

Sacadura Cabral, como Homem, marinheiro, aviador e, sobretudo comao
Porlugugs, foi tio grande que eu me vi aflito para resumir a sua vida nesta
meia duzia de folhas de papel. Muito ficou por dizer...

A maorle de Sacadura,

Foi no dia 15 de Novembro de 1924 quc os sinos da Paroguial Igreja de
S. Pedro, de Celorico da Beira, 0s mesmos que tinham repicado alegremen-
te num dia de Junho de 1881 quando ali foi baptizado Sacadura Cabral,
dobravam agora, lugubremente, a finados pela sua morte, nas dpuas frias e
traigoeiras da Mancha, quando voava em servigo de Amsterdio para Lisboa.

Pelas encostas da Serra, onde ele nasceu ¢ cresceu, os Camponeses e
pastores tiravam respeitosamente os chapéus e rezavam por ele.

Nao teve scpultura, € certo, mas leve em compensacio a morialha ¢ a
urna que merccia — o mar ¢ a carlinga de um hidroaviio.

A sua vida foi como um raio de luz que s¢ acendeu no alto da Serra da
Estrela, brilhou em todo o mundo e apagou-s¢ na densa neblina do Mar do
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MNorie, nebelina cerrada que o cegou, levando provavelmenie o hidro a
embater na dgua ¢ afundar-se levando Sacadura ¢ o seuy companhciro de
infortinio, o marinheiro mecnico Pinto Correia, & morte.

E termino, para desanuviar a tristeza deste trigico final, com o que
parcce ser uma ancdota, transcrevendo uma nota de pé de pégina de um
opisculo sobre Gago Coutinho, escrito em 1960 por um professor diplomado
pela Universidade de Coimbra, publicista € membro de uma Sociedade
Histdrica. Reza assim, referindo-s¢ a Sacadura Cabral:

(...} «Foi oficial da Acroniutica {Aviagio) e da Marinha dos mais
compelentes e experimentados, pelo que mereceu ser escolhido pelo Co-
mandante-Almirante Gago Coutinho para scu companheiro na gloriosa
viagem aérea Lisboa — Rio de Janeiro (.. )»

Depois de tudo o que disse.. s6 por graga realmente! Chama-se a isto,
fazer histdria, escrevendo torto por linhas direitas.

Muito obrigado pela atengio dispensada.
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GAGO COUTINHO...

E O SISTEMA PORTUGUES DE NAVEGACAO AEREA

pelo Com®. A. I da Silva Soares

aparente redundincia, que até pode parecer impertinéncia, guando

repito e reforco as referéncias ao papel proeminente de Sacadura

Cabral em tudo o que se relaciona com a concepgdo ¢ langamento
do sistema portugués de navegacdo aérea, € apenas uma consequéncia da si-
tuacdo a que se chegou por deficidncias de informagio. Tudo guanto neste
momento se diga para corrigir os erros e desfazer duvidas, pode ainda nao
ser suficiente para compensar a subalternizagio a que o grande aviador este-
ve sujeito, na memoria dos homens, durante decadas. A consagracdo de Sa-
cadura Cabral como o grande mentor da 1.* Travessia Adrea do Atldntico
Sul, ¢ ponto de honra de todos os aviadores da antiga Aviacio MNaval, que
560 pretendem restabelecer a verdade histdrica, sem menosprezar a importin-
cia e o alto nivel da colaboracio de Gage Coutinho.

Lacunas e distorsies de informacio

Mo contexto do nosso patrimdnio cientifico do século XX, a criacdo do
sistema portugués de navegagio acrea, concretizada entre 1919 e 1922, ¢ um
valor inestimavel. Contudo, o grande piblico pouco ou nada sabe a esse res-
peito, e mesmo nos meios em que csse conhecimento devia estar consolida-
do, ele € por vezes incompleto e até eivado de certos erros.

Por um lado, generalizou-se no piblico a ideia de que a 1.* Travessia
Aérea do Atlantico Sul foi um «raid» essencialmente aventuroso, em que
a tinica forga impulsionadora foi a auddcia, superando a incipiéncia técnica,
A propria designacio de «raid» muitas vezes usada, ¢ imprdpria para carac-
terizar esta viagem, de valor intrinsecamente cientifico.

Por outro lado, consolidou-se ao longo dos anos a conviegdo de ter sido
Gago Coutinho o méntor & o executor responsdvel do grande feito, enguan-
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to que Sacadura Cabral nao teria sido mais do que o piloto, alids quase es-
quecido depois da sua morte prematura. A propria Marinha foi de certo modo
responsavel por esta situagdo, por referir sempre, nos documentos oficiais,
Gago Coutinho e Sacadura Cabral pela ordem das suas patentes militares,
embora, durante as missdes de voo que realizaram juntos, a responsabilida-
de de comando coubesse a Sacadura Cabral. A Marinha respeitou conserva-
doramente a ética militar, mas nfio corrigiu os efeitos negativos que isso teve
na opinido piblica, por desconhecimento da realidade.

Finalmente, a atdvica modéstia dos nossos hdbitos e dos nossos métodos
de propaganda histdrica, prejudica sistematicamente a projeccdo dos nossos
reais valores. Por isso mesmo, no caso especifico da navegacio adrea, pouco
relevo se deu ao valor cientifico do método portugués, com raras ¢xcepgoes
de louvdveis esforgos de algumas entidades.

A insuficiéncia de divulgagiio pedagdgica deste assunto no nosso pais,
ndo sé deixou que se criasse uma lacuna nos conhecimentos histéricos das
mais recentes geragdes, como permitiu que idéntica lacuna se tornasse uma
constante nas publicacdes estrangeiras que se ocupam de Histéria da Avia-
¢do. Mas pior do que isso, € que em muitas dessas publicacdes encontramos
fartas referéncias a outros eventos acronduticos, enfatizados como impor-
tantes marcos histéricos, ndo tendo porém o significado nem o impacto da
criacdo de um eficiente sistema de navegaciio aérea.

Certas referéncias vindas a piblico em publicagdes estrangeiras, mais do
que reveladoras de ignorfncia, parecem induzidas por intencoes menos sé-
rias. Refiro especificamente uma revista aerondutica espanhola que em 1988
publicou um artigo sobre o voo de Ramon Franco de Espanha a Argentina,
em 1926, designando-o como a 1.* travessia aérea do Atlantico Sul. Isto,
apesar de Ramon Franco ter deixado escrito que muito aprendera sobre a
navegacio dos portugueses na viagem de 1922, e sobre o sextante de Gago
Coutinhe, que utilizou para apoio da sua navegacio.

Outro exemplo lamentdvel, € o do livro americano intitulade «The Book
of Lists», que apresenta uma longa série dos mais notiveis acontecimentos
histéricos, em que se inclui um capitulo sobre wos 10 primeiros voos transa-
tldnticos», nos quais ndo sio referidas nem a 1.* Travessia Aérea do Atlan-
tico Sul em 1922, nem a 1.® Travessia Nocturna, em 1927, ambas efectuadas
por aviadores portugueses, que foram respectivamente a 4.% e a 8.* na histo-
ria das travessias atldnticas, ¢ as dnicas até essa data em que a navegacio
teve base cientifica. Para ciimulo desta desinformagdo, um jornal portugués
transcreveu em Julho de 1990 toda esta matéria, sem o minimo comentdrio
a0 deslise do autor americano. E tendo eu dirigido uma carta ao respectivo
Director com as informagdes pertinentes, ndo me foi dada resposta, nem o
erro fol rectificado.
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Poderia referir outros casos lamentdveis do mesmo tipo, e mesmo pér
em causa a auséncia, na Exposi¢do Universal de Sevilha, de qualquer refe-
réncia ao sistema portugués de navegagio aérea cientifica, referéncia que julgo
teria plena justificacdo, como outras de idéntica importincia histérica, no
contexto dos contributos de cada pais para o progresso da Humanidade.

Julgo que a Academia de Marinha ¢ um forum plenamente apropriado
para se denunciar e debater esta situagio. E o facto de estarmos aqui a re-
lembrar a efeméride de 17 de Junho de 1922, pode, e deve, servir de estimulo
para mais largas iniciativas neste Ambito.

A génese do problema

1919 foi 0 ano das primeiras tentativas dos voos transatlinticos, que con-
duziriam de facto & génese da navegacdo aérea.

MNesse ano, realizou-se a 1.° Travessia Aérea do Atlantico Norte, da Ter-
ra Mova a Lisboa com escalas nos Acores, tentada por 4 hidroaviges da Ma-
rinha Americana, mas s completada por um deles, sob o comando do
Commander Albert Read. Esta travessia foi apoiada numa série de algumas
dezenas de navios postados ao longo da rota para controle da navegacdo.
Mesmo assim, numa fase em gue perderam o contacto visual com os navios
numa extensdo de 150 m.n., o desvio de rota atingiu 45 m.n.

Na 2.® Travessia Aérea do Atldntico Norte, entre a Terra Nova e a Irlan-
da, realizada também em 1919, pelos aviadores ingleses Alcock e Brown, a
navegagdo jd incluiu observagdes astronomicas, mas muito limitadas e im-
precisas, ndo constituindo um método apropriado para viagens aéreas. A uti-
lizagdo do horizonte de nuvens para referéncia das alturas dos astros, nio
se revelou satisfatoria. Durante mais de 16 horas de voo, apenas foram fei-
tas duas rectas do Sol e um ponto por cruzamento da Polar com Vega. Che-
garam a ter um desvio de rota de 150 m.n. num troco de 900 voadas.

Fol perante estes dois voos pioneiros, com significativas deficiéncias de
navegagdo, que o Comandante Sacadura Cabral comegou a pensar na neces-
sidade ¢ possibilidade de se elaborar um método eficaz de navegar em voo,
com um aceitdvel grau de rigor. Os seus largos conhecimentos tedricos e pra-
ticos de astronomia permitiam-lhe perspectivar essa possibilidade. Tal cir-
cunstancia, aliada & sua. formacdo aerondutica, davam-lhe uma solida base
para analisar e ponderar todos os aspectos em causa. E assim, desde logo
equacionou os principais problemas dessa navegagio, enunciando os facto-
res que a distinguiam da navegacdo maritima: a velocidade do avido, o ven-
to ao nivel de voo e a neeessidade de um plano de referéncia para a
determina¢do das alturas dos astros, quando ndo se pudesse utilizar o hori-
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Foto do sextantc

zonte de mar. Sacadura considerou também que o rigor exigivel na navega-
¢d0 acrea seria inferior ao da navegag@o maritima, prevalecendo porém a
necessidade de rapidez de cdleulo.

Estas congeminagies decorreram ainda em 1919, ano em que o Cte. Ga-
go Coutinho, seu antigo chefe nas missdes geogrdficas em Africa, iniciara
os estudos € ensaios para a construgdo de um horizonte artificial adaptavel
ao sextante de Marinha, para navegagdo maritima de noite ou quando o ho-
rizonte de mar nfo estivesse visivel,

Os longos periodos de trabalho em conjunte no mato, tinham desenvol-
vido entre ambos ndo 56 uma sdlida amizade, mas também uma confianca
muitua nas suas capacidades técnicas. Dai resultou a decisdo de Sacadura Ca-
bral de convidar Gago Coutinho para colaborar no estudo de um novo siste-
ma de navegacio aérea, integrando nesse projecto o sextante de horizonte
artificial ja em ensaio.

Gago Coutinho — O homem ¢ o cientista

Nascido em 17 de Fevereiro de 1869, Carlos Viegas Gago Coutinho tinha
ja 53 anos guando realizou a grande viagem Lisboa-Rio de Janeiro com Sa-
cadura Cabral, em 1922. A idade ndo era porém um factor limitativo neste
homem de excepcional resisténcia fisica e capacidade de trabalho.
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A sua vida profissional compreendeu 4 periodos distintos, todos eles no-
taveis pela profundidade com que sempre se dedicava aos trabalhos especia-
lizados.

O 1.° periodo compreende as missdes de embarque no tempo da mari-
nha de vela, entre 1888 e 1896, em que desenvolveu ndo so os conhecimentos
técnicos e a pratica de marear, mas também a observacdo dos factores geo-
graficos e climatolégicos condicionantes da navegagdo 4 vela, circunstincia
que indiscutivelmente lhe proporcionou boa base para os estudos que mais
tarde viria a desenvolver sobre a ndutica dos Descobrimentos, com especial
incidéncia no tracado das rotas das navegagdes do sée. XV,

O 2.° periodo compreende as missdes geogrdficas no Ultramar, designa-
damente na delimitacio de fronteiras em Mogambique e Angola, missdes em
que teve Sacadura Cabral na sua equipa. Mas executou também trabalhos
geodésicos em Timor ¢ na India, terminando com o dificil langamento da
rede geodésica de S. Tomé, e a célebre localizagao do Equador sobre o Hlhéu
das Rolas. A longa actividade de Gago Coutinho como gedgrafo, entre 1898
e 1918, foi aquela em que se sentiu mais completamente realizado, a ponto
de escrever: — «a fungdo principal da minha vida nfio foi Marinha nem Avia-
¢do, mas sim Geometria e Astronomiax.

O 3.° periodo refere-se  sua participagdo no estudo do sistema de nave-
gacio aérea e na histérica viagem Lisboa-Rio, de que tratarei adiante.

Finalmente o 4.° periodo é aquele que se prolongou até ao fim da vida,
em que se dedicou intensa e extensamente ao estudo, investigacio e esclare-
cimento histdrico das navegagdes dos Descobrimentos.

Em todas estas actividades, Gago Coutinho foi um trabalhador incansa-
vel e um verdadeiro cientista, para quem a investigacio era nio s6 uma ne-
cessidade para o progresso do conhecimento, mas também um confortante
prazer pessoal.

Homem solteiro (como Sacadura), sempre teve uma vida plenamente ocu-
pada, sem tempos vazios, Nio descurando a cultura fisica, que sistematica-
mente praticou ¢ lhe deu forcas para as missdes mais espinhosas no mato,
desenvolvia um permanente trabalho intelectual, quer em estudos especiali-
zados, quer na execugio das tarefas técnicas, em que frequentemente o la-
bor intelectual era indispensdvel para resolver problemas fora dos cinones
estabelecidos.

Modesto e frugal, considerava-se um bom «andarilho», qualidade que
sempre pos em pratica nas longas missdes geodésicas, em que habitualmente
desenvolvia o trabalho didrio levantando-se antes do Sol, e deitando-se jd
com as estrelas.

A personalidade de Gago Coutinho pode talvez sintetizar-se nestas face-
tas: modéstia, humildade, honestidade profissional ¢ uma profunda dedica-
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¢do ao trabalho. Cito a seguinte referéncia escrita pelo Almirante Sarmento
Rodrigues, sen amigo ¢ admirador:

«A sua capacidade era de um sdbio completo, dotado de uma autoridade
feita de experiéncias ¢ de trabalhos arduos.

Homem do mar e do mato, era também técnico do grande laboratério
constituido pelos observatérios e pelos arquivos. Tudo abrangia ¢ a tudo em-
prestava a sua forte personalidade, sempre original e sempre criadora.»

Outra faceta da sua personalidade manifestava-se também nas tomadas
de posi¢do, sem quaisquer ambiguidades, quando entendia dever impor as
suas opinides fundamentadas, ou quando era posta em causa a dignidade
das instituicdes que respeitava. Hd diversos episédios em que Gago Couti-
nho ndo hesitou em lutar pelo que entendia ser legitimo. Designadamente
a controversa rectificagdo das fronteiras do norte de Angola, ¢ um célebre
incidente diplomdtico com o Vaticano, aquando de uma aprazada audiéncia
papal aos pioneiros das travessias aéreas transatldnticas,

Mas por outro lado, a faceta de humildade era uma constante no seu re-
lacionamento humano ¢ até nas relagdes de trabalho. E era mercé dessa sua
caracteristica que sempre rejeitava os louros que lhe atribuiam pelo sucesso
da travessia atlintica, sobretudo depois da morte de Sacadura. Sempre afir-
mou e escreveu gue essa gloria pertenceu basicamente a Sacadura Cabral,
verdadeiro «criador das viagens aéreas portuguesas de alto mar». E sempre
confirmou, desfazendo frequentes erros de informagio, que «a navegagio
aérea foi estudada pelos dois em colaboracdon.

A intervencdo especifica de Gago Coutinho

Tendo ja Sacadura Cabral equacionado os problemas pecualiares da na-
Vegagdo acrea, apos as viagens de Read e de Alcock, o convite a Gago Cou-
tinho para o estudo em conjunto desses problemas foi oportunissimo, pois
ambos constituiram uma equipa de grandes capacidades técnicas, de elevada
eficiéncia e harmonia, e de total disponibilidade para o trabalho.

Tendo sido feita em conjunto a andlise dos factores em causa, e avanga-
das as primeiras ideias sobre as tarefas a desenvolver, couberam propriamente
a Gago Coutinho as seguintes:

— aperfeigoamento e ensaio exaustivo do sextante com horizonte artifi-

cial j4 em vias de execucio;

— estudo do método simplificado de cdlculo para a determinagdo de rectas

de altura dos astros;

— estudo do método de condugdo da navegagdo em voo, designadamen-

te a frequéncia de observacdes astronémicas e a utilizagdo das rectas
de altura;
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Esgquema do Sextante Gago Coutinho

— elaboragdo das cartas de navegacdo com a projeccio cartografica mais
conveniente;
— método astrondmico para aproximacdo a ilhas.

 horizonte artificial concebido para o sextante tinha uma caracteristica
peculiar, que conferiu a este instrumento uma eficdcia pratica muito supe-
rior & dos outros sextantes de horizonte artificial ji existentes, designada-
mente o americano de Byrd e os ingleses de Willson ¢ de Whitten Brown,
Gago Coutinho adoptou um nivel de bolha cujo raio de curvatura era igual
4 distincia entre a ocular de observagio e a imagem virtual da bolha no es-
pelho auxiliar, Este artificio, que na sua simplicidade € verdadeiramente ge-
nial, permite a medicfio da altura do astro por simples coincidéncia deste com
a bolha, sem sujeigdo a gqualguer outra referéncia. Assim, as oscilagGes do
sextante no plano vertical ndo perturbam a medi¢ao da altura, desde que s¢
mantenha aquela coincidéncia, dentro do campo visual do instrumento. Isto
porque as eveniuais oscilagdes angulares do sextante sio iguais as correspon-
dentes deslocagdes angulares da bolha, ndo alterando a medida da altura do
astro.

Na longa série de ensaios efectuados em voo, Gago Coutinho determi-
nou erros medios de + 10" para uma observagfio isolada, e de =3’ para a
média de 7 observagdes, o que ¢ plenamente satisfatdrio para navegacio aé-
rea. Deve referir-se porém que o sextante foi preparado para que também
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s¢ pudessem medir alturas sobre o horizonte de mar sempre que visivel, pois
seriam mais rigorosas do que com o horizonte artificial. E na realidade, tan-
to na viagem experimental ao Funchal em 1921, como em toda a viagem de
Lisboa ac Rio, foi sempre utilizado o horizonte de mar, voando o avido a
menos de 200m de altura. Sé na travessia nocturna de 1927 o navegador Jor-
ge de Castilho utilizou o horizonte artificial nas observacoes de estrelas,
completando-se assim g comprovacio da eficiéncia desse sistema.

EXEMPLO DE ARTIFICIOS DE CALCULG
DE GAGD COUTINHO

;IEEIIi?=CBSq?CU-5ﬁCC_I‘IEP-RET1q?S€ﬂﬁ'

Fazenda:
CosgCosd=C
Seng Senb=8

C-CogyCotga=T

Sena, =CCosP -5
=S(ch\sP- 13
Sema, =5T(Cos P - 1)

Cosec 7. = Sec & Cosec P Cos a,

VALORES TABELADOS DE VESPERA:

5= Sen g Sen & —+ @ dos pontos auxiliares

T=CotgyCoig b

Secd

h; — valores estimados de véspera para os pon-

tos auxiliares — valores de P
Quanto 4 simplificagdo dos cdlculos astrondmicos, assunto discutido ba-

sicamente por ambos os oficiais, a solugio adoptada foi também plenamen-
te ldgica, baseando-se na adopgdo de valores constantes, pré-determinados,
de certos pardmetros que sdo varidveis nas equacdes trigonométricas cldssi-
cas do trifingulo de posigio, designadamente a latitude estimada do observa-
dor, a declinagao ¢ o dngulo hordrio do astro. Este critério de simplificacdo
tornava-se apenas aplicdvel ao caso especifico de um voo determinado, em
que eram definidas previamente a data e as horas de passagem em posicoes
pré-estabelecidas ao longo da rota. Em vez do cdlculo de cada posicdo esti-
mada a hora de cada observacdo, eram adoptados em sua substituicdo pon-
tos auxiliares, nos cruzamentos de meridianos e paralelos em graus inteiros,
ao longo da rota. A latitude de cada ponto auxiliar assim pré-estabelecida,
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entrava como consiante na equacgio. A cada um dos pontos auxiliares subs-
titutos das posigdes estimadas, era aplicado o Lg correspondente a cada
recta de altura calculada, no azimute correspondente.

Mercé desta simplificacdo de calculo, Gago Coutinho conscguia despen-
der apenas entre 3 e 5 minutos desde a observacdo do astro (séric de 5a 7
alturas) até tragar a recta na carta.

Mo gue respeita ao método de condugfio da navegacéo, ficou estabeleci-
do que so se fariam pontos por cruzamento de rectas de altura de estrelas,
sem transporte de rectas, devido & imprecisdo da estima. Na navegacio de
dia utilizar-se-iam rectas isoladas do Sol, com frequéncia adequada, tirando
proveito da orienta¢do dessas rectas em relacdo 4 rota, para controle do ca-
minho ou da distdncia e velocidade, conforme os casos.

. )
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\
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A
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Esquema da cauda do avilio

As determinagdes de derivas seriam efectuadas utilizando o langamento
de boias de fumo, observadas de bordo mediante marcagdes angulares na
cauda do avifo. O corrector de rumos, concebido e realizado por ambos os
oficiais em estreita colaboragio, seria entio utilizado como calculador gra-
fico para a resolugiio do tridngulo das velocidades, formnecendo a direcgéio
e velocidade do vento, a velocidade-terreno do avido e a correcgio de rumo
para o caminho requerido.
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Um dos trabalhos mais curiosos efectuados por Gago Coutinho, foi a
concepgdo do método astrondmico para aproximacio a ilhas, mediante rec-
tas de altura pré-calculadas. E verosimil que tal método tenha sido inspirado
no que era praticado pelos nossos navegantes do séeulo Xv, desde o tempo
do quadrante ndutico, quando demandavam um porto cuja latitude era co-
nhecida. Mavegando em rumo N ou S, observando a Polar, iam a «enchers
a altura correspondente a latitude requerida, e depois rumavam ao longo do
respectivo paralelo, navegando «por iguais alturass,

Gago Coutinho criou um sistema idéntico, mediante pré-cilculo da altu-
ra do Sol & hora de chegada sobre a ilha pretendida; algum tempo antes,
abria 0 rumo uns 20° indo ao encontro da recta pré-calculada; ao atingir
a altura prevista, guinava sobre a recta, «descendo» por ela até ao destino.

Este método foi plenamente eficaz, tanto na viagem de 1922 na demanda
do mindscule Penedo de S. Pedro, como na de 1927, em que Jorge de Casti-
Iho o repetiu na aproximagio a Fernando de Noronha. E também algumas
décadas mais tarde, em diversos voos da TAP, se fez o mesmo em aproxi-
magdes a 5, Tome.

Quanto &s cartas de navegagdo, Gago Cotuinho desenhou-as em projec-
o conica secante, em que a linha recta da rota tracada se aproximava da
ortodromica, correspondendo portanto ao caminho minimo. Esta condicdo
ndo era porém de importdncia capital nas latitudes baixas a partir de Cabo
Verde,

Ficam assim assinalados os principais problemas inerentes ao sistema de
navegacio aérea criado em Portugal, embora diversas outras questdes esti-
vessem envolvidas, designadamente a imprecisio da altitude de voo, para efei-
tos da correcgdo da depressio do horizonte., Até neste caso a criatividade

e | —
+ f:._": )
U 13 = = = -4
1921 — O -CORRECTOR DE RUMOQ» opreseniodo oo «f Congresso Internacionol da Havegopio Afreas
{Parie, I5-25 da Movambrao)
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de Gago Coutinho engendrou um método trigonométrico, mediante a medi-
¢do do dngulo de paralaxe da sombra das asas do avido projectada no mar,
E com esses elementos elaborou tabelas de aplicagdo pratica em voo.
Competindo a Sacadura Cabral, como chefe da missdo, todas as tarefas
de planeamento logistico, definiciio das rotas e escalas, seleccdo do tipo de
avido, contactos oficiais, etc,, participou ele ainda na concepgiio e realiza-
¢ao do corrector de rumos e do sistema de determinaciio de derivas, além
de acompanhar e colaborar na avaliacdo dos trabalhos de Gago Coutinho.

Conclusio

O laborioso trabalho de concepgdo, preparagdo, ensaio e comprovacio
do que foi o 1.7 sistema integral de navegagdo aérea cientifica da Historia
da Aviagfio, teve 0 seu primeiro sucesso na viagem experimental Lisboa-
-Funchal em 22 de Margo de 1921, e depois na histdrica 1.* Travessia Aérea
do Atlantico Sul, em que a suprema prova de rigor se consumou na etapa
Santiago-Penedo de S. Pedro, 908 m.n. voadas em 11h21. Embora o aci-
dente na amaragem tenha causado a perda do hidroavido Lusitdnia, a preci-
sd0 da navegacdo foi definitivamente comprovada ao ser atingido aguele
rochedo de 200 m na imensidade do oceano.

Para além de todo o trabalho cientifico de Gago Coutinho na prepara-
¢ao deste empreendimento, hd que assinalar a extraordindria proficiéncia de
execugio da navegagdo em voo. Trabalho denso, com observacdes e cdlcu-
los a intervalos de cerca de meia hora e controle horério do vento, tudo exe-
cutado com grande regularidade e muita calma, mesmo na fase crucial,

quando a reserva de gasolina se tornava marginal em face da progressio do
voo.

Em conclusdo, devemos afirmar que Gago Coutinho, com a sua valiosa
bagagem tedrica, a sua grande experiéncia como gedgrafo, a sua capacidade
mental e até o seu espirito algo desportivo, foi o colaborador ideal de Saca-
dura Cabral. Constituiram os dois uma equipa que pela sua complementari-
dade, a sua capacidade técnica e a harmonia das sua actuagdes, dificilmente
teriam quem se lhes equiparasse, nessa época de pioneiros, em que prevale-
cia o empirismo nos histdéricos «raids» adreos.

Gago Coutinho, tendo-se revelado um proficiente navegador aéreo qua-
se por acidente de percurso na sua diversificada vida profissional, nio per-
tencia aos efectivos da Aviagdo Naval. Mas a sua participacdo na criagdo
do sistema de navegagio aérea, e o papel histdrivo que teve na 1.* Travessia
Adrea do Atldntico Sul, justificaram a atribuicio, em 28 de Novembro de
1922, do diploma de Observador Aerondutico e do distintivo especial de
Piloto-aviador, com dispensa de prestacdo das correspondentes provas. No
final da viagem fora promovido por distingdo a Contra-Almirante, ao mes-
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mo tempo que Sacadura Cabral a Capitdo de Fragata. Sucessivamente agra-
ciado com as mais prestigiantes condecoraces, eleito socio efectivo ou
honorédrio de diversas instituigdes cientificas portuguesas ¢ brasileiras, foi em
Maio de 1926 designado Director Honordrio da Aerondutica Naval, Em 1958,
a Assembleia Nacional aprovou uma mogio para a sua promog¢io honorifi-
ca ao posto supremo de Almirante,

Todas estas sucessivas homenagens constituiram constributos para a con-
sagracdo da imagem de herdi nacional deste grande homem, ...tdo grande,
que na sua sombra quase se desvaneceu a memdria de outro homem igual-
mente grande, que foi Sacadura Cabral,

A terminar, repito aqui o meu apelo para que ndo se deixe cair no esque-
cimento o grande empreendimento de 1922, ndo simplesmente como exem-
plo de determinagdo e coragem de dois grandes homens, mas sobretudo como
prova das capacidades dos portugueses para se integrarem nos grandes mo-
vimentos de progresso cientifico que impelem a marcha da Humanidade pa-
ra um futuro que gueremos cada vez melhor.
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Os «Regimentos Navais»
do Marqués de Pombal

Cormmnicagdo apresentada & Academia de Marinha, em 24 de Jntho
de 1992 pelo Coronel Nuno Valdez dos Santos

Arquivo Histdrico Militar € um imenso repertério de documentagio,
da mais variada temdtica, predominando, como é dhvio, a de
cardcter militar respeitante ao Exército. No meio do seu valioso

acervo cncontram-se seculares documentos relacionados com todos os as-
pectos da vida administrativa, polftica e diplomdtica de Portugal, desde os
tempos do distante reinado de D. Manuel I até aos nossos dias.

Um dos nicleos mais interessantes € o «Pombalinos, que contém milha-
res de documentos ('), muitos dos quais relacionados com a Marinha, cm
especial com a Marinha de Guerra Portuguesa, além de grande parte da legis-
lagio promulgada pelo Marqués de Pombal em nome do Rei D. José . ()

(') Veja-se o estudo de Livio da Costa Guedes: «Inventdrio dos documentos originais
eu copias, assinados pelo Ministro Schastido José de Carvalho ¢ Melo, existentes no Arquivo
Histdrico Militars, no 52.9 volume do Boletim do Arg, Hist. Mil., ano de 1984,

Neste estudo o sator referencion 2250 documentos anotando gue nan incluira «na pes-
quisa a secello de processos individuwis dos oficiais falecidos, por ser impossivel consuliar os
virios milhures gque existem no Arguivos.

{*) Por Decreto de 2 de Agosto de 1750, Schastido José de Carvalho ¢ Melo foi no-
meads «Secretdrio de Estado dos Megdcios Estrangeiros & Gente de Guerras e por Decreto
de 5 de Maio de 1756 «Secretdrio de Estado dos Negdeios do Reinos, cargo hoje correspon-
dente 8o de 1,* Ministro.

Consulte-ze, no Arg, Hist. Mil. os documentos da 3.0 Divisdo, 3.* Secgdo; Cxn.® 1,
em especial o n.* 153,



Neste niicleo «Pombalinos encontra-se (*) um cédice, em relativo mau
estado, com encadernagiio da época a pele inteira de cor castanha, sem lom-
bada, com ferros a ouro apresentando uma elegante cercadura e as Armas
Reais ao centro, tendo cento ¢ vinte e trés folhas de grande formato (*), pa-
ginadas (%), escritas cm boa caligrafia em ambas as faces.

Folheando este eddice depara-se-nos, logo na folha de rosto, o segointe
titulo:

REGIMENTOS

Que observam as Armadas

¢ Fragatas de Guerra de Sua
Magestade na Marinha de
Portugal: E que o dito Se-
nhor Ordena que observem na
India todas as suas Fragatas
De Alto Bordo, ¢ Embarcacies
ligeiras de Gucrra, em tudo,

o que lhes forem applicaveis

Segue-se, em duas folhas nio numeradas, o indice dos quinze capitulos,
alguns bastante extensos, terminando todos com a indicagdo, entrelinhada e
c¢m md caligrafia, de «Palicio de Nossa Senhora da Ajuda, em 10 de Fe-
vereiro de 1774» e, por dltimo, a inconfundivel assinatura do Marqués de
Pombal,

Na folha final destes Regimentos — que, nesta comunicacdo designa-
remos, apenas, por «Regimentos Navais, de 1774» — hd a indicacio que o
Eei «manda. ., que se observe invioldvelmente ¢ que aguelle que o transgre-
dir em parte ou em todo incorra nas penas que ficam reservadas ao scu Real
Arbitrios. Salienta-se que esta ordem e adverténcia estd devidamente da-
tada de 10 de Fevereiro de 1774, e firmada com a assinatura do Marqués
de Pambal mas esta, em relacdo 45 anteriores, com & letra mais trémula e
arrastada,

Trata-se, pois, de um auténtico diploma pombalino mas, mau grado o
sen extraordindrio valor ¢ interesse para o estodo da organizagio politica
¢ administrativa da nossa marinha setecentista, ¢ o facto de ser um imenso

{:'} Na 1.2 Div..6.% Soc.; Cx B, doc. 3. A sua fichs bibliogrifica esid descrita por Costa
Guedes na ob. ant. rcferenciada, soh o n.® 1675, a pag. 452 do citado 52.9 vol. do Bol. Arg.
Hist. Mil.

) Com 367 x 233 mm.

{*)  As oilo primeiras folhas ndo cstdo paginadas pelo que o cidice terminag a s, 115,



contributo para o conhecimento do dia a dia da vida a bordo de um navio
dos finais do Século XVIII, a verdade € que, até A data, cstes Regimentos
Navais» do Marqués de Pombal, t&m sido ignorados pelos historiadorcs ¢
simples curiosos. (%)

Por isso, e porque a histdria da nossa Marinha nao se faz s6 com a des-
criciio dos navios e feitos dos seus marinheiros cm viagens tempestuosas ou
batalhas violentas mas, também, com o estudo das ciéncias conlemporaneas,
leis e demais regras ¢ regulamentos em vigor, vimos trazer ao conhecimento
desta ilustre Academia de Marinha a noticia de que existe no Arquivo His-
térico Militar um precioso ¢ importante Regimento da nossa marinha de ou-
trora que precisa de ser estudado e conhecido, para que possa ocupar o seu
merecido lugar na nossa histdria.

Porém, para gue isso suceda, primciramente temos que conhecer esse
Regimento em todo o seu texto, depois, integrd-lo no sew tempo g, por fim,
comprecnder a sua mensagem para tirar as devidas ilagoes.

E isso que vamos tentar fazer nos curtos minutos gue dispomos para esta
comunicacio.

Assim, comccamos por analisar o tftulo deste diploma.

Com facilidade se verifica que tem duas preposighes: na primeira,
«Regimentos que observam as Armadas e Fragatas de Guerra de Sua Ma-
gestade na Marinha de Portugal» ('), o que indica que ¢ um conjunto de
Regimentos ¢ regulamentos de aplicacdo ndo sd aos navios de guerra como
também a todos os vutros pertencentes ou navegando ao servigo do Rei de
Portugal; na segunda, «que o dito Senhor — o Rei — ordena que se obser-
vem na India todas as suas Fragatas de alto bordo, e embarcagdes ligeiras
dc guerra em tudo o que lhes forem aplicdveiss 0 que mostra que essas nor-
mas legislativas ¢ regulamentares, em vigor no Reino, passavam, também,
i ser extensivas a uma distante parcela ultramarina de Portugal.

Vamos deixar, para mais larde, uma estranha particularidade deste ti-
tulo e debrucemo-nos sobre a leitura dos indices, que constiluem as duas pri-
meiras folhas do cddice,

) Hi cerca de cento ¢ cinguenta anos o grande comentador ¢ historiador da nossa ma-
tinha Comand. Dantas Pereira, autor de um importante estudo; «<Memdra para & histdna do
grande Margués de Pombal, no concernente & Marinha: sendo a de guerra o principal objecto
cansiderados faz, a pdg. 5 nota (2R), uma pequena alusio & «Carta Régia de 10 de Fevereiro

O Comandanie Costa Almeida, na sua obra «Repertdrio Remissivo da legislagio da Ma-
rinha ¢ Uliramar=, Lisboa, 1856 também ndo refere estes Regimentos Mavais de 1774.

Em nossos diag, quer o Comandonte Tancredo de Mormis guer o Comandante A, Pereira
da Silva, respectivamente em =A Marinha Militar Portuguesa no Séc. XVIIl= ¢ & Marinha Por-
tugicsa no fempo do Marqués de Pombals, nfoe sc reforem e este Regimento,

(] sRegulamento, Regimento, Ordenagio on Ordenanga si0 (enmos que exprimem A
Lei por onde se estabelece a disciplina das tropas de mar ¢ terras, Comand. Costa Almeida
in «Repertdrio Remissivos, pig. 570,



Verificamos que a sccular disposigdo das leis portuguesas de dar por ti-
tulo &s ordens ou directivas atribuidas pelo Rei ou Chefes aos seus subor-
dinados o nome genérico de «Regimentoss, com o significado lato do modo
como reger, exceutar ou cumprir determinada missio ou tarefa, nio se se-
guiu nestes Regimentos. O Marqués de Pombal, para dar mais forgas s suas
determinagoes, designou-as por «Ordens Respectivas ds Obrigagdcss,

Por isso, os cinco primeiros capltulos, sio constituidos por «Ordens Res-
pectivass destinadas a regular os deveres © procedimentos de todos os ofi-
ciais embarcados, comecando pelos Capelies, Comandantes em Chefe ¢
primeiros Capitdes de Mar e Guerra, acabando nos «Tenentes do Mars e
=(iuardas Marinha= ¢, jd da classe de oficiais inferiores, nos «Sargentos de
Mar e Guerras, postos gue entio tinham sido criados. (%)

Scguem-se, depois, trés capflulos que se podem considerar respeitantes
4 Ordenanga Naval pois tratam de honras hicrdrquicas, salvas e sinais de re-
conhecimento, logo seguidos de cinco capitulos que sdo, essencialmente, de
dmbito administrativo visto que contemplam o procedimento do Escrivio,
do Dispenseiro () e do Mestre ('%), descrevendo minuciosamente o modo
como cada um devia actuar no manuscamento dos materiais volantes, como
as velas e os cabos, 08 mantimentos e aguadas, salvaguardando-se, com o
miximo rigor, os interesscs da Fazenda Real,

Também, de carfeter administrativo, hi dois aditamentos, datados de
1762 (*') ¢ assinados pelo entao Ministro da Marinha e Ultramar Francisco
Xavier de Mendonga Furtado (*%), irmdo do Marqués de Pombal, que re-
forcam as obrigagécs © deveres dos Escriviies e dos Mestres
das naus.

() Respectivamente pelo Dee. de 30 de Julho de 1762; 2 de Julho de 1761 ¢ 10 de Ju-
nho de 1763,

Veja-s¢ na Biblioteca Macional, Rescrvados, Colecgio Pombaling, o Codice n.® 40
sInsirogocns pars Sargento & Mar ¢ Guerras, Consulte-se Dantas Percira, ob, citada, em es-
pecial & pag. 5 «Corpo da Armads Reals,

(") Consulte-sc o Alvard de 27 de Janeiro de 1762 que estabelece o Regimento dos Dis-
penseiros de Bordo. Vejam-se 1ambém as Notas n.% (92) ¢ (93) a pag. 38 da cituda «Memdrios
do Comand. Dantas Pereiru.

('" Weja-sc a Nota (93} du ohr sateriarmente referida,

(*Y) Ambos estio datados de 27 de Janeiro de 1762 e sin, respectivamenie, aditamentos
a0 <Regimento do Escrivio da Naus ¢ <Regimento que Sus Magestade menda observar cm
as Maus de Guerra na Receils, ¢ Despeza, que o Escrivao lrer an Mestre dellas,

('*) MNasceu em Lisboa em 1700 e faleceu em Vila Vigosa a 14 de Novembro de 1769.
Servii no Regimento da Marinha de 1735 a 1749, foi nomeado em 1751 Governador e Capitio
Mér do Pard e Maranhéo, em 1759 Secretdrio de Estado dos Negdcios do Reino € em 1762
Ministro da Marinha e Ultramar, cargo gue cxercen neé 4 data da sua morte.
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Por fim os «Rcgimentos Navais de 1774» terminam com o <Regimento
dos Boticdrioss, diploma elaborado com base em legislacao pombalina, (')
frizando que era considerado comu «...extinto o que antigamente se reglam
os Cynurgioez...».

Vista de uma mangira bastante superficial a estrutura dos «Regimentos
MNavais de 1774» vejamos, embora também rapidamente mas com um pouco
de mais protundidade, alguns aspectos do scu conteddo.

Fazendo-se uma leitura, mesmo ligeira, ao exio destes Regimentos
verifica-se que o seu espirito e a sua doutrina se enguadra, perfeitamente,
na €poca que entdo se vivia em Portugal, de forte despotismo politico e de
grande crucldade.

Em qualquer marinha sctecentista (') a disciplina a bordo era muito ri-
gorosa e as punighes bastante severas, dependendo muito da vontade arhi-
trdria do comandante. Mas, sofridas as puni¢des, o paciente nfio voltava a
ser incomodado pelas faltas passadas, a ndo ser em caso de reincidéncia, Emao,
como ainda hoje se pratica, haveria um agravamento das penas em crimes
idénticos,

Nio era o caso da marinha pombalina. Os «Regimentos Navais de 1774«
além de manterem em vigor os preceitos do «Regimento da Boa Ordems (%),
com o capitulo esepcial dos «Castigos e Penas» (') criavam muitas mais
situaghes passiveis de punicio ¢, as faltas ¢ infracgdes eram, primeiramente,

(‘Y E vastissima a legislagdo, sobre todos os aspecios da vida nacional, promulpada
pelo Marqués de Pombal em nome do Rei. Nos inés grossos volumes da «Colecgdo das Leys,
Decretos e Alvards. .. = enconira-se publicada grande parie dessa legislogio mas, espalhado por
oulras obras impressas ou mManuscriias ou spenas referdncindes por sulores, existem viros di-
plomas, muitos dos guoais ainda inddites,

M Bibhioteca do Exéreito hd mais de ume centéna de transcrigoes de diplomas pom-
halinos, dalados de 1750 a 1777, respeitentes 8 Marinha.

(") Consulte-se, por exemplo, <A Vida Quotidiana dos Marinheiros no tempo do Rei-
Sole por Jean Merrien.

{'F]' «Regimento das Fragalas, no qual 580 comomplados consecetivamente o Coman-
dante; o scu imcdiato, o Tenente, o EscriviEa, o Capclio, ¢ Cirurgido, o Mestre, o Piloto,
o Condestavel, oz Contramestecs, o Carpinteiro, o Calafate € o Guardido com os Cabos de
Marinhciros ¢ o Patran da Lancha, ou do Escaler: seguindo-se o titulo dos castigos ¢ penas;
mais ¢ Regimento especialmente denominado de Bow Onlem; o dos Capitdes de Mar e Guerra,
gue embarcardo por segundos 8 bordo dos Naos; o dos Capitics de Infantaria, com exercicio
do Capudo Tenente, o dos Tenentes, ¢ Alferes das gusrnigiess, Dentas Pereira, ob, cit.,

g. T4 nota (&),

Compare-se este «Regimento das Fragatas- on «Da Boa Ordem- com o «Trutado Nono
di Politica Militars, a f1s. 224 da «<Dicts Mantica ¢ Militars. Veju-se o relerido & péging 10
¢ A noa (27).

("% Veja-se o Cap. 101 dos sRegimentos Novais de 1774 <Além das sobreditas Or-
dens expedidas nesic Regimento observard o Commandante inviolivelmente o Regimento de
El-Rey Mcu Senhor de vinte e quatro de Abril de mil setecentos e cinguents, e seis intitulado
da Boa Ordem, que deve haver a bordo das Nans com o titulo dos castigoss. Depreende-se
que se trata do «Regimento des Fragatass ou da «Boa Ordemes de | 736, revisto em 1756,
Dois anos mais larde, em | de Agosto de 1758, 0 «Regimento das Fregetas= voltow & ser reviste.
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punidas, por norma de uma maneira arbitrdria (**) pelos respectivos coman-
dantes e, quando o navio regressasse a Lisboa — por vezes passados muitos
meses — cram levadas ao conhecimento do Marqués de Pombal que, cer-
tamente, de uma maneira ou de outra, nio deixaria de as agravar, antes de
as levar ao conhecimento do Rei, para este as punir a0 «Scu Real Arbitrios,
0 gue, normalmente, queria significar a prisio por muitos anos ou a morte
por enforcamento.

Assim, uma falta ou crime cometido a bordo, mesmo que fosse reduzida
ou de pequena relevincia, poderia levar o seu autor a ser punido trés vezes,
cada vez com penas mais pesadas.

Vejamos, para exemplo, o curioso predmbulo dos «Regimentos Navais
de 1774=, estabelecido nos dois primeiros artigos das «Ordens Respectivas
aos Capellaes, Comandante em Chefe, e Primeiros Capities de Mar e Guerras.

Os Regimentos comegavam por contemplar as obrigacdes espirituais dos
tripulantes e passageiros perante Deus, determinando: ('Y

«Para que no servi¢o de Deos, ¢ de EI Rey Meu Scnhor s¢ con-
sigam todos os acertos, felicidades, que se dezejam, mandard o Com-
mandante botar Bando, para que todas as pessoas embarcadas em
a Nau de qualguer Posto, ou Qualidade, que sejam, se confessem
logo que sairem a Barra assignando-lhes tempo proporcionado, em
q' julgar podem melhor satisfazer a esta Ordem, e nio 56 neste par-
ticular se compreenderd o Bando, mas em tudo 0 mais na forma das
Ordens de El Rey e Meu Senhors.

Na scquéncia desta ordem os Padres Capeldes ndo sé eram obrigados
«3 darcm parte ao Comandante daqueles, que houverem faltado a se confes-
sarcm, para que sejam castigados» como também, quando chegassem a Lis-
boa, na torna-viagem, tinham que dar «parte pesscalmente= a0 Marqués de
Pombal dos transgressores e entregar uma relacio nominal dos mesmos.

A severidade dos castigos atingia, também, o comandante do navio ¢ os
scus oficiais, Por exemplo, estes eram «severamente castigados com o per-
dimento dos Postos, e outras penas.... (que o Rei) reservava ao seu Real ar-
bitrio= (*?) se Ihes fosse atribuida qualquer negligéncia ou responsabilidade,
mesmo minima, nalguma deser¢io, ou complacéneia em qualquer caso de

(*") No entanto o préprio Marqués de Pombal, por um Aviso tinha proibido os castigos
arbitrdrios, Coste Almeida, a pdg. 5 da obra citads refere que era emerecedor de especial
mengdo... o Aviso de 17 de Setembro de 1765, que prohibe castigos arbitririoss.

(' Alids sucedia 0 mesmo noutras marinhas evropeias. Veja-se por exemplo «A Vida
quotidiana dos Marinheiros no Tempo do Rei-Sols por J. Menieu, p. 193.

(") Veja-se o Capiwlo 57 das «Ordens respectivas aos Cappellics, Commandantes. , .»



contrabando de mercadorias (2%, crimes que eram considerados dos mais gra-
v0s08, quando praticados a bordo de um navio de guerra.

Mas havia um outro crime que, na Gptica do Marqués de Pombal, ainda
era considerado mais grave, quase equiparado a uma verdadeira violagio de
um importante segredo de Estado: a divulgagio =scja de palavra, ou seja por
escrito...» dos contingentes das Minas do Brasils, especialmente o ouro em-
harcado nos navios de guerra. O crime era considerado de tal maneira grave
(*") que o Rei, conforme as palavras do Marqués de Pombal, «s¢ dard por
muito mal servido, e mandard proceder contra os transgressores desta jus-
tfssima Ordenanga, a scu Real arbitrios.

Nio nos esquecamos que este termo «=a seu Real arbltrios era, para o
poderoso 1.° Ministro do Rei I, José, correspondente ao pior suplicio ou
A prisdo perpétua (**) ou, entdo, & morte na forca.

Pclos exemplos apontados e pela severidade dos castigos e penas, pode-
-s¢ avaliar o rigor da disciplina a bordo ¢ pensar-se que a vida num navio
portugués da época pombalina cra trabalhar duramente até ao mdximo, cum-
pricaté ao mais infimo detalhe, para ndo se ser severamente castigado. Po-
rém, se consultarmos atentamente 05 «Regimentos Navais de 1774= lemos
que reconhecer que, na vida do marinheiro ou do oficial, nem tudo era mau,
pois havia certas regalias ¢ privilégios, como uma «comedoria-, ou sgja ali-
mentagdo, que s¢ procurava que fosse boa, cuidados especiais com os
doentes (2Y), respeito ¢ consideragio pelos bons profissionais ¢ um paga-
mento de soldadas relativamente justo e garantido (**).

Apos esta breve andlise do texto dos «Regimentos Navais de 1774» va-
mos tentar, em poucas palavras, e dentro do dmbito desta comunicagio,
enguadri-lo no seu tempo.

Para isso comecamos por salientar gue na Biblioteca Nacional, Seccao
de Reservados, exisic um enorme manancial de documentos, pertencentes
3 «Coleccio Pombalina» (*%), muitos dos quais respeitando dircctamente i

(" Idem, Cap. £9.

(*'} Veju-se o Cap. 61 das «Ordens respectivas sos Cappellies, Commandantes. . s dos
Regimientos Mavais de 1774s.

{}%) «Munca se conhecerd o nimero exacto de vilimas mas foram libertos das prisdcs
de Lisboa ¢ das redondezas cerce de 8000 individuos, quando D José morrewe ¢ Pombal cafo
do poder...; durante os anos que durou a ditadura, o nimero {ota] de possoas presas cocn-
carcerudas por periodos mais cinos ou mais longos, por ordem de Pambal, lerd possivelmente
atingido 4000-, Charles Boxer in <O Império Maritimo Porugués 1415-1825., p. 189

(ZJ] Weja-se Dantes Pereira, ob. citada, p. 75, Sec, 9% «Suide e sevs Officiaess.

(**) Idem, p. 4.

(**) Esla importante colecgdo, que deu entrada na Biblioteca Nacional em 27 de Julho
de 188, ¢ composia por 758 codices dos quais o dlimo € o respectivo «Invenldrios par
I. 1. Moniz em 1889,



Marinha de Guerra (*®). Nestes dltimos avulta um cédice de um enorme in-
teresse para o conhecimento ¢ estudo da marinha setencentista portuguesa.
Trata-se do Cédice n.°® 118, intitulado (*") «Dieta Nautica e Militars, pos-
sivelmente da autoria do Coronel do Mar do Regimento da Armada Pedro
de Sousa Castelo Branco,

A existéncia desta preciosa obra, alids incompleta e parcialmente em fase
de rascunho, foi dada a conhecer (**) aos Tlustres Membros desta Academia
de Marinha mas, contrariamente ao que cra de se esperar, este monumento
da nossa literatura diddtica naval pouco interesse despertou €, ainda hoje,
continua esquecido ¢ ignorado (**) numa das prateleiras da Biblioteca Na-
cional... quando bem merccia jd estar devidamente estudado ¢ divulgado em
letra de imprensa.

Nio vamos repetir o que este cidice, verdadeiro Tratado de Marinharia
e Compéndio Naval setecentista representa para o estudo e conhecimento da
marinha de outrora — em especial a de guerra — mas ndo podemos deixar
de relembrar que, além dos scus muitos ensinamentos préticos e tedricos de
arte naval ¢, também, um grande compéndio dc Ordenanca Naval contendo
a simula do que até entio se tinha legislado em Portugal sobre a Marinha.
Por isso ndo € de admirar que todos os diplomas legislativos e Regimentos
Navais, que surgiram apds 1720, tivessem sido influenciados pela «Dieta Nau-
tica ¢ Militar» (*°).

Estd, neste caso, o «Regimento q’hdo de guardar os Cappitaens de Mar
e Guerra & dcmais Officiaes que embarcarem nas fragatas de Guerra de Sua
Magestade» (*') assinado, em 24 de Abril de 1736, pelo Ministro da Mari-

*% com, por exemplo, o8 cidices n.® 40; <Instrogdens para o Sargento de Mar ¢ Guerras
e n.® 185; «Regimento g'hio de guardar os Cappitacns de Mar ¢ Guerra e mais officiacs que
embarcarem nus fragatas de geerra de 5. Mpesiade-,

*") © sen titlo completa é; «Dicta Nautica ¢ Militar no exercicio de mar, para se ma-
nobrar um navio de guerra em loda a operagio de o reger como marinheiro, piloto, artilheiro
& soldado, e politica mililar com os avizos necessdrios pure comandar hila urmada, comboyar
frotas; fazer corso, e ordem de batalha com vozes ¢ (razes proprias do mesmo exercissio, por
modo breve e recopilado do que se pratica quasi sem diferenss em todas es nascdes, 1720s,

{**) Em comunicagio apresentada na Academia de Marinha em 25 de Janciro de 1989,

*% Diepois de se terem escrito estas linhas leve-se conhecimento que o Sr. Comandante
Conceicio ¢ Silva estd a proceder a um estudo deste manuserito.

(") O Comand. Costa Almeids, ob, cit., pig. 572 refere-se a um «Regimento que ha-
viem de guardar os Capitdes de Mar ¢ Guerra ¢ mais Oficiacs que cmbarcarem nas fragaias
de Sua Magestades, como datado de 31 de Margo de 1722, Por outro lado o General Silva
Anluncs em «Compilagio de Legislagio Penal ¢ Mililer Portuguesa- indica que este Repi-
mento & de 19 de Janeiro de 1735, Afigura-se-nos que csics dois Regimentos sio copias ex-
traidas du «[ieta Nautica e Militars e que sd em 1736 foi transcrita, ¢ sancionads pelo Ministro
da Marinha e Ultramar Mendonga Corle Real, uma cdpia que ficou & valer como diploma
legislativo.

Y Um exemplar deste Regimento, em excelente caligrafia e com & assinalura de Dioga
de Mendoanga Corte Real constitui 8 codice n.® 185 da «Colecgdo Pombaling da Biblioteca
Macional, A Bib. Central de Marinha, o Arquivo Geral de Marinha, 8 Academia de Marinha,
a Revisla da Armada, a Bib. do Exércilo ¢ o Arquive Hist. Militar ¢ o Museu de Marinha
possuem esie Regimento devidamente fotocopisdo.
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nha e Ultramar Diogo de Mendonga Corte Real. Este importante Repi-
mento (*3) — que ficou conhecido pelo nome de «Regimento das Fragatass
ou «Regimento da Boa Ordems» (**) — tornou-se o protitipe oficial dos Re-
gimentos distribuidos aos comandantcs dos navios quc seguiam para viagens
de longo curso ¢ podemos afirmar que teve imediata cxecucao pois, cerca
de um més apds a assinatura do Ministro da Marinha, jd circulava em Lisboa
uma copia deste diploma (**).

Embora um Aviso, datado de | de Fevereiro de 1754, recomendasse que
se observasse (1) o «Regimento das Fragatas» a verdade € que a sua vigéncia
pouco mais tempo durou.

Nos principios de 1756 foi publicado um Decreto em que 0 Rel nomeava
o Marqués de Pombal para uma Comissdo em que este seria o presidente,
tendo como vogais o Védor da Fazenda ¢ o Ministro da Marinha e Ultramar
Tomé Corte Real (*%), com o fim de tratarcm do «estabelecimento e aumento
da marinha= ().

Este Decreto passou despercebido 3 maioria dos historiadores ¢, no en-
tanto, afigura-se-nos que foi o germen da cnorme acgio reformadora de Pom-
bal na Marinha, cm especial na de guerra. Com cfeito, nessa época (**) foi
preocupagio do 1.9 Ministro de D. Jos¢ orientar a sua polftica com vista a
reforcar a soberania nacional ¢ aumentar o poder do Rei, além de dinamizar
o comércio e a produtividade das terras ultramarinas do vasto Império
Portugués,

{321 Mo <Repertdrio dos Lugares, das Leis Extravaganics, Regimentos, Alvards, ... de

eautor andnimo mas que se julga ter sido o advogado Dr. Régo Abranches, encunira-sc in-
dicado, a pig. 166, este Regimento como amanuscrito datdy de 24 de Margo de 1733

*} «.._oantigo Regimento das Fragatas, chamado vulgarmente da Boa Ordem...» Co-
mand. Dantas Pereira, ob. cit. pdg. 16 nota {3)-

4 «... 0 anligo Regimento das Fragatas,.. do qual tenho copia datada de 14 de Maio
de 1736...» Comand, Dantas Pereira, ob. cil., pdg. 16 nota (5). Repare-se que csia cipia era
datada de 24 de Maio de 1736, ou seja, procisamente om més apds a ussinglura do Ministro
da Marinha.

") «Hum Avizo datade de 1 de Fovereiro de 1734 manda ohservar o anterior Regi-
mento das Fragatas.. - Comandanie Dantas Pereira, ob. it pég- 30 nota (42),

(*f  Mameado por Deercto de 2 de Quibro de 1756 foi destituido das suas fungdes cm
20 de Marga de 1760 e, pouco depois, encarcerada no Castelo de Leiria, onde veio a falecer
em 24 de Dezembro de 1761.

" Em 1756 o rei D. José determinon sque nma Comissio como hoje dirlamos, com-
posta nada mais, nada menos, do gue do poderoso Sebastiao José, do Margués de Angeja,
ao lempo Yédor da Farenda da Reparligao dos Armaréns (aiém de muias coisas mais) o do
que entdo Minisiro da Marinha Tomé Corte Real, se reunisse em conferéncin lodos os sabados
para tralar do cstabelecimenia ¢ awmento da marinhas. Comand, Tancrodo de Morais in <A
Marinha Militar Portugiesa no séc. XVIII- em Anais da Clube Militar Maval, ano de 1932,
piig. 415

% Os bidgrafos do Marqués de Pombal dividem a sua vida politica de esiadisia cm
quatro periodos: o 1.9 de 1750 a 1760, o da sorganizagdo comercial e da produgdo agricolas,
02.2, de 1760 a 1764, o das spreocupagdes militarcss; 03,7 de 1764 a 1770, 0 das <preocupagics
econémicas ¢ da produtividade indusirial- ¢ o 4.2, de 1770 & 1777 o do «ensinos.
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Contudo os indmeros historidgrafos do Marqués de Pombal retratam-no
como o grande reformador de todas as dreas de intcresse vital para a vida
do pafs (*7), estudam as suas Icis nos mimimos pormenores, analizam os mais
variados aspectos da sua politica e comtabilizam todos os seus objecti-
vos, mesmo aqueles que s6 foram alcangados muito tempo depois da sua
morte (*%). Porém, foram raros os autores que se debrugaram sobre a sua
acgdo reformadora marftima e, no entanto, cla foi muito grande.

E imensa a legislagdo, respeitante 2 Marinha, gue 0 Marqués de Pom-
bal, por si ou por intermédio de scu meio irmdo Francisco Xavier de Men-
donga Furtado (*') quando Ministro da Marinha e Ultramar e, depois pelo
sucessor deste, (**) Martinho de Mello e Castro (*}), elaborou ¢ fez com que
0 Rei D. José 1 assinasse.

Seria cxaustivo indicar cssa legislagio, mesmo a que s6 respoitasse aons
diplomas fundamentais, Por isso temos que remeter a Hustre Assembleia para
os poucos bidgrafos do Marqués de Pombal que estudaram (**) a sua acgio
reformadora no tocante ao desenvolvimento da Marinha Portuguesa,

O principal desses autores €, sem divida, o Conselheiro do Almirantado
José Maria Dantas Pereira (*°), distinto oficial da Armada que, entre as suas
numcrosas e importantes obras literdrias-cientificas figura (*®) a «Memdria
para a Histdria do Grande Marqués de Pombal, no concernente & Marinha:
sendo a de guerra o principal objecto considerados.

Este estudo, de um interesse incalculdvel para a «histéria do ministério
do Marqués de Pombal, homem extraordindrios — como The chamou Dantas

i**)  Consulie-se <0 Ditador de Pa riugals de Mdrcus Cheke, cap. XVIL, pags. 243 4 254,

l:_'m,‘l Daniss Pereira, ob, ¢it. pdg. 19. Como & sabido o Marqués de Pombal morreu no
dia 8 de Maio de ] 752,

*"% Conforme se indicou na nota (12} foi Governador ¢ CapilEo-mdr Jdo Pard ¢ Ma-
ranhio; secreldrio dos Nepdcios do Reino e Ministro da Marinha ¢ Ultramar, Consulie-se
=0 Margués de Pombale do Prof. Dowtor Verissima Scrrdo, pigs, 153 ¢ sepuintes.

Francisco X. Mendonga Furtado era Giho do scgundo cassmento de D, Teresa Luisa de
Mendonga € Mulo, mie do Marguis de Pombal,

) ©Os ministros da Marinha e Uliramar, no séc. XVIH, apds & crisgio da Sceretaria
de Estado de Marinha e Conguistas em 1736, por Alvard de 28 de Julho, foram os seguinles:
Antdnio Guedes Pereira (28 de Julho de 1736); Diogo de Mendonga de Corte Real (4 de Agosto
de 173, D. Luis da Cunha Manuel (7 de Setembro de 1756); Tomé Joaguim da Costa Corte
Real (5 de Ouiubro de 1756); Francisco Xavier de Mendonga Furlado {20 de Margo de 1760);
Martinho de Melo ¢ Castro (3 de Janeiro de 17700 ¢ Luis Pinto de Sousa Coutinha (12 de
Janciro de 1796).

{*') Veja-se Daniss Pereira, ob. cit., pig. 13, nota (3).

") Veja-se s Marinha Militar Porugucsa no séc. XVills do Conand. Tanereda de M-
rais, in Anais do Clube Militar Naval, ano de 1932, pdgs, 4] ¢ sepuinies; Comand. Alcindo
Ferrcira da Silva in: «A Marinha Porugucsa no tempo do Marqués de Pombals.

(*) Para a sua biografia consulte-se «Portugal, Diciondrio Histéricos, 3. vol., pil. 16.

{*) Narelagiio das obras de auwtoria do Comand. Dantas Pereira, publicada em «Poriugal,
Dic. Hist.s, nao consta esle imporianie estudo.
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Pereira (") — quase continua ignorado. A razio dessc desconhceimento deve-
.s¢ a um facto politico que, embora nio tenha 0 minimo nexo com o lema
desta comunicacio, talvez lenha um certo intcresse referi-lo.

Como sé sabe 0 Comandante Dantas Pereira foi um dos mais distintos
oficiais dos finais do $éc. XVIII, principios do Séc, XIX. Assentou praca
na Armada Real em Setembro de 1788 ¢ a sua aplicagio ao estudo foi tao
grande que, em Janeiro de 1789, ganhou um prémio, entdo de um valor ex-
traordindrio: 96%000 reis e a promogio ao posto de Guarda-marinha. Du-
rante o ano de 1789 fez os cxames correspondentes a todo o curso matematico
de marinha ¢ demais exames priticos pelo que, em Dezembro desse ano, foi
promovido a 1.° Tenente ¢ nomeado professor de matemdtica da Academia
da Companhia de Guardas-marinha.

A carreira de Dantas Percira continuou metedrica e niio € possivel
descrevé-la em poucas palavias *®). Interessa sé focar que,' cm 1832, cra
autor de algumas dezenas de obras literdrias uma das quais o citado estudo
que foi impresso para ser publicado no Tomo XII parte 1 das Memdérias da
Academia Real das Ciéncias de Lishoa. Sucedeu, porém gue durante o go-
verno ahsolutista exercera vdrias comisses cspecials, uma das quais rela-
cionada com processos de presos politicos, o que Ihe acarrctou muitos inimigos
e por isso ndo ¢ de admirar que quando os constitucionais alcancaram o po-
der, Dantas Pereira tivesse que emigrar para a Inglaterra. Nessa ocasiio ja
estava impressa a sua Memdria sobre 0 Marqués de Pombal mas a4 Academia
Real das Ciéncias achou por bem ndo a publicar e mandar destruir toda a
impresso, retirando s6 quatro exemplares, dois que ficaram sarguivadoss
na Academia, um que veio a aparecer na Sociedade de Geografia de Lisboa
¢ um outro cujo destino se ignora (*°).

14 em nossos dias o Almiranie Fragoso de Matos (*®) obteve uma fo-
tocGpia do excmplar existente na Sociedade de Geografia ¢, pouco tempo an-
tes da sua morte, ofereceu-a a0 Arquivo Geral de Marinha, cujo actual director,
Comandante Ribeiro Rosa a mandou fotocopiar para, gentilmente a oferecer
4 Biblioteca do Exéreito.

$do nestas fotocOpias ¢ nos cxemplares existentes na Academia de
Seigncias de Lisboa ou na Sociedade de Geografia, que se pode ler 0 mais
completo estudo acerea da acgo reformadora do Marqués de Pombal na ma-
rinha.

") In: «Memdria para a Histdria do Grande Murqués de Pambale, pdg. 1.

*Y Veja-se «Port,, Dic. Hist., 3.2 vol., pég, 16,

% Mo excmplar gue se encontra na Biblioteca da Sociedade de Geografie de Lishoa
hi o seguinte anotagio: 119-g-16-1. Cat, 160, Esta Memdria impressa e 1532, deu entrada
no Tomo XIi parte | das Memidrias da Academia Real das Scidncias de Lishoa, foi pordm sup-
primida, por motivos politicos. Ha exemplares em formato de quairn, com 0 rEs aditamin-
Los, emendas e reloues.

{mj Que, genlilmente, forneccn as indicagics refendas,
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Ao consultarmos cste importante estudo de Dantas Pereira, e se 0 acom-
panharmos com a leitura da muita legislagio publicada pelo Marqués de Pom-
bal (*'), podemos aperceber-nos da preocupacio constante deste grande
estadista ¢m estimular e rentabilizar o coméreio com as provincias ultra-
MArings portuguesas, e assegurar a respeetiva navegacao, quer criando para
as actividades maritimas melhores quadros técnicos e mio de obra especia-
lizada, quer promovendo o melhoramento das condigdes de navegabilidade
das costas, barras e portos do pals — veja-se, por exemplo, a construgio da
«caldeira de Pago de Arcos ou a de vdrios fardis (*%). Além disso, ao fo-
mentar a construgio naval, conseguiu um aumento considerivel da frota mer-
cante e da Marinha de Guerra. Esta, no fim do reinado de D. José I tinha
oito naus de linha ¢ virias Fragatas de guerra mas, ao que parece, o plano
naval pombalino era para atingir um niimero mais elevado, da ordem das trinta
naus de linha (°%).

Como ndo podia deixar de scr teve especial importincia na politica pom-
halina o comércio e a navegacio com o Brasil, que foram minuciosamente
regulados ¢ pautados em virios diplomas publicados, principalmente, no pe-
rfodo de 1760-1765. Porém, na primeira metade da década de 1770 o

') Na Biblioteca do Exéreito, além da j& ciade «Caolecgdo das Leis, Alvards.., de
D. Jost s & «8ysicma on Coleegdio dos Regimentos Reaess, encontram-se virios volumes de
legislagho do Séc. NV, & maioria compilados ¢ organizados pelo Bardo de Wiederhold,

(3 oMo prolongamento da <praia de (Pago de Arcos) enconirava-se a grande doca, on
culdeira, manduda construir pelo Marqués de Pombal. Era formada por grossas muralhas de
cantaria, de enorme solides ¢ com capacidede para receber ¢ dar shrigo seguro & navios de
grande lotsgao. Bra uma das ohras mais importanies emprehendidus pelo Margués de Pombal,
que deste modo satisfez uma das mais urzentes necessidades d'aquelle porto de mar. O lempo
¢ o abandono em que estd desde o reinade de D. Maria 1 foi deteriorando & 1l ponto aguella
obra, que existe hoje o deseoberto somente a parte stperior da muralha, que as urcias ainda
ndo conseguiram occultars, in «Por., Dic. Hisl.», 5.7 vol:, p. 342,

Ainda se encontra erguidu, do tempo da Marqués de Pombal, uma coluna de pedra, com
cerea de 3,5 m de alturs, ficilmenie visivel a quem possi pela estrada marginal.

Consulte-se, pelo seu interesse, o Alvard de | de Fevereiro de 1758 em que o Rei [,
José, por proposia do Marqués de Pombal, mandoo sefigir scis Fardes nas Barras, ¢ costas
desie Reinos.

(**) <Pombal parecc ter concebido dotar a Marinha de Guerra com ura forea de 30 Naus
dv linha, além das Fragatas e outros navios menores. Se na realidade feve esie projecio, nan
o conscguiu realizar, porque, cm 1777, & Armads Poriuguesa era constituida por 12 Naus,
14 Fragatas, ¢ um razodvel nfimero de navios menorss. Comand. A Percira da Silva, ob, ciL.
p- 395 dos Aneis do Clube Militar Naval, ano de 1983,

(**) No Arqg. Histrico Ultramarine encontram-se virias provistes, Avisos e demais leo
gislagao respeilante a0 Eslado da India, assinados pelo Margués de Pombal em 1773 ¢ 1774,
Muitos desses diplomas cstdo transcritos no 6.9 Tome do «Systerma oo Colloegio dos Regi
menios Reaes. Normalmente nos diplomas por =i sssinados o Marqués de Pombal indicava
que erem «para valer como inviokivel lei..
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Marqués de Pombal preocupou-se, essencialmente, com o controlo (**) da
vida politica da India Portuguesa c a sua acgdo legislativa para cste Estado
foi verdadeiramente extraordindria. As suas reformas, no dizer do historia-
dor goés Padre Gabriel Saldanha (°%) «foram muito complexas, importanies
¢ radicais» e as suas «famosas Instrugdess, dadas em 1774, foram conside-
radas como «um cddigo indiano, documento de grandeza de vistas ¢ do saber
enciclopédico do Marqués de Pombal» (*') parecendo para Cldudio Lagrange
{**) que tinham sido feitas por quem conhecesse profundamente a India em
todas as suas particularidades.

Contudo hd que reconhecer que € muito dificil explicar a estranha par-
ticularidade do titulo dos «Regimentos Navais de 1774» antcriormente refe-
rida. Recordemos que ¢ste titulo indica que o Rei tinha mandado gue os
Regimentos Navais da Metrdpole fossem obscrvados «na india (em) todas
as suas Fragatas de Alto Bordo, e Embarcagies ligeiras de Guerra.»

Ora, se nos debrucarmos sobre os «Regimentos Navais de 1774» e fi-
zermos uma leitura atenta do scu texto, salta-nos A vista o facto de que nido
hi uma tnica palavra, ndo hd a mais pequena alusdo & india, a Goa ou mesmo
4 «Marinha Privativa Goesas!

Todo o Regimento estd voltado para o Brasil, cujo nome € repetido mais
de uma dizia de vezes, € onde alguns dos seus principais problemas sio fo-
cados, além de serem utilizados tormos ¢ expressoes verhais nitidamente bra-
sileiras (*%), por vezes em detrimento da tecnologia maritima oficial (.

Surge-nos, assim, uma enorme divida quanto aos <Regimentos Navais
de 1774». Porque razio no titulo destes Regimentos cstd indicado que se des-
tinam 3 India quando, na verdade, sc devem destinar ao Brasil. Serd que este
titulo & apdgrafo?

Julgamos bem que nio! Um simples cxame 4 letra de todo o codice mos-
tra que o mesmo aparcnta ter sido escrito pela mesma mio, cmbora, nal-
gumas folhas, a tinta seja difcrente,

** Veja-sc o <Regulamento sobre o nova Adminisiragao da Justica nos Governos Puo-
liticn, Civil, e Econdmico, no Estado da Indias, transcrite, no 6. Tomoe o Systema ou Col-
leceho dos Regimentos Heaess,

% In: =Hist. de Géa-, pdg. 223,

") ldem.

*% O Secretdrio do Governo do Eswdo du {ndia, Clivdio Lagrange Monteiro Barbuda
publicou, em 1841, as <Instrugdes d'El-Rei D, José 1=, devidamente anotadas. Muis tanle, em
1896, o dltimo Vice-Rei da India, o Inf. D. Afonso Henrigues mandou reeditar este sfamoso
Tivros.

*)  Porexemplo, & proibigio de «s¢ caximbes, ou seja fumar, & a designacio de skampidos
por farol.

(*™  Sepundo o Art. 317 do 1.® Capliulo dos sRegimentas Navais de 1774 os oficiais
deviam mandar «<as Manobras, som s¢ valerem de outros vores que as Portuguesas, sem in-
troduzirem termos nio conbecwdos, sendo ugando daquelles, que a pritica de Marinha tem adop-
tados precizos para a sua intelligencius.
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Assim, € licito pensar-se que teria havido um erro do cseriviio, referindo
India por Brasil. E esta a éinica explicacio que julgamos plausivel pois o Mar-
qués de Pombal tio meticuloso nas Leis que fazia (*'), tdo profundo conhe-
cedor da India Portuguesa (**) ndo iria impor a Goa uma Lei dirigida,
nitidamente para o Brasil, terra (3o distante, de usos e costumes tio diferentes.

A confirmar esta nossa opinifio cstd o valioso estudo do Almirante Ce-
lestino Soares intitulado «Bosquejo das Possessdes Portuguesas no Orientes.
Nesta obra o scu autor — considerado como um dos mais distintos oficiais
da Armada e um verdadeiro «cronista do mar» — ndo faz a menor referéncia
aos «Regimentos Navais de 1774» ¢, no entanto, desenvolve um interessante
cstudo sobre a «Marinha de Goas baseando-se, cssencialmente, na legis-
lacio (*) e na consulta de muitos documentos existentes nos arquivos de
Goa (%,

Esta omissio de Celestino Soares prova bem que os «Regimentos Na-
vais de 1774» nio foram aplicados aos navios da India. Alids, cstes eram re-
gidos pelos vdrios diplomas (**) que 0 Marqués de Pombal publicara em nome
do Rei D. Jos¢ I. A nosso ver feria sido esta legislagio, em especial o
=Regimento do Régio Arsenal, e Ribeira das Ndos da Cidade Goas, de 1773,
a razdo que levou o Marqués de Pombal a dotar o Brasil, com uma legislagio
semelhante, 0 que concretizou através dos «Regimentos Navais de 1774».

Reforga, ainda mais, esta nossa opinifio o facto de ndo nos recordarmos
dc ter encontrado, nos muitos milhares de documentos consultados sobre a
marinha setecentista, qualquer alusio a que 0s «regimentos Navais de 1774»
tivessem estado em vigor na India.

Em contrapartida recordamo-nos de ter visto a aplicacio destes Regi-
mentos & navegacio do Brasil. Por exemplo, na Biblioteca Central de Ma-

{m} Afirmagio que alguns historiadores refutam. Veja-se, pur exemplo, Marcus Cheke
em «0 Ditador de Portugals, pdgs, 246 € sepuintes.

(") Veja-se a jd citada obra <Hist. de Géas do Pe. G, Saldanha.

(*) Novol. 3.°, de pégs. 282 a 343 da ob. ¢it., o Almirante Celestino Soares publicou
o sIndice por Ordem Chroneldgica de todus as Jeis, alvards, decrelos, instrugdes, resalugacs,
avizos, provizies, ¢ officios que existem no Archive da Contadoria Geral, desde & criacin
da Junta da Fazenda Piblicas.

™1 Desies documentos destaca:se a correspondéncia do Vice-Rei D, Manuel de Sal-
danha de Albuguergne, Conde de Ega, de 1758 a 1765,

) Desta legislagio, gue pode ser consuliada no Tomo 6.° do <Systems ou Collecsio
dus Regimentos Reaes- salivma-se, pela sus importdncie, o «Regimenio do Régio Arsenal, ¢
Ribeirs das Mdos da cidade de Gdus, de 13 de Julho de 1773, com os seus Regimentos Cons
scquentes, como o «Regimento para os Cupitdes de Mar, ¢ Guerre, primeiro Piloto, ou outra
pessog, que embarcar, commandando us Fragatas de Guerra.. s, o <Regimento para os Es-
crivies, que embarcarem nas Fragatas, ¢ mais embarcagiics da Coroas. Salienta-se, tambeém
o sregimenlo da Alfandega de Gda- de 20 de Janciro de 1774 ¢ o velho «Regimento dos Es-
erivles dus Nios da Carreira da India= de 8§ de Margo de 1618, que ainda ers seguido.

16



rinha hd um documento (%), datado de 1782 — ou seja, dez anos apos a morte
do Marqués de Pombal — que ¢ integralmente baseado nos «Regimentos Na-
vais de 1774,

Assim, podemos afirmar, sem reccio de errar, que, contrariamente ac
indicado no seu titulo, os «Regimentos Navais de 1774» nunca se destinaram
3 india mas sim 2 navegaciio do Brasil.

Nio sabemos qual teria sido a histéria do cidice setecentista que serviu
de tema a esta despretensiosa comunicagdo, nem imaginamos quais as voltas
que deu até ir parar ao Arquivo Histérico Militar... mas sabemos, indepen-
dentemente de qual teria sido o seu destino, que € um precioso Regimento
Naval pombalino... que ¢ um brado da Marinha de Portugal de hd duzentos
e tal anos & que, por isso, ndo pode nem deve, ser ignorado e esquecido.

Para gue isso ndo suceda ¢ para que mais facilmente possa ser cstudado
por todos aqueles que queiram fazer a histéria da Marinha Portuguesa, ao
terminar csta comunicaciio, tomo a liberdade — s¢ 0 Exm.” Almirante Pre-
sidente desta Academia de Marinha me permitir — de, em nome da Biblio-
teca do Exército e por deferéneia do Arguivo Histérico Militar, oferecer a
Biblioteca Central de Marinha, ao Arguivo Geral de Marinha, & Revista da
Armada e a esta Academia de Marinha, entregando, com o devido respeito
aos tespectivos directores, um volume que contém ndo s6 a fotocdpia dos
«Regimentos Navais de 1774» e do «Regimento das Fragatas, ou da Boa Or-
dem, dc 1736, como também uma cépia dactilografada de cada um destes
Regimentos.

Agradecendo, agora, toda a atencio prestada s6 me resta desejar que as
minhas palavras tenham despertado — a todos aqueles que me deram a o
grande honra de as escutar — a curiosidade de consultarem as copias, destes
velhos Regimentos Navais para que, a sua leitura, lhes permita conhecer,
um pouco melhor, o que foi a nossa marinha de outrora.

(%) «Repimento que deve observar o Capitio de Mar ¢ Guerra Jodo Cactano Vigancga
Commandente de Frapala Nossa Senhora da Mazareth de viagem ao Rio de Joneiwro oo anne
de 1782=.
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SESSAO COMEMORATIVA DO 1? CENTENARTO
DA ARQUEOLOGIA NAVAL

Discurse do Presidente da Avademia de Marinha
CiAlm. Rogéria 8. d ' Oliveira

Senhor Alm. CEMA
Senhores Oliciais Generais
Prezados Confrades
Senhoras e Senhores

1 — INTRODUCAO

«Na arte de navegar repousa o primeiro fundamento da nossa gléra. O
navio € pois o primeiro elemento de estudo para quem pretende tragar a
histéria dessa época.»

Esta época ¢ obviamente a da epopeia dos Descobrimentos e esta asser¢iio
fé-la o Cte. Henrique Lopes de Mendonga na sua obra «Estudos sobre
Mavios Portugueses nos Séculos XV e XVI», editada em 1892 hi exacta-
mente cem anos, quando se comemoravam os 400 anos do descobrimento
da América.

A esta frase acrescentou: «Das primeiras exploragbes maritimas dos
Portugueses deriva a grande corrente civilizadora que no século XVI abraga
o mundo. Por isso, o navio portugués é o mais antigo soldado dessa
campanha sublime. Estudi-lo € estudar o primeiro dos elementos que no
espirito de Colombo deram corpo & maravilhosa visio de um mundo
ocidental . »

Estas afirmagses categdricas, emanadas de um marinheiro-poeta-historiador
de estatura fmpar no campo da cultura, constituiram um alerta aos histo-
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riadores e estudiosos dessa incompardvel odisseia que foram os Desco-
brimentos Maritimos. Com a citada obra Lopes de Mendonga gerou o
primeiro impulso para o estudo dos navios que os portugueses idearam
€ usaram nas suas grandes navegactes e, ao fazé-lo, lancou as raizes de
um ramo novo de ciéncia em Portugal: a Argueologia Naval.

I anteriormente houvera estudos singulares sobre navios portugueses, todos
porém de pequena monta. E de facto com Lopes de Mendonca que o navio
assume a importdncia que tem, na compreensiio e esclarecimento dos feitos
maritimos dos Porlugueses.

For iss50 a edigdo daquela sua obra marca o inicio desta ciéncia que hoje
merece a atengio de historiadores ¢ estudiosos, para conhecer a fundo o
fendmeno dos Descobrimentos Maritimos e da Expansio dos Portugueses
no Mundo. Assim ¢ legitimo considerir aquela data como o comego da
arqueologia naval em Portugal e Henrique Lopes de Mendonga o seu
fundador.

2 — A ARQUITECTURA NAVAL

Os Descobrimentos Maritimos foram um cometimento de um povo na
realizagio de um projecto nacional, para o qual concorreram causas de
variadas naturezas: politica, social, econdmica, cientifica e até religiosa.
Irualmente dessa epopeia resultaram consequéncias das mesmas naturezas.

Qualquer porém que sgja o dngulo sob o qual se observe e aprecie a série
de feitos que conduziv ao conhiecimento do Mundo (a descoberta de rotas,
o reconhecimento de portos e costas e a exploracio destas revelagdes) tem
de se reconhecer terem o5 Descobrimentos sido na sua esséncia um em-
preendimento maritimo envolvendo navios e marinheiros,

O descobrimento do caminho maritimo para a India — um dos grandes
objectivos politicos, isto €, o de estabelecer uma rota alternativa de comércio
maritimo do Oriente que deslocasse da Asia Menor ¢ Mar Mediterrineo
para os Oceanos Atlintico e Indico, o custoso e penoso transporte das



1007 ANIVERSARIO DA ARQUEOLOGIA NAVAL

mercadorias orientais, tornando-o mais econdmico e seguro — & U exem-
plo histérico de empresa maritima, ndo obstante os efeitos politicos e so-
ciais que acessoriamente produziu.

O navio desempenhou um papel fundamental no empreendimento maritimo,
(s navios tinham de inspirar conflanca aos capitdes, sem o que teria sido
impossivel perseverar na consecugio de um projecto que i partida era re-
plelo de riscos e contingéncias.

A arquitectura naval como arte ¢ a construgio naval como inddstria tiveram
de estar & altura dos grandes feitos maritimos e, de facto, conheceram um
desenvolvimento paralelo &s outras dreas do conhecimento cientifico que
levaram ao descobrimento do planeta.

A Arquitectura Naval foi pois, a par das ciéncias como a cartografia e a
ciéncia ndutica, um dos pilares em que assenta a epopeia maritima dos
Portugueses, e a sua histéria é pois essencial ao completo conhecimento
daquele fendmeno.

3 — ARQUEOLOGIA NAVAL. QUE CIENCIA?

O estudo da histéria da Arquitectura Naval ndo dispensa, como € dbvio,
a contribuiciio da arqueologia naval.

Mas o que é a arqueologia naval? Literalmente € uma especialidade da
arqueologia geral.

Arqueologia € a ciéneia que estuda as civilizagdes antigas através dos
ohjectos e restos materiais manufacturados pelo homem ou usados por es-
t¢, com o objectivo de reconstituir a sua histdria. Bascia-se na investipa-
¢o dos vestigios materiais em oposigio i historia cldssica que se bascia
nos documentos escritos. As duas disciplinas sio complementares e tém
o mesmo objectivo,

A arqueologia naval deveria ser ctimologicamente a arqueologia aplicada
a navios ou o gue resta deles, portanto, a ciéncia que estuda os navios an-
tigos pela pesquisa e andlise dos destrogos remanescentes desses navios.
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A arqueologia naval, porém, ao contririo da arqueologia geral, diz res-
peito a obras muito vulnerdveis, por estarem sujeitas a um meio muito
agressivo da sua integridade, e dificilmente atingiveis por se encontrarem
num meio hostil & penetragio do pesquisador,

Siio raros os exemplares de navios antigos ou partes destes que sobrevive-
ram até aos nossos dias. Os verdadeiros objectos, que sdo o material de
estudo da arqueologia naval jazem no fundo do mar ou nos estudrios dos
rios, escondidos ou danificados, em qualquer caso de acesso e recupera-
¢do dificeis, e consequentemente envolvendo operagdes muito dispendiosas.

Perante tal escassez de material de estudo, os investigadores da arqueolo-
gia naval recorrem as representagdes pldsticas coevas e documentagio
escrita, unica maneira de se conhecercm as caracteristicas dos navios
antigos.

Mas também neste campo as fontes de estudo sio escassas guando se
referem &s épocas medieval e anteriores. SO a partir da segunda metade
do século XVI aparecem cddices de natureza técnica que assumem «ipso
facto» uma extraordindria importancia. Nalguns casos esses cadices cons-
titwem verdadeiros regimentos de construgdo de navios os quails, reflec-
tindo naturalmente a prdtica da construgio coeva, podem elucidar sobre
as caracteristicas de navios de épocas anteriores.

Conhecem-se manuscritos que, nio sendo em profusa quantidade, sio
suficientes para, tendo em conta ¢ secrelismo que sempre exisliv na
transmissio da experiéncia e saber tedrico, concluir do alto nivel atingido
pela construgiio naval portuguesa nas épocas dos Descobrimentos e
Expansio.

O estudo das representages plasticas e da documentacio escrita tem
tradicionalmente sido incluido na designagdo de arqueologia naval. Por
isso este termo assume entre 05 estudiosos da Histéria um sentido mais
lato do que o significado estrito de arqueclogin. A arqueologia naval
confunde-se assim com a prépria histéria da arquitectura naval.
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Em face dos progressos técnicos de pesquisa e andlise de objectos sub-
mersos ¢ hoje corrente o termo de arqueologia naval subaqudtica para
designar a parte da arqueologia naval que tem o sentido verdadeiramente
arqueoldgico, isto €, restrito ¢ original.

4 — ARQUEOLOGIA NAVAL SUBAQUATICA

Como o nome indica a arqueologia subagudtica trata do estudo e pesquisa
de destrogos de navios que se encontram submersos.

E uma matéria de crescente importancia ¢ de interesse de virias comuni-
dades: cientistas, muscus e instituigdes culturais, operadores de salvamento
maritimo, cagadores de tesouros e evidentemente os estados soberanos.

A arqueologia subaqudtica envolve acgOes de vdrias naturezas lais como
localizagiio dos destrogos, identificacio, avaliagio, andlise e protecgio. Estas
operagbes inserem-se em trés grandes dreas de conhecimento e ex periéncia:
a componente cientifica arqueoldgica, o campo juridico e as écnicas de
pesquisa, recuperagio e preservaciao.

A heranca patrimonial jacente ou escondida no leito do mar ou em gualquer
caso submersa, tanto do ponto de vista de riqueza material como de activo
cultural, € de natureza piiblica. Por isso os governos empenham-se em es-
tabelecer lcis que regulem aquelas actividades, com vista & preservar a
integridade daquela heranga e os direitos de propricdade.

No nosso caso o assunto € da maior importincia, pois fomos um pais de
actividade maritima desde a origem da nacionalidade, e particularmente
porque, dada a situagio geogrifica das nossas costas, no caminho de rotas
maritimas obrigatérias ao longo dos séculos, ¢ de acreditar que muitos
destrocos jazem no nosso mar ainda indetectados.

O interesse neste sector da arqueologia naval € ainda mais acentuado e
toma aspecto momentoso, heste periodo em que, até ao fim do século, se
celebra o quinto centendirio dos Descobrimentos Maritimos Portugueses.
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5 — HOMENAGEM DOS ARQUEOLOGOS NAVAIS PORTU-
GUESES

Como disse, foi o Cte. Henrique Lopes de Mendonca o pioneiro da
investigacdo sistemdtica sobre 0s navios da era dos Descobrimentos, e por
isso considerado justamente o fundador da disciplina de arqueologia naval,
de cuja origem se comemora 0s cem anos.

Outros estudiosos, oficiais de Marinha, se dedicaram a este tema e nos
legaram obras de elevado mérito, no fim do século XIX e primeiro quartel
do século XX. Entre eles distinguem-se os autores bem conhecidos: Bris
de Oliveira, Quirino da Fonseca, Baldaque da Silva, Estanislau de Barros.

Com esta pleiade de estudiosos dedicados & arqueologia naval, os portu-
gueses ombrearam com famosos arquedlogos estrangeiros, tais como: os
franceses Pde. Georges Fournier, Auguste Jal e Edmund Paris; os espa-
nhdis Adolfo Navarrete, Cesareo Fernandez Duro e Rafael Monledn; o
inglés Cecil Torr.

Os arquedlogos portugueses que continuaram a acgio de Lopes de
Mendonga e guindaram a arqueologia portuguesa aos mais altos niveis
europeus, merscem o nosso respeito ¢ admiracio,

Esta sessiio, para além de assinalar uma efeméride, nio pode deixar de
também significar a expressdo de homenagem & meméria desses insignes
investigadores que com o seu labor e competéncia deram um inestimdavel
contributo para a afirmacio da arqueologia naval portuguesa.

6 — ACTIVIDADE DA ACADEMIA DE MARINIIA

Sendo uma disciplina essencial ao aprofundamento ¢ clarificacio do
conhecimento sobre a expansfio portuguesa no mundo, a arqueologia naval
ndo tem sido versada na proporgio da sua grandeza histdrica, Os estudiosos
devotados a esta drea da ciéncia sdo hoje em dia em nimero reduzido,
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Porém alguns trabalhos de investigaciio e divulgacio notdveis tém sido pro-
duzidos quer no plano da expressdo literdria quer na expressdo artistica
(pintura e modelismo), sendo de distinguir no dmbito da Academia de
Marinha as obras do Dr. Pimentel Barata e Prof. Lixa Filgueiras entre os
primeiros e do pintor Alberto Cutileiro e modelista Manuel Carrelhas entre
os (ltimos, devendo ainda mencionar-se as contribuicdes do Dr. Alberto
Iria, Alm. Tengarrinha Pires e Dr. Manuel Leitio.

Na sua missdo de promover os estudos relativos s ciéncias do mar e na
tarefa de contribuir para as comemoragdes dos Descobrimentos, dignas
dos feitos marftimos, tem a Academia de Marinha vindo a estimular a in-
vestigacio na drea da arquelogia naval. Neste sentido nos dltimos cinco
anos, além de vdrias comunicacdes sobre a matéria, promoveu um ciclo
de conferéncias sobre argueologia naval subagudtica com a participacio
de arquedlogos franceses e dois painéis sobre a caravela portuguesa, esse
navio misterioso que espalhou o nome de Portugal por todo o mundo; e
ainda vem editando uma série de obras portuguesas antigas sobre Arqui-
tectura Naval, edigdes que se integram no programa Nacional de Edicoes
Comemorativas dos Descobrimentos Porfugueses.

Foram j4 publicados em «fac-simile» o «Livro de Tragas de Carpintaria»
de Manuel Fernandes e o «Livro da Fdbrica das Naoss do padre Fernando
Oliveira, e estdo para publicacfio breve a «Ars Ndutica» deste mesmo autor
e «0 Livro Primeiro de Arquitectura Naval» de Jodo Baptista Lavanha.
Outras obras, entre as guais se deve distinguir o chamado Livre Nidutico,
mais correctamente =Livro Ndutico ou Meio Pritico da Construgio dos
Navios ¢ Galés Antigase, serio também a seu tempo publicadas.

Tudo isto porém & pouco em relagao ao que a arqueologia naval represen-
ta na histdria maritima. H4 que estimular o interesse pela investigacio neste
dominio da ciéncia, realizando acgdes de incentivo a estudiosos quer da
histdria quer-da arte.

E é particularmente imperioso que o conhecimento da caravela portuguesa
seja mais e mais aprofundado, tratando-se do navio por exceléncia des-
cobridor de terras e rotas, que celebrizou Portugal.
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Devem ser os portugueses a fazé-lo. Repito as palavras do Cte. Quirino
da Fonseca, um dos mais distintos arquedlogos navais que ao estudo da
caravela tanto se devolou: «mais que a estranhos, caberd aos investigadores
portugueses averignar e definir com o possivel rigor as particularidades
daquela espécic de navio que nos foi peculiar ¢ desempenhou a esse tempo
uma acgdo de excepecionalissimo alcance.»

7 — CONCLUSAO

A Academia de Marinha € o «forums préprio onde se devem reunir histo-
riadores, estudiosos de histdria e de ciéncias, e marinheiros para, numa
combinagdo harmoniosa de conhecimentos e experiéncias, se atingir o rigor
cientifico e a verdade histérica sobre as ciéncias do mar e a histdria
maritima.

Ao celebrar o centendrio da arquelogia naval, ciéncia que requer a cola-
boragiio intima de historiadores, cientistas e técnicos navais, desejo que
esta sessdo signifique algo mais do que a comemoragio da efeméride e
a homenagem a que me referi anteriormente. Desejo que esta sessdo seja
também uma exortagdo A investigacio no dominio da arqueologia naval,
ciéncia imprescindivel ao completo conhecimento da expansio portuguesa
no Mundo.

Estudar os navios antigos, que viabilizaram os efeitos herdicos dos Des-
cobrimentos Maritimos ¢ subsequente Expansio, é tarefa prioritdria que
se apresenta aos cientistas lusitanos, para completa compreensao dessa glo-
riosa epopeia.

Aos membros da Academia de Marinha e outros estudiosos das coisas do
mar direi que a melhor maneira de homenagear essas figuras historicas
pioneiras da arqueologia naval, € exactamente continuar, aprofundar e
complelar 0 seu trabalho.

Neste semtido a Academia de Marinha espera contribuir para o definitivo
retomar da investigaciio arqueolégica a dimensdo dos seus precursores,

1
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e esta sessfo deve constituir um incentivo tanto aos estudiosos, investiga-
dores e cientistas, como as entidades que estio em situagiio de prestar os
indispensdveis apoios,

Para tanto concorre a solenidade e o brilho que lhe confere a presenga
do Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada, a quem saiido em none
de todos os académicos, presenga que € uma honra para a Academia e
traduz o seu interesse pela cultura maritima.

Os oradores desta sessdio, todos membros efectivos da Academia de
Marinha, nfo carecem de apresentagio. Sdo bem conhecidos como auto-
ridade nas matérias das suas exposigdes. A eles, pela sua participagio,
e bem assim a todos os convidados que aceitaram associar-se a este acto,
a Academia de Marinha agradece reconhecida.

Termino como comecei, citando o Cte. Lopes de Mendonga, reproduzindo
as suas palavras impregnadas do deslumbramento que sobre os homens
de entdo irradiavam os feitos dos portugueses de gualrocentos e quinhen-
tos; palavras resplandescentes do patriotisnio que ele proprio transmitiu
i letra do Hino Nacional; patriotismo que, neste momento da histéria da
nagio, ndo € demais reavivar;

«Quando nds, Portugueses, soletramos essa pdging radiante da nossa
histdria, parece que o sangue dos herdis, derramado pelo Universo inteiro,
vem alentar 0 nosso organismo depauperado e, tristes comparsas de uma
comédia mesquinha, como que nos sentimos autores nessa epopeia
gigantesca.»
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Comunicagdo apresentada na Academnio de Marinha
pelo Dr. Frunciseo Contente Domingiees

A 1 de Junho de 1887 a Academia Real das Ciéncias de Lisboa abriu um
prazo de 40 dias para a entrega das candidaturas ao prémio instituido por
D. Luis, no valor de um conto de reis, destinado a laurear uma dnica obra,
fosse ela literdria ou cientifica. Concorreram alguns dos nomes mais ilustres
do panorama cultural de entdo, e decerto ndo faltavam talentos ao Portu-
gal da época.

A tarefa da escolha néo podia ser facil — disso mesmo deu conta Pinheiro
Chagas, apontado pela Academia como relator do prémio; entre outros
concorrentes, encontrara o nome de «um dos nossos mais ilustress, «uma
das glérias literdrias de Portugal», como o priprio havia de escrever’,
referindo-se a José Maria de Eca de Queirdz.

Colocado na altura em Bristol, ao servi¢o do corpo diplomitico, Ega pedira
a Ramalho Ortigéo que fosse & Academia entregar os exeniplares requeri-
dos dd Religuia, para se apresemtar a concurso. Desejaria ou julgava pos-
sivel vir a receber o prémio? Certo € que em carta 30 seu amigo e proponente

£ A matéria gue se pretende tratar, @ propdsito da evoeagio de Henrigue Lopes de Mendonga, € evi-
dentemente apenas aflorada por alto numa ocasiio em goe o tempo e o espago disponiveis ndo
permite mais. I minha intengdo voltar a0 tema, com a atengdo ¢ o desemolvimenio merecidas,
no quadro £ em jeito de introdugio a um trabalho de maior filego que tenho em curso de prepara-
¢fio, Estas linhas s80 apenas uma pequena homenagem a quantos contribuiram com o melhor do
sen esforgo para o conhecimento dos navios da Expansiio; sos autores squi citulos e hgueles cujo
nome 4 necessiria brevidade obrigou a omitin

Cf. A. Campos Matos, «Academias, in D¥ciondrio de Eva de Queirdz, org, ecoord, de A, Campos
Matos, Lishoa, Caminho, 1988, pp 28-29.
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na ocasido afirmava o contrdrio, e to sé pretender ver a reac¢do dos aca-
démicos & figura do seu protagonista, o Raposio”.

A notoriedade artistica de Ega de Queiréz encontrava entéio pleno paralelo
na polémica que a crueza social e moral dos seus romances alimentava.
A Reliquia ndo seria excepgdo (a critica divide-se ainda hoje entre colocar
a obra no segundo plano da producio do seu autor, ou atribuir-lhe valia
maior), embora logo na altura se lhe apontasse o «defeito artisticos invo-
cado por Pinheiro Chagas: a superior sensibilidade e inteligéncia da
peregrinacdo onirica pela Terra Santa ndo quadra de forma alguma com
0 cinismo priitico, sendo hipdcerita, do viajante, o bachare]l Raposo — porque
nio € ele, mas o aulor que de facto peregrina.

Por seu turno, Ernesto Guerra da Cal ndo hesitou em classificar A Religuia
como «obra tinica das literaturas hispiinicas, pela singular combinagio de
caricatura ¢ realidade, de lirismo e crueza, irreveréneia e inspiragio poélico-
-religiosa, triunfante ilustragio da supremacia da Arte sobre a Vida=>. Nesla
antimonia fundamental reside precisamente uma das caracteristicas fulcrais
da obra de Eca, um dos seus recursos mais frequentes ¢ r:ﬂnseguidos‘,

A consagragio académica, de qualquer maneira, ser-lhe-ia vedada na
ocasido por causa deste «defeito artisticos. No relatério que a Academia
votou em Dezembro, Pinheiro Chagas justificou longamente os motivos
que levaram o jiri de nove membros a recusar A Reliquia, preferindo em
seu lugar O Duque de Viseu, peca de teatro declamado em verso, ao jeito do
gosto da época, representado com éxito extraordindrio no teatro D. Maria

* <Miv porqoe haja sequer sombra fugitiva duna probabilidade mais magr do gue eu, de que me
seja dado o conto.,, dtas porgue désejo goar a atiinde da Acadeniia diante de D, Raposo=, ibiden,

* Ernesto Guerra da Cal, «Queinds, José Maria Tea de=, in Diciondrice de Liernra, dir. Jacinio
do Prude Coetho, 37 ed,, 37 wl., Pono, Figueirinhas, 1984, pp. 887,

M propdaite n obry fundaniental do autor ciksda ks, Lengua v Estiles de Foa de Queirgz, 5
vols. ent 6 1omos. Coimbe. Acta Universitnis Coninibrigensis, 1975-1984
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em Margo de 1886°, Dela escreveu que ressuscitava <brilhantemente» a
época de D. Jofo T1. Exaltou-lhe os méritos, sem esquecer os Gbices: «tem
no didlogo um vigor dramdtico, tdo extraordindrio de paixiio, que, apesar
de alguns defeitos na sua contextura, e algumas hesitagtes no desenho dos
caracteres nio pode o Duque de Viseu deixar de considerar-se uma das

obras mais notdveis do teatro portuguéss»®.

O autor, estreado como dramaturgo em 1884, era um jovem oficial de Ma-
rinha que vinha de cumprir os trinta anos de idade; chamava-s¢ Henrique
Lopes de Mendonga’, e deixou uma obra vastissima no dominio das letras.
Dezenas e dezenas de titulos granjearam-lhe a celebridade entre os
contemporineos mas ndo lha garantiram depois: «Autor sem relevo nem
eco na posteridade», no juizo de Andrée Crabée Rocha®, se exceptuar-
mos, evidentemente, a fortuna do poema A Portuguesa, que na Republica
se tornou hino nacional com a misica de Alfredo Keil.

«Poligrafo dotado de notdveis qualidades de expressio... poeta, novelistas,
romancista, dramaturgo, historiador e ensaistas”, teria Lopes de Mendon-
¢a de chegar & histdria para se consagrar plenamente. Nio deixou vma
obra muito extensa, neste particular; em contrapartida € ainda hoje de uma
excepeional valia.

¥ Maminha A. da Tonseca, Adivwmerior wor Digiondvio Bibliogrifico Pomigids, reed. . Lisboa, Taprenss
Nacional — Casa da Moeda, 1973,

* Diciouirto de Epa de Queirgz, p. 30,

" Mascido em 1856, ingressou na Cscola Naval aos 15 anos, Nas Memdrias da Academia apareceu
um dos ensatos biogrificos que i§ The foram dedicados: Jonge Ramos Pereira, Tlenrvique Lopes
de Mendunga, Tivestigador e historidgrafo de alto nivel inelecteal gue win hanrou o pafs e digni-
ficou a Annada-, Memdrioas da Acadenia de Manrha, ol TV (Lisboa 1975), pp. 21-45,

Y V. o Diciomirio de Literaiwm citado atrfs, 22 wl., p. 632,

¥ Ruy d'Abren Torres, «Mendonga, Henrigue Lupes de-, in Dicienirio de Iliadrio de Portugal, de
de Joel Serrdo, reed,, vol, 1V, Porto, IFaueininbas, 1981, p. 258
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Cumprem-se agora cem anos sobre a publicacio dos seus Estudos sobre
navios portugueses dos séculos XV e XVI, saidos a piblico no quadro das
Memorias da Comssdo Portuguesa do Centendrio do Descobrimento da
América, editadas pela Academia das Ciéncias'®. Na mesma ocasido e cir-
cunstancia editava-se um outro precioso estudo de arqueologia naval: Os
navios de Vasco da Gama do entio capitio-tenente da Armada Jodo Bris
de Oliveira'!,

Séo dois trabalhos bem diferentes: a uni-los, existe certamente o impulso
comum de publicitar com o devido rigor algo dos meios técnicos empre-
gues nos tempos dos Descobrimentos e da Expansdo portuguesa, e bem
assim o facto de se debrugarem especificamente sobre os navios da época.
A separd-los, quase tudo o resto.

Sio muitos os méritos dos estudos de Brds de Oliveira, a quem sé Lopes
de Mendonga pode disputar o titulo de primeiro arquedlogo naval portu-
gués, e em particular deste que vimos de citar. Mas o livro do seu camarada
de armas sobreleva-o em vdrios aspectos.

Uma primeira diferenga, e assinaldvel: Brds de Oliveira escreve péra
iniciados que dominem o extenso e compacto vocabuldrio técnico que usa
a cada passo. Lopes Mendonga, senhor de melhores recursos de expressio,
usa uma linguagem entendivel por qualquer leitor: se a alguém faltou o
animo para estudar os navios portugueses por considerar a matéria exces-
sivamente técnica, ndo foi com certeza por ler os Estudos sobre navios
porfugueses.

Lopes de Mendonga procurou por outro lado uma visdo global sobre o
assunto de que tratava, simultaneamente descritiva e compreensiva, que
nio tinha entio paralelo: e esse ¢ o seu principal mérito. Outro reside na

" Lisboa, 1892, Reedigho: Lisbos, Ministério da Marinha (Colecgdo Documentos, n® 55, 1071, com
vt bibliografia do awmor,

" Reedigio: Lishoa, Tmprensa Nacional, 1971,
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extensa e rigorosa informagio documental em que se baseou, utilizando
de forma sistemdtica e pela primeira vez as principais fontes disponiveis:
0s tratados de arquitectura naval, que sio nestes estudos o ponto de partida
obrigatdrio e, tantas vezes também, o de chegada, pois a documentagio
avulsa, se bem que importante, de modo algum nos dd informes paralelos.

A obra estd hoje parcialmente ultrapassada. Cumpre-se assim a natureza
prépria do trabalho historiogréfico, no qual a desactualizagiio de grande
parte dos conceitos, das sinteses ¢ da informagdo, € garante do progresso
das investigacdes sobre o devir histdrico: exactamente aquilo para que tra-
balha o historiador. Todavia, os Estudos sobre navios portigueses sio ain-
da hoje insubstituiveis, e quem quiser esiudar arqueologia naval terd sempre
de comegar por eles: € gue nio s6 nfo apareceu livro paralelo, como mui-
to do que o autor escreveu hd um século se mantém, Mérito seu, sem di-
vida; também, por outro lado, reflexo do que estd ainda por fazer.

Lopes de Mendonga estava em posigio de saber, melhor que ninguém,
que a caréncia de fontes publicadas constituia neste particular um dos mais
sérios obstdculos & investigagfio. Poder-sc-i compreender portanto que seis
anos volvidos sobre aquela data desse A estampa um outro estudo capital.
Tinha por titulo O padre Fernande Oliveira ¢ a swa obra ndurica, e um
subtitulo suficientemente sugestivo: Memdria, compreendendo um estudo
biogrdfico sobre o afamade gramdtico e nautdgrafo, e a primeira repro-
dugdo tipogrdfica do seu trabalho inédito Livro da Fibrica das Naus. O
editor foi mais uma vez a Academia das Ciéncias, e tal como anterior-
mente a presente memoria aparecia inserida nas publicagbes comemorati-
vas de um centensirio, desta feita o da descoberta do caminho maritimo
para a india?.

Que Fernando Oliveira fosse um afamado gramitico, jd se sabia: a sua
Gramdrica da linguagem portuguesa fora impressa em Lisboa por Ger-
miio Galhardo, em 1536 (foi a primeira das duas obras editadas em vida

1 Lisboa, Academia Real das Sciencias, 1898, Reediclo: Lisboa: Academia de Marinha, 1991,

X —17



pelo autor), e em 1871 saira dos prelos a edigio devida ao Visconde de
Azevedo e a Tito de Noronha'®, Como nautégrafo, porém, a fama do padre
Oliveira ficard a dever-se por inteiro ao labor do homem que assim o
crismou. 86 depois da publicagio do Livio da fibrica das naus se pide
comecar a compreender a importincia deste tratado na cultura técnico-
~cientifica portuguesa do século XVI, e mais tarde, por estudo comparado™,
até na europeia. Por outro lado foi o primeiro tratado de arquitectura naval
que se editou entre nds. O volume contém igualinente outros preciosos
documentos, quase todos 0s que se conhecem relativos 4 vida de Fernando
Oliveira, bem como o seu processo na Inquisicio. Um extenso estudo
biogrifico revelou uma série de dados entio desconhecidos, e, uma vez
mais, € a ele que temos de recorrer para inicfar o estudo da vida e obra
daquele padre dominicano, apesar dos elementos entretanto carreados por
Paul Tessyer, Léon Bourdon e Lujs de Matos, entre outros'®.

Provida, por outro lado, de um profundo estudo de sintese que simulta-
neamente funcionava como instrumento de trabalho, ¢ por outro da publi-
cagdo do primeiro tratado portugués da especialidade'®, a arqueologia naval,
enquanto ciéncia histdrica, iniciava a sua propria histdria.

O momento era azado por via das circunstincias. Repare-se uma vez mais
na coincidéncia destas publicagdes com a comemoragio de eventos mari-

¥ Poro, Imprensa Porwguera, 1871

" Inictado por Richand Rarker, sm esindo nsero m segonda day ediptes citadas na noa (2

¥ Sobre a biografia de Fernando Olivein e bibliverufia respectiva, v Frmcisce Contenre Donmine
rues, Egperidneii ¢ confechineno mir comstrugie tval de sécde. XVE o trardes de Fermondeo
Civeiru, Lishoq, TICT-C.E.HILA. {3ep AT2), 1985 [Sep, da Revist e Urniversidede de Cerfie
Draa, val. XXX (1986), pp. 339-364],

A Ars Nautica de Ternando Oliveira € evidentemente anterior; mas irata-se de uma enciclo-
P das mistéring warlines, gue apenas m sepunda parte se ocups da amguitectum do navio:
e rigar o € pols ui mmaedo Qe verse ipends exie VRN 1 como € o caso do Livee di
Jillewear ey picis,
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timos da maior importincia. Nio que os ciclos comemorativos fagam por
si 80 nascer os historiadores: serd porém errado subestimar a sua impor-
tinecia, ndo apenas porque fatalmente chamam as atengdes para o ou 0§
acontecimentos em causa, & por via disso surgem por vezes interesses que
porventura ndo se revelariam com idéntica facilidade (embora, valha a ver-
dade, fagam igualmente surgir trabalhos de ocasido e vocagdes equivoca-
das uwimnas vezes, equivocas oulras), mas também porgue se manifestam
nesses momentos maiores disponibilidades de apoio material & investiga-
¢io histérica. Se, passada a memdria dos espectadores, do fausto come-
morativo pouco ou nada fica, excepto no registo escrito dos media, em
contrapartida as publicagdes permanecem como uwm bem adquirido.
Mostram-no & evidéncia os ciclos a que aludimos, e mais recentemente
as comemoragdes dos Descobrimentos portugueses, em curso até ao ano
2000 — isto para citar sé estas, as mais relevantes neste caso especifico.
Torna-se de facto impressionante o volume de trabalhos histéricos ou co-
lectineas documentais gue assim vieram i luz do dia. As actas de reu-
nides internacionais, os catdlogos de exposicdes, ou obras como a
Maonumenta Henricina e os Portugalioe Momumenta Cartographica ai es-
tdo, Nio significa isto que consideremos esles monmentos como a pana-
ceia ou sequer a esséncia da investigacio histdrica; isso %6 acontece pela
permanéncia de caréncias estruturais que coibem o trabalho continuado
a longo prazo. Nio obstante, seria inadequado sonegar o que afinal estd
i vista de todos.

Lopes de Mendonga, como tantos outros, nio despertou para a histéria
com o IV centendrio de Colombo. Mas inegavelmente encontrou nele maio-
res possibilidades de publicitar o seu trabalho.

Nio estava sozinho. Por essa dltima década do século XIX uma pleiade
notdvel de investigadores dava o melhor do seu esforgo i histéria de Por-
tugal. Na altura frequentavam assiduamente a Torre de Tombo homens como
Costa Loho, Gama Barros, Braancamp Freire, Teixeira de Aragio, Tedfilo
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Braga, Cristoviio Aires ou Brito Rebelo, entre tantos mais'”, E alguns dos
melhores valores da historiografia nacional aderiram sem pejo as come-
morag¢des colombinas; sob proposta de Joaquim Pedro de Oliveira Mar-
tins, na sessdo de 5 de Novembro de 1891, a Academia Real das Ciéncias
nomeou uma Comissdo Portuguesa da Exposigiio Colombina que teve um
¢lenco impressionante: a presidéncia era ocupada pelo Conde de Ficalho,
secretariado por Pinheiro Chagas e Joaquim de Aratijo'?, e integrava Tei-
xeira de Aragdo, Ramalho Ortigio, Lopes de Mendonga, Tedfilo Braga,
Ramos Coelho, Prospero Peragallo, Brds de Oliveira, Alvaro Rodrigucs
de Azevedo, Rafael Basto, Gabriel Pereira e Sousa Viterbo, entre outros.
E ainda Artur Baldaque da Silva, que tal como Lopes de Mendonga e Brds
de Oliveira se dedicou 4 histdria do navio.

Muitas publicagdes de entdo, nesle dmbito ou por estes autores, caem no
dominio da historia da marinha ou diio para ela subsidios importantes. Os
ciclos comemorativos, a presenca de uma geracio notdvel de investigado-
res, devassando incansavelmente os arquivos em busca de documentos que
uma vez publicados sio ainda hoje de consulta imprescindivel, tudo sio
acicates para uma investigacio séria e ponderada como a de Lopes de
Mendonca.

Outros factores importard porém considerar. Em 1892 o pais permanece
sob o choque da crise politica consequente ao Ultimartion. Crise politica
mas também de valores, de crenga no peso efectivo da nacionalidade, mor-
mente na influéncia internacional e na legitimidade das suas pretensdes,
alids ja fortemente abaladas na Conferéncia de Berlim, uns anos antes.

7 Respigo a informagao de José Manuel Garcin (que cith Pedro e Azevedo), no p- 1 da = Apresenta-
gioe dos Trubalhos ndutices de Sousa Viterbo, oportununente reeditados pela Tnprensa Nauclonal
— Casa da Moeds em [958

LY guens devemos a menwdria da Conefssido FPortugnesie da Exposiydo Colombing, Tishoa, Acade-
mia Real das Sciencias, [892. Reinpressio in Descobrinrenos, Hisedria o Culirr, Lisboa,
CMNCIP, 1987 pp. 97112,
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A histdria funcionard nma vez mais como ponto de apoio, de reencontro
com o passado que se pretendia justificativo do presente equacionado: a
histéria das Navegacies e dos Descobrimentos, a historia de uma prima-
zia ainda por cima posta em causa além-froniciras pelos motivos inversos
a0s que animaram tantos intclectuais portugueses’”. O relato do passado
ultramarino portugués ocupava ji entio uma parte ndo despicienda do la-
bor historiografico: basta pensarmos na obra a propasito de Oliveira Mar-
ting, que COmo Vimos arquitectou a presenga portuguesa nas comemoragoes
de Colombo. Nio podemos deixar assim de considerar que a argqueologia
naval terd surgido também como tema subsididrio desse outro mais vasto,
que insere e a engloba no exacto sentido em que a nova disciplina princi-
piou pelos navios dos séculos XV e XVI e, até hoje, muito do que de mais
notdvel tem sido feito continuou a dizer respeito a esse periodo.

Messe afi participou igualmente Francisco Marques de Sousa Viterbo, se
possivel mais infatigdvel que os seus pares. Legou-nos uma obra sem ©
pendor sistemdtico ou sequer de ordenagio que caracterizou a maioria dos
contemporineos. Ao invés pesquisou, analisou, resumiu e transcreveu na
fntegra centenas incontdveis de documentos, as mais das vezes publicita-
dos sob a forma de compilagtes. Faltani-nos as sinteses que podernia ter
elaborado. Restam as fontes documentais, e entre elas a colectinea que
dd pelo nome de Trabalhos nduticos dos portugueses. Séculos XVI e XV,
apesar do titulo uma longa série de biografias amitide suporiadas pela trans-
crigio integral de documentos inéditos, que em tantos casos elucidaram
momentos e factos histéricos mal conhecidos ou revelaram outros de todo
ignorados. Sousa Viterbo publicou o volume, uma vez mais, no conjunto
das memdrias comemorativas de 1898*%, embora jd antes tivesse dado &

® Vitorine Magalhdes Godinho dew conta da questdio de forma exemplar: v «Dividas ¢ problentas
acerca de algumas teses da histdria da expansfios, fnsaios I — Sobre o Histdria de Poriugal,
27 pdigio commecta ¢ wnplinda, Lishoa, Livearia 54 da Costa, 1978, pp. 87-124.

M Beedigio fac-similada da primeins edigio, em um volume, comvintrodugio de José Manuel Gar-
cia: Lizboa, Tmprensa Macional — Casa da Moeda, 1988
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estampa alguns arligos com versdes mais curtas deste trabalho, apareci-
das também sob a forma de capitulos de livros. De facto, em 1892, em
capitulo de livro, antecedera o tema da II parte dos Trabalhos nduticos®.,
que se ocupa dos construtores navais. Quer dizer: trata dos homens que
construiam 03 navios, parte integrante, afinal, desta matéria.

Este rapidissimo bosquejo nio esgota de forma alguma o que havia a dizer,
nem esse ¢ o objectivo. Repare-se apenas na coincidéncia (ou ndo) da
publicagdo, no mesmo ano, dos trés estudos que por assim dizer fundam
a arqueologia naval portuguesa, que portanto cunipre agora um século,
como j4 se disse”; e neste espago de tempo muita coisa aconteceu.

E quase inumerdvel o conjunto de contributos entretanto acumulados, mes-
mo que se deixe intencionalmente de fora a histéria (complementar desta)
da construgdo naval propriamente dita, isto €, da organizagio e actividade
dos estaleiros. A arqueologia naval poderd ser antes definida como o estudo
tendente & reconstitui¢do do tragado dos navios, da sua morfologia, tipo-
logia e funcionalidade (e nio ¢ confundivel com arqueologia subaqudtica,
a qual dispoe por sua vez de métodos e objectivos proprios), Neste sentido
preciso ainda muito fica por dizer, e sobrard apenas o lempo necessdrio
para a detecciio de algumas linhas de forga fundamentais do que se foi
fazendo neste periodo,

Em primeiro lugar, a publicagio de fontes. Adrede vio surgindo docu-
mentos isolados que se revelam mais ou menos esclarecedores, quase
sempre em apéndices a trabalhos onde surgem a propésito: regimentos para
a construcdo de certos tipos de navios ou pareceres téenicos, como por
exemplo os que se produziram no quadro da polémica das naus da India

UV Jusé Munuel Gurcla, - Apresentigios, o cir,, p. 25,
* Fautn periixfizagsio parte do principio quee o publicagio dis esmedos citados s ponto de refe-
récia e un salio gualicnive notivel em relagio so passado, que além do mais seria injusto ndo
desticar de fomia conveniente; evidentenents gue ndv csquego os imibalhos antedones, a1 do priprio

Logees dde Mendonga,

[
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de trés ou quatro cobertas. Informes importantes, sem divida, mas seni-
pre a carecer de insergdo adequada. Cite-se 0 nome de mais um oficial
de marinha, José Augusto Frazio de Vasconcelos™, entre quantos se mos-
traram mais proficientes neste particular.

Muito mais significativa é, claro, a edigdo dos tratados propriamente di-
t0s, COrpos coesos de priticas e doutrinas, mesmo que se afastem do que
sc fazia nos estaleiros. E o que hd a apontar quanto ao estado da sitwagio
¢ inversamente proporcional 3 importincia da rubrica.

O Livro da fdbrica das naus ficou publicado por Lopes de Mendonga,
comio vimos, com rigor & luz dos critérios da época. Acabou de ser reim-
presso por esta Academia, com uma reprodugio fac-simile, apenas com
o objectivo de facilitar o acesso ao texto, embora permitindo analisar os
trechos que o autor emendara, relevados pelo restauro do manuscrito feito
na Biblioteca Nacional de Lisboa, a que pertence. Impde-se portanto a
edigdio critica que ainda nfio existe, entrando em linha de conta com as
numerosas rectificagdes a que Fernando Oliveira procedeu (edigiio na qual,
alids, trabalho neste momento),

Sem ser exactamente um tratado de construgdo naval, importa considerar
agora a Ars nautica™ , também do padre Oliveira e anterior ao Livro, por-
que £ o primeiro texto doutrindrio em que se trata da arquitectura naval
(na segunda parte). E ndo s6, pois estamos perante um verdadeiro tratado
de assuntos navais, a virios titulos sem paralelo na literatura europeia,
cuja publicagio parece tarefa prioritdria.

Lopes de Mendonga ndo conheceu este manuscrito a ndo ser por uma re-
ferénia que o autor lhe fez no préloge do Livie da fibrica das naus,

2 O anfre 25 suds ditis obris, refisin-se o tiulo de exenplo s Sediilies pard o histiria du Cur-
reint olat Tndiar s resnpe dos Filipes. sepavan do Salerion da Agénoin Genad de Ulraanar, Lishoa,
1938-549.

0 mantscrito pertence hoje 3 Biblioteea di Universidude de Leiden (Pabes Baisos), onde deu
etrada com o espolio do humanist Danengo Tsue Vossius.



arrolando-o por isso na lista das suas obras™, porque niio teve oportunidade
de consultar o catdlogo de manuscritos da Biblioteca da Universidade de
Leiden, onde vinha descrito desde 1716. Tdo pouco o Visconde de Lagoa
percepcionou a importancia do seu achado quando citou o codice onde
a obra se encontrava, dando o respectivo titulo, no livro que publicou em
1938 & viagem de Magalhdes®®. Foi apenas em 1960 que Luis de Matos
revelou finalmente o achado, com pleno conhecimento de causa®’.

Dez anos depois estava concluida a traducio, para ser publicada no qua-
dro dos trabalhos do actual Centro de Estudos de Histéria e Cartografia
Antiga do Instituto de Investigagiio Cientifica Tropical, com anotacGes de
Avelino Teixeira da Mota, Jodo da Gama Pimentel Barata e Lujs de Albu-
querque, Falecidos os dois primeiros destes investigadores, Luis de Albu-
querque empreendeu depois uma cuidada revisio técnica da tradugio que
ocupou parte dos seus dltimos meses de trabalho, desta feita numa edicio
prevista para a Academia de Marinha. Mais uma vez o destino se inter-
pos, ao privir-nos da sua presenca, ¢ & Ars nantica do seu editor; o ma-
nuscrito, se bem que localizado, conhecido e utilizado, permanece pois
inédito”®.

# Henrique Lopes.de Mendonga, € padre Fornando Oliveira e o swa obra niied, Lisboa, Acade-
miz Real das Sciencias, 1898, p. 85 A referéncia vem na p, 152 desta edigiio sus homens sempre
navegario desdo comego do mundo, como protanios no prologo da premeyr parte desta arte &m
latime.

Visconde de Lagoa, Ferndo de Magulhats (4 s vida ¢ o sin vigem), 2 vols., Lisboa, Sear
N, 1938,

Lafs de Matos, =A Ars senfoe de Fernondo Oliveir=, Rodeiim Daternciond de Hildliesgraafice Lises-
=Bresileing, vol. T {Lisbon 19603, pp. 239:25)

Deve-se a Jodo da Gama Pimentel Barata o primein exiudo téonico desty obra: A Ars flantica
da padre Fernando Oliveira. Enciclopédia de conliecimentos marfiimos & prinseir trtade clent-
fico de construgio naval (I570)-, Memdrins do Centro de Tstodos de Marinka, vol. 11 (Liston
1972). pp. 183-197. Reimpressdo: Evtudos de Arguealugio Neval, wol, 11, Lisboa, Titprensa Nacio-
nal — Casa da Moeda, 1989, pp. 129-149,
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Diferente sorte teve o Liveo de tragas de carpintaria de Manuel Fernan-
des, dado a estampa por Eugénio Estanislau de Barros em 1933%, Incom-
pleto embora, ao contrdrio do que foi anunciado, o manuscrito s6 seria
reeditado pela Academia de Marinha em 1989 (desta feita em fac-simile).
O estudo critico completo estd também por fazer.

Finalmente, o notdvel Liveo primeiro da architectura naval de Jodo Bap-
tista Lavanha foi publicado por Pimentcl Barata na década de 60,
acompanhado de precioso estudo introdutério’®. Edigio critica,
propriamente, niio existe; prepara-se agora, com base em nova fixagio do
texto’

Os estudiosos de arqueologia naval enveredaram cedo por outro tipo de
trabalho: o tratamento monogrifico de tipos determinados de embarca-
¢des. O exemplo vem logo com o extenso e ainda hoje fundamental A
caravela portuguesa e a prioridade técnica das navegagoes henriquinas
de Henrique Quirino da Fonseca, obra modelar neste aspecto (e que moti-
vou uma polémica azeda, para dizer pelo menos, com Gago Coutinho, ele
préprio também autor de um importante estudo sobre a caravela} hoje
disponivel numa edi¢iio anotada que se publicou hd anos atrds™®. A caravela
foi ainda objecto de uma série recente de monografias de A, Tengarrinha

¥ Truado e construpdn de mans poratgueses dos sécrdos XVT e XVIL Lisbos, Tmprensa da Armada,
1933

¥ 1050 di Gama Pimentel Bacaa, 0 Liveo Primeiro da Architectirg Naval de Jodo Baptista Lavania.
Estudo e transcricdo do mais notdvel manuscrite de construgio naval portuguess do século XVI
e prieipios do século XVIT-, Erines, vol IV {Lishoa 1965}, pp. 221198, Reimpressio: Estrelos
de Aryueologia Naval, vol, 11, pp- 151-236,

3 A cargo de Richard Barker e Susana Minch Miranda, respectivimente.

2 Ylenrique Quirint da Fomseca. A Carevela Purmiguesa e a priordede téonfc dos navegagdes
pormgesis, 27 ed. (com comentdrio preliminar, noas e apéndices de Joio de Gama Pimentel
Barata), 2 vols,, Lishoa, Ministério da Marinha, »/d (1973}
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Pires, com perspectivas inovadoras e originais™. O galefio mereceu a atencio
de Quirino da Fonseca e Pimentel Barata™, em estudo de menos dimensio,
Em contrapartida ndo existe paralelo para as naus de Quinhentos, salvo
trabalhos parcelares, embora os estudos sobre armadas (a merecer classi-
ficagiio em capitulo & parte, fosse outro o nimero dos que cstio disponi-
veis), como o j4 citado de Brds de Oliveim e o que Pimentel Barata dedicou
a frota de Magalhiies™, nos déem achegas preciosas. Um campo em aberto:
amirfade de outras embarcagdes usadas pelos porlugueses nas suas nave-
gagdes, algumas tdo imperfeitamente caracterizadas até agora, e sobre as
quais rareiam as monografias®.

Preciosos, neste sentido, sio os catdlogos de navios, como excmplificou
Quirino da Fonseca com Os Portugueses no Mar’’, de alguma forma pro-
longado por Anténio Marques Esparteiro nesse longuissimo trabalho, de
trinta volumes, chamado elucidativamente Trés Séculos no Mar®, onde

* Aménio Tangarrinha Pires, Caravelus dos Descobrimentos, 5 vols.., Lisboa, Acadentia de Marinha,
1980 1950,

Henrigue Quirino da Fonseen, <0 problesma das caracterfaticas dos galedes portugueses=, Mews-
riay oo Aveelemia s Cléncias. Clusse de Letmy , vol 1 {Lishoa 1935}, pp. 151-167. Jodo da Gama
FPiientel Barata, <The Portuguese Galleon (1519-16251. Five Furndred Yoars oof Wenatical Maritine
Muzewm, 1979, pp. 181-192; reinpressio: Estudu e Arggieedogiu Nenwd, vol 1, pp. 303-326 ¢ 327338,
respectiviments na versiio portugucsa e na original,

* Jodio da Gama Pimentel Barata, =A armiada de Terndo de Mugathies (Estudo de arqueologia na-
Vitlde, in A viugern de Fernde e Magallites ¢ a Creesnli deer Malieos, Lisboa, Junta de Investiga-
goes Ciemifficas do Uliramar — Centro de Estudos de Cartografin Antiga, 1975, pp. 107-134,
Reinupressiio: Exiwdos de Argreeclogie Nval, wl, 11, pp. 237267,

José Alberto Leitio Barata publivou recentemente naw visdo de corjunte das emharciyibes orien-
Lads citadas por Ternao Mendes Pinto: «Os nuvios da Peregrinagdo-, Revista oy Culrra, n™ 13114,
Ano ¥, vol T {Macau 19913, pp. 205-219.

Henrigoe Quirino da Fonseca, O Pormgiieses o Mur: Mesiris Hivirioos e Arguenldgicas o
Naus de Portugal, 2* ed.. Lisboa, Instituie Hidrogrifico. 1989 (12 ed, 1926).

Embora a obm sefa essencialinente v cariloge de navios, o primein volunie tem W exlensa
e valiosa introdugio: Tréy Sécades no Mar (I640-1900). Curavelus ¢ Galedes — | Furre, Lishoa,
Mingstério da Marinha, 1974,

n
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se¢ procurou rastrear as embarcagdes conhecidas uma a uma no periodo
gue vai de 1640 a 1910. A histéria da embarcacio individualizada ¢ em
si um dominio especifico, de facto o ponto de partida substantivo para o
estudo das tipologias ¢ funcionalidades. Resta porém acrescentar que como
sempre 0s critérios metodoldgicos sio de extrema importiincia no trabalho
cientifico, o que vem a propdsito da obra de Marques Esparteiro: umn esforgo
imenso, na verdade dificil de medir, uma guantidade de informacio que
nio cessa de nos espantar & medida que percorremos os volumes, e afinal
tanto fica por aproveitar com utilidade. E que Marques Esparteiro ndio tinha
o hdbito de referénciar as suas fontes, e a vertficabilidade € um dos eritérios
essenciais da ciéncia. Uma afirmacio (exclui-se a hipdtese ou a tese, natu-
ralmente) ndo vale sendo na justa medida em que pode ser verificada e
comprovada. De outra [orma reduz-se ao nivel da pura especulagio.

Ainda no dominio das preocupagdes metodoldgicas, registe-se que nio nos
parcce sistematica a preocupagio na andlise critica das fontes nio téeni-
cas, nomeadamente nas literdrias ou iconograficas. Pimentel Barata, que
por mérito seu temos de citar uma vez mais, escreveu a este proposito um
estudo que devia ser absolutamente obrigatério para quem se inicia nestas
lides, e nos alerta continuadamente para o verdadeiro perigo que reside
no tomar como boas avaliacdes e juizos de nio especialistas®. Quer-se
melhor exemplo que a disparidade existente enlre o que enconiramos nas
fontes literdrias dos finais do séeulo XV ou inicios do XVII, e o constan-
te nos tratados téenicos sobre as tonelagens médias das naus e galedes por-
lugueses da época?

Voltemos aos tratados, pegas fundamentais da literatura téenico-cientifica
do Renascimento. por fazer estd a andlise da visdo do munde dos scus
autores, quer na verlente filosofica quer na cientifica — que andam de

M Jodo da Gama Pimentel Bairata, «Introdogdo i argueologia mival. A erftica dadivementgio pliss
ticae, Mepnirias do Centre Jde Estudos de Maanha, vol TIT (Laaboa [973), ppe 207-233 s 58
figaras. Reimpressio: Sirvdes oe Argrcealigia N, vl 1, ppe 134102,
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maos dadas, 4 época. O que ¢ de lamentar, tanto quando se poderia apreen-
der por esta via parte importante da contribuigio portuguesa para a for-
macio da cultura e mentalidade modernas.

Passando por alto os prejuizos advenientes da falta de enquadramento geral
desta disciplina, pois, como sabemos, a Hisidria da Marinha projectada
para as comemoragdes de 1940 ndo passou do primeiro volume™® (o que es-
peramos possa ser objectado com o projecto idéntico que a Academia de
Marinha acabou de por em marcha), cumpre fazer duas observagies finais.

A primeira tem a ver com a necessidade de divulgacio além-fronteiras
dos resultados da investigaciio histdrica portuguesa. Seria estulticia pretender
que todos os investigadores, de todo o mundo, interessados na arqueologia
naval, acorressemn a aprender portugués para ler as nossas fonles e 08 nossos
estudos. Pondo a questio de uma outra forma: quamntos, de entre nés, foram
aprender chinés ou drabe para estudar as embarcagdes do Oriente ou do
Mediterraneo, tio importantes quanto as portuguesas na sua temporalidade
histérica, on para compreender os quadros navais em que se movimenta-
ram os Portugoeses?

Aos estrangeiros que ndo dominem o portugués estd muitas vezes vedado
0 acesso s perspectivas actualizadas da historiografia nacional, que nio
publica tanto em revistas especializadas de circulagio internacional como
seria de desejar. Outrossim, a esporddica, mais que regular, presenga de
especialistas portugueses em congressos internacionais nio revela o que
por ¢i se vai fazendo e sabendo. S30 poucos casos em que os historiado-
res nacionais gozam de projecgio extra-muros compativel com a qualida-
de dos estudos que prosseguem’'. A alternativa para 05 que se interessam
sobre os navios portupueses reside amidde no recurso a bibliografia

A Oetdvio Tancredo Faria de Morais, Mivedria de Marinda By srngiesa §— e Nacivnalidoede o -
Jubsgrret, Lisboa, Clube Militar Naval, 1940)

" Trata-se apenas deste tema, cono & evidente: e nele, um caso excepeional seni o de Outivio Lixa
Filgueiras, cuja ohra tem amplo eco inermgacionl
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desactualizada, porque o que de bom aparece publicado por exemplo em
Franga ou Inglaterra, sobre arqueologia naval portuguesa e por autores de
outras nacionalidades, é muito pouco: excepluam-se no primeiro daque-
les paises Eric Reith, que conhece hem a obra de Fernando Oliveira, ¢
no segundo Richard Barker, que domina a fundo a documentagio técnica
portuguesa; & poucos mais*, pela negativa € gritante o caso espanhol: por
via de regra, 0s seus especialistas conhecem mal a dimenséo técnica das
navegacoes portuguesas; mas o inverse ¢ igualmente verdadeiro!

Em segundo lugar, e por fim, cumpre destacar o ébvio: a arqueologia naval
é por exceléneia um espago de trabalho pluridisciplinar. Terdo de ocorre,
& uma, os historiadores munidos dos seus apetrechos conceptuals, meto-
dolégicos e instrumentais, e os oficiais de marinha, equipados com o seu
dominio téenico, saber e sensibilidades particulares da profissao. O que
¢ condicdo sine qua non do future erudito que ambas as partes desejam:
olhemos para o que se faz no pais irméo, onde a Hisrdria Neval Brasileira
aparece como um exemplo feliz desta necessdria conjugagdo de esforgos.

Arqueologia naval, ciéncia histdrica por definiciio e contetido. Disciplina
com histdria, como temos vindo a ver. Afortunadamente temos garantida
a sua continuidade, porquanto sc lhe dedicam ilustres historiadores nossos
contemporanens, boa parte dos quais podemos encontrar entre os membros
da nossa Academia.

Ainda bem que assim €, pois a melhor homenagem que se pode fazer aos
precursores & tratar do porvir.

2 poder-se-Ao considerar tunbém os sstudos publicados em Penugal por espesialistis estrangeiros
nag suas linguas matemas, mas nde =50 nwins, A tlo de exemplo: Aartim Malcolm Elbl, «The
poriuguese carvel and european shiphuilding: phases of development and diversity=, Revisne du
Untversiidadde de Cotmbra, vol. XXXI1 (1986). pp. 543-572; Richard Barker, -Shipbuilding: whiat
alliznce?s, Os Portugneses ¢ o Murrdo, Corferéncia uremacional, VT wlume, Pono, Fundagio
Eop® Antdnio Almeida, 1989, pp. 67-82; Richard W, Unger, «Foruguese shipbuilding and the early
voyazes 10 the Guinga Coasts, Foesdliinmme A. Jeiveim da Mons — in Memoriam, vol, 1, Lis-
boa, Academia de Marinha — Institute de Investipagio Clentitica ‘Tropical, 1987, pp. 2239-249,

NIV — 24



ARQUEOLOGIOA NAVAL:
DEFESA DUM PATRIMONIO ESPECIFICO

Comunicacdo apresentada na Academia de Marinha
pelo Praf. Arg. Octdvie Liva Filgueiras

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada
Senhor Presidente da Academia de Marinha

Minhas Senhoras

Meus ilustres Confrades

Meus Senhores

A oportunidade da comemoragio dos 100 anos do inicio no nosso pais
dos estudos sobre arqueologia naval e 0 modo como essa comemoragao
foi entendida, merecem especial referéncia.

100 anos decorreram desde a publicagio do trabalho de Henrigue Lopes
de Mendonga sobre os navios portugueses dos séculos XV e XVL

Estudo exemplar elaborado por um exemplarissimo cidaddo portugués, pres-
tigiado oficial da Marinha; 1al obra €, de facto, um marco significativo
no panorama da nossa cultura. Assinalar a efeméride, homenageando o
scu ilustre autor, 6 poderia (deveria) ser feito através da comprovagio de
gue o caminho assim aberlo progrediu € a semente nao s¢ perdeu nas se-
curas dum deserto! no sédfaro fraguedo dos caminhos. ..

O nosso ilustre confrade Dr. Contente Domingos assumiu o encargo de
abordar a problemitica da «arqueologia naval, ciéncia historicas.

Pelo meu lado resolvi conlrapontar essa tio necessdria reflexdo, chaman-
do a atengio de V/ Ex®, para o panorama actual da situagao do nosso pais,
o que respeita & defesa do patriménio naval que nos coube por heranga.
Mestre Silva Carrelhas finalizarci com o seu depoimento valioso sobre mode-
lismo profissional, alicergado nos ensinamentos da ciéncia argueoldgica.
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Neste ano de 1992, e em termos de defesa do patriménio arqueoldgico
naval, a Europa parece ter sofrido uma chicotada psicoldgica, com as
consequéncias da norma comunitdria que obriga i destruicdo de qualquer
embarcagio de pesca declarada fora de uso pelo(s) seu(s) proprietdrio(s)
que pretenda(m) beneficiar dos subsidios por abandono de actividade.

Assim, o Ministério da Cultura francés organizoun em MNantes, de 23 a 25
de Abril, um grande congresso — ESTUAIRE 92 — todo ele votado ao
estudo da problemdtica da defesa do patrimdnio maritimo ¢ fluvial: e o
Ministério do Ambiente e dos Assuntos Culturais dos Paises Baixos pro-
moven um outro, o «Conmmon European Maritime Heritage Congresss,
Amsterdam, 31 de Agosto - 4 Setembro — destinado a fomentar «a nivel
europen, a associagdo das virias organizagdes que tém por funcio a
apresentagio das embarcagdes tradicionais e histéricas, assim permitindo
uma mais estrutural cooperagios. (ICOMOS, 5)

Das conclusées do primeiro, sio de reter as preocupagdes resultantes de
duas ordens de problemas:

— 0§ da fixagdo dos principios teoréticos informadores dum «novos
capitulo do Patriménio Cultural — o Patriménio Maritimo e Fluvial
— e

— o5 relacionados com 08 aspectos utilitirios, de rendibilidade desse
mesmo Patrimdnio, incluindo a preocupacio de gue a Franca nio
seja ultrapassada pela concorréncia internacional — nomeadamente
a dos paises do Norte da Europa — o que alids ¢ coerente com a
politica cultural que, desde Malraux, Jacques Lang procurou reforgar
para garanur a referéncia nacional de polo dominador do Consumo
da Culiura...

Do segundo, fortemente centrado na anilise comparada (inter-paises) legal/
/institucional do sector, resultaram algumas conclusdes e recomendagdes
aos governos dos paises membros, de que se destacam os seouintes ponlos:
(AGB/Qualitatiel)
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— reafirmag¢io da importancia deste Patriménio especifico;

— afirmagio da responsabilidade do poder central, em cada pais, de
promover urgentemente a coordenacio do sector;

— ainda que se esteja longe de se conseguir, de imediato, uma legis-
lagic europeia de protecgiio do Patrimdnio naval, confirma-se que
é chegada a ocasifio para se comegar a tratar do assunto;

— sem esquecer que em cada pais ainda hd muito que fazer para a
defesa deste Patrimonio comum, antes de se pensar na harmonizagio
da legislagiio a nivel europeu...

E neste sentido de tentar ajudar a arrumar a «nossa casa», que passarei
a fazer uma breve resenha do que muais nos importa saber sobre o «casos
portugués:

1. Em Portugal nio existem leis especificas para a protecgio de
embarcacdes tradicionais efou histdricas.

Para essa proteccio hd que recorrer s leis gerais de protecgdo do Patri-
ménio Cultural (Lei 13/85 e regulamentagio das actividades arqueoldgicas)',
guando scja o caso.

De um modo geral a tnica férmula de protecgdo possivel & face da lei
¢ a que resulta dum processo (individual) de arrolamento come bem (md-
vel) com interesse cultural (ou arqueolégico). Sempre ao nivel do poder
central.

L Lei 13/85 {6 de Julho) — Lei do Patrinwinio Cultural — (o3 decretos regulamentares ainda ndo cx-
tio publicados)
Decreto-Lei 1065 — 92 (1 de Junho) — Instituto Portuguds do Patrimdnio Anguitectdnico e
Arqueoldgico (LEPALR.)
Portaria 269/78 {12 de Maio) — Repulamento das Actividades Argueolbgicas
Decreto-Lei 41670 (1 de Setembro) — Argueologia Subaquitica
Decreto-Lei 577776 (21 de Julho) — Arquealogin Subaqudtica — propriedade dos objectos
Decreto Regional L/B&A (14 de Janeimo) — Agores.

XY — 33



Esse arrolamento traz como consequéncia a impossibilidade da exportacio
(ou safda do pais) da peca inventariada, se ndo for possivel conseguir uma
licenga para o efeito, conferida pela Secretaria do Estado da Cultura.

Alguns museus estrangeiros tém adquirido embarcactes tradicionais por-
tuguesas, cuja exportacio, até agora, nio foi objecto de restrigdes, pois
a sua preservagiio e divulgacio fica, dessa maneira, beneficiada. No entanto,
hd que atender ao facto de a promulgagio duma legislagiio restritiva implicar
a necessidade de se ponderar qual o critério a seguir, nas circunstincias.
Casos houve de algumas embarcagdes do Sado (de Setiibal) e do Tejo, cujo
processo de classificacio foi por mim apoiado, e em que foi aceile a minha
sugestdo para que se concedesse aos propietdrios autorizagdo de exportagio,
mediante uma espécie de «gentlemen’s agreements, segundo o qual se man-
teria uma certa relagfio entre os propietdrios e o museu local. Esse tipo
de relag@o acabou por resultar, pois além de se conhecer o paradeiro das
embarcagOes, ficou estabelecido o principio do seu eventual retorno
ocasional, ou até definitivo.

Por outro lado, o proprietdrio do objecto arrolado tem obrigagio de o manter
em bom estado de conservagio, ndo podendo introduzir-lhe modificacoes
ou alterages, sem prévio licenciamento.

Na pratica, ndo hd grandes hipdleses de se conseguirem dotagdes ou
subvengdes que auxiliem os particulares a arcar com as despesas de ma-
nutengdo das pegas arroladas. Evidentemente que através da Lei do Me-
cenato Cultural esse assunto poderd ser resolvido, mas essa lei terd de ser
modificada, para que os possiveis mecenas se sintam estimulados a usd-la.

No caso de se tratar de um navio afundado, a legislacdo aplicdvel para
a sua preservacao e recuperagio € a que existe para qualquer tipo de espélio
arqueolégico subaqudtico.

2. A grande riqueza ¢ variedade das embarcacdes tradicionais
porluguesas® aconselham o estabelecimento de urgentes medidas de

* Filgueirs, 1988 ¢1992 §
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protecgdo, através de acgdes cautelares adequadas, que envolvem nio s6
o0s aspectos téenicos da preservagio, mas também os que definirdo uma
politica de enquadramento que permita a promogdo e efectivagdo das accoes
de salvaguarda.

2.1, A primeira ¢ mais imediata ac¢do a desenvolver deveria ser
a defini¢dio do conceito de embarcacio tradicional, no Ambito de matéria
mais vasta — Patrimdnio Culural Naval oun, tal como foi formulade no
Congresso de Nantes, Patrimdénio Maritimo e Fluvial.

Em relagiio a esta categoria de embarcagdes, deve-se ao professor O16f
Haslof a formulagéio da teoria da Living Tradition”, cuja aplicabilidade em
relagdo ao caso dos local boats & muito sugestiva, O que pode ndo excluir
a possibilidade de, em muitos casos, estas embarcagbes constituirem
documentos importantes para a interpretagio até de factos arqueolégicos,
nomeadamente tipologias, técnicas de construgio, técnicas de utilizagio,
etc®. Por isso, parece que jd nfio € suficiente a mera viso emogridfica destas
matérias.

Ao comprovarmos o arcaismo tipolégico dos nossos barcos, custa nio fa-
zer prevalecer a elei¢do de critérios de avaliagio antropoldgicos.

De facto, o factor que em derradeira instancia deveria prevalecer € o da
gualificacio do contevido cultural/social do objecto, aferido pelas circuns-
tincias contextuais de relacionamento epocal bem definidas. Assim, ana-
logamente ao que se verifica em relagio & Arqueologia Industrial® deveria
prevalecer o peso dos critérios de obsolescéncia/anacronismo, implicados
na andlise dos objectos que fizeram (fazem) parte do quotidiano da vida

* [SBA, 1977 — O. Haslof
* ISBA, K77 — O. L. Filgueins
¥ A. Raistrick, p. 1-14
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do homem, para além das épocas ou das fasess do processo civilizatdrio
que lhes dizem respeito.

Na verdade, em ternos de embarcagdes tradicionais ainda em uso, a reali-
dade € que estamos em face de uma auténtica arqueologia ao vivo (Living
Archaeology)®.

2.2, A segunda accdo consistiria numa inventariacio sistemdtica
dessas embarcagdes. Esse cadastro teria necessariamente que incluir uma
avaliagdo das possibilidades que cada um destes tipos de embarcacdes teria
de continuar a ser utilizado, quer na sua fungdo prdpria (carga, pesca,
transporte), quer em actividades de substituicio.

De facto, mesmo com a integragio de Portugal na CEE, ou por causa dis-
s0 mesmo, o valor cultural e econémico dessas embarcagdes necessita de
ser ponderado & luz de novos conceitos, como os de «turismo de qualida-
des, «ecologia», «qualidade de vidas, «culturas, etc.”

Uma das coisas fundamentais que hd que ter em vista em relagiio i defesa
deste Patrimdnio € a dos aspectos negativos das tentativas de modemizacio
4 forga. Nesse aspecto, tem sido extremamente negativo tudo guanto respeita
4 transformagdo das pescas, suprimindo abruptamente algumas praticas
tradicionais da pequena pesca, cujo valor econdmico e socia sdo inegdveis
em relagdo, por exemplo, ao invocado «turismo de qualidade». Um exemplo
tipico € o da Praia da Nazaré, cujo niicleo tradicional de pesca se extinguiu
totalmente com a construgdio de um novo porto de pesca.

Teria sido possivel e desejével manter alguns grupos de barcos tradicionais
no activo — pertencentes aos velhos pescadores que queriam continuar
com as suas artes tradicionais e que garantiriam o cardcter dessa tipica
povoagdo, salvaguardadas as condigdes de seguranca pela reducio dos dias
de trabalho as condigGes de mar propicias.

® ISBA, 1988 d — O. L. Filgueims
T Estuaire 92 — Nantes
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I inegdvel que esta situagio implicava um conjunto de circunstincias que
ndo se limitava 3 defesa das embarcagdes tradicionais, pois respeitavam,
no fundo, a prépria economia da terra,

Também & flagrante o caso da Pévoa do Varzim, cujos velhos pescadores,
subsidiados pela CEE para ndo pescarem, passam inutilmente os dias a
jogar &s cartas junto 3 praia e nem sequer sfio aproveitados para ensinar
a pritica da vela, nos seus rdpidos e magnificos barcos jd desaparecidos
pela falta de uso. Mas os aspectos perniciosos sob o ponto de vista cultu-
ral duma concepciio tecnicista da reformulagio da vida dos homens
encontra-se bem expressa na aplicagio indiscriminada das regras de ofi-
cializagio das embarcagdes, impostas cegamente pela Inspecgiio Geral dos
Navios. Eis alguns casos paradigmdticos:

a) Existiam perto de Sines umas jangadas de pesca feitas de canas,
cuja destruigiio decorreu do facto de nfio ser possivel, pelos regu-
lamentos, licenciar esses nhjecms“. {Alids, aconlece 0 MESMO com
os windsurf — mas ai a situaglio € tio absurda que toda a gente
fecha os olhos...)

Ora essas jangadas de canas poderiam ter algo a ver com os mode-
los Lixus em Marrocos, ou mesmo com as de Oristano, na Sarde-
nha, ndo se sabe se podendo explicar as realgdes culturais que se
estabeleceram com a difusio da cerfimica cardial no Neolitico®...

) Outra anomalia curiosa € a da obrigatoriedade da apresentagdo de
hipotéticos planos de construciio de embarcagdes tradicionais, mes-
mo gue na sua construgio tradicional ndo se usasscm planos
nenhuns”. ..

! 0 L. Filgueiras, 177 &
* 0. L. Filpueiras, 1989
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E talvez possamos ficar por agui, pois além do mais estes e outros
casos resultam ambém doma evidente e perniciosa falta de defini-
¢io de crtérios universalmente aceites e adequados aguilo que o
assunto — defesa do Patrimdnio Cultural — merecia.

Até muito recentemente assistiu-sc em Portugal & desaparicio de muito
do seu Patrimdnio Naval Tradicional, sem que as entidades oficiais tives-
sem manifestado preocupagdo por essa perda.

No entanto comega a sentir-se a mobilizacio da opinido miblica para este
assunto. O problema ndo se reduz i colocagio em muscus dos espécimes
mais representativos. Como a experiéncia provou, a maneira mais ade-
quada de manter uma embarcagiio em boas condigdes € utilizd-la.

O exemplo mais extensivo de programas de reutilizacio de embarcacdes
tradicionais ¢ sem diivida aquele que se verifica nos municipios do Tejo,
na vizinhanga de Lisboa (margens direila e esquerda), onde, a partir dos
proprios museus municipais e dos particulares, muitas embarcagdes de
transporte e carga tém sido recuperadas, organizando-se anualmente festi-
vidades, que constituem magnificos especticulos de feicio local.

Em Setibal, e através da ac¢io do Museu Municipal, comegam a sentir-
-s¢ os efeitos duma acciio paralela de recuperacio.

As cimaras da Ria de Aveiro, interessadas na recolha do molico para a
defesa das dguas da ria e manutengio do peixe, comparticipam no prego
do moligo, donde resultou o incremento da construgiio dos moliceiros, os
espécimes mais adequados para a rocegagem daquela planta aquética. Alids,
antes desta exemplar experiéncia, o préprio municipio de Aveiro jd vinha
organizando todos 0s anos uma regata de moliceiros com um concurso
das tio caracteristias pinturas dos seus paineis de proa e popa!

As casas exportadoras de Vinho do Porto mantém uin grupo de barcos
rabelos, o tradicional transporte das pipas de vinho ao longo do rio, dian-
te das suas caves, em frente i cidade do Porto. Eles hoje ndo sdo mais
que cartazes de propaganda, mas todos 0s anos, nas festas da cidade, 24
de Junho, animam uma regata que transforma o rio e constitui um dos gran-
des mimeros de animacio popular.
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O Museu Municipal da Pévoa do Varzim, no ano passado, mandou cons-
truir um dos seus barcos de pesca — unui lancha de 16 m de comprimento
para 32 tripulantes — destinado a fomentar a prética da vela em alto mar,
associada ao Clube Naval local.

Um caso curiosissimo foi o de um professor de uma escola secunddria
de Lisboa, que comprou no Algarve um velho barco de pesca, que trans-
formou num barco-escola de vela para os seus proprios alunos, que associou
em termos de clube naval,

Ainda que as iniciativas nio sejam muitas, o sucesso de algumas destas
experiéncias permite augurar um futuro miais conveniente para o destino
deste nosso patrimdnio.

De facto hd um siibito interesse por este assunto, por parte dos pequenos
museus locais e das AssociacOes para a Defesa do Patriménio Cultural
com representagao junto do poder local.

O préprio Museu de Marinha de Lisboa possui uma razodvel colecgdo
de embarcacoes tradicionais, além de um notdvel conjunto de modelos a
escala, planos e fotografias.

) dnico «navio histéricos que se encontra neste momento em restauro € a
fragata D, Fernando, conhecida como a tltima nau da India. Pertence & Mari-
nha e os teabalhos de restauro estdo a ser dirigidos pelo Museu de Marinha
de Lisboa, Os custos deste restauro (aproximadamente 800 000 000300)
tém sido suporiados por fundos do Estado e de mecenas privados.

2.3. A terceira acgio a desenvolver teria de ser, obviamente, a da
formalizacio de propostas de legislacio adequadas aos critérios gue vierem
a prevalecer, a partir de andlises como as que estamos fazendo e do resultado
das discussdes emergenics.

3. Resumindo e concluindo: Portugal, até muito recentemente,
possuia um dos mais notdveis conjuntos de embarcagdes tradicionais ainda
€L USO, UM quase gue «museu vivow, enriquecido pelos enquadramentos
socio-culturais que lhe eram proprios.
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A componente arqueolégica indicava igualmente uma rigueza e variedade
invulgares de que, em muitas situagdes era fdcil fazer a ponte entre os ca-
sos de «fei¢do tradicionals e os de «feicio arqueoldgicas.

Disto decorre que, tanto em termos cientificos quanto em termos priticos
(componente sécio-econémica), o Patriménio Naval Portugués constitui
uma drea prioritiria de rendibilizacio, tanto no plano cultural quanto em
termos promocionais de turismo de qualidade, actividades desportivas e
lidicas, ete.

Para dar resposta a semelhante desafio, niio basta no entanto tentar & so-
breposse a via legiferente. ..

Antes de mais, compete ao poder central desenvolver uma tarefa de coor-
denagéo e de estudo, que assegure uma solida base para lancamente dos
programas a iniciar, a reforgar, a rever.

E neste particular, temos de reconhecer que neste momento urge verificar
as existéncias (ou ndo) e as adequagdes (ou ndo) dos organismos e servi-
¢0s que mais directamente interferem com o sector. Assim, por exemplo:

a) a SEC, na reconversio do IPPC, perdeu o seu departamento de
etnologia a quem, em principio, podia caber a concretizagio de
programas de estudo monogréficos e outros, bem como organizar
e promover classificagGes de objectos considerados de valor cultural
— neste caso, as Embarcagdes Tradicionais. S6 através dos Servigos
de Arqueologia do IPPAR, ainda que sem pessoal especializado nesta
matéria, resta a instrugio de processos relativos a programas de
arqueologia, incluindo a arqueologia subaqudtica.

Por seu lado, o Instituto Nacional de Museus, ainda que nio possuindo
nem pessoal nem servigos da especialidade (Patriménio Cultural
Naval), talvez possa vir a ser a institui¢io supervisora dos museus
locais vocacionados para a defesa deste Patrimdénio.

b) Ministério da Educagiio — com a mudancga para o Ministério do
Plano, das estruturas de investigacfio universitdria e consequentemente
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a desapari¢io dos Centro de Estudos do IAC - INIC, como os Cen-
tros de Histéria da Faculdade de Letras do Porto, Lisboa e Coimbra,
o Centro de Estudos Geograificos da Universsidade Cldssica de Lis-
boa, etc., a quem se deve uma aprecidvel bibliografia em matérias
relacionadas com a vida das populagdes ribeirinhas, a histéria das
navegagdes, das técnicas de construgdo naval, das tipologias das em-
barcagGes, etc., ndo se vislumbra, de momento, o futuro duma drea
de investigagio prestigiada nos forums internacionais da especialidade.

Marinha — a Comissdo para o Estudo e Aproveitamento do Leito
do Mar (CEALM) que tem exercido uma meritdria accio na protecgio
do Patriménio Arqueoldgico Subaqudtico, em apoio das competéncias
que, nesta matéria, cabem ao IPAAR, por ser um 6rgdo onde estdo
representados mltiplos departamentos de estado (desde as Direcgdes-
-Gerais de Portos, Alfindegas, Ministério dos Negdcios Estrangeiros,
Museu de Marinha, SEC, etc., até aos Governos Regionais dos Agores
e da Madeira), bem poderia ver as suas incumbéncias alargadas ao
estudo e tratamento da defesa do Patriménio Naval, ainda que a inter-
vengdo da Marinha se limite, contudo, s dguas territoriais, com
exclusdo das dguas interiores, lagos e albufeiras.

Museu de Marinha — ainda que sem qualquer airihuir;iu especifica
no fimbito dos programas de salvaguarda do Patriménio Naval, a sua
acgiio pedagdgica na divulgacio das nossas embarcagdes tradicionais,
no que poderd vir a ser um capitulo especial da arqueologia industrial,
essa accdo pedagdgica tem de ser devidamente reconhecida.

Excluido o Museu Maritimo de Faro, nenhum museu local da espe-
cialidade se situa no &mbito da sua supervisdo. Tudo quanto 0 Museu
de Marinha tem feito excede largamente as limitadas condigdes de
trabalho em que vive e que, naturalmente, se impunha fossemn revistas.

Academia de Marinha — através de programas individuais, vem
mantendo uma apreciivel agtividade nos campos de investigacio his-
tdrica e arqueoldgica especificas — como agora estamos observando.
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Ministério do Mar — a Inspec¢io de Navios e Seguranga Marili-
ma, com a intervengio directa na construgdo e licenciamento, mesmo
no caso das embarcagdes tradicionais efou de feigio histdrica, nio
trabalha em regime de coordenacéio com os érgios da cultura, mesmo
quando se trata de programas de interesse comum.

Pescas — as recentes normas comunitdrias, envolvendo a destrui-
¢d0 obrigatdria de embarcagdes tradicionais, provocaram entre nds
algumas intervengdes de poderes locais, no sentido da salvaguarda
de espécimes com valor cultural,

Tais intervengdies tiveram um compreensivo acolhimento por parte
do Ministro, sem que daf resultasse, no entanto, gualquer norma ou
programa geral de protec¢o do patriménio, o que, de resto, nio lhe
foi solicitado.

Ministério do Ambiente — através do Departamento de Reservas
e Pargues tem havido intervengdes, quer no sentido da recuperagio
de embarcagdes (por exemplo, uma barca de atum da Ria de Faro},
quer na supervisdo de programas de arqueologia subaqudtica (por
exemplo, como no caso das Berlengas).

Existem outros servigos de outros Ministérios, intervindo directa-
mente em dreas que afectam directamente a protecgio do Patriménio
Naval: por exemplo, as organizagdes portusrias (de obras ou de
simples administragdo; os organismos de gestdo dos rios e dguas
interiores, elc., servigos responsdveis pela manutengdo e alteragdes
das infra-estruturas de apoio de todas as actividades relacionadas com
o Patriménio Naval,

Mais uma vez se pde a questdo substancial da necessidade duma
coordenacgdo de actividades neste dominio.

A cargo de quem? De facto, a resposta s6 pode ser dada pelo estado,
quando assumir, como lhe compete, a decisio de proteger e promover
0 nosso Patrimonio Maritimo e Fluvial, incluindo wdo quanto nele
estd envolvido, e constitui um capital de imenso valor humano, cultural
g econdmico.
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S6 assim se poderd aproveitar qualificadamente o surto de interesse,
de entusiasmo e de poder de realizagiio do sector privado e dos po-
deres locais, prevenindo o (mau) amadorisinoe e os jogos oporiunis-
tas da exploragio dum sector tdo exigente e de tanta responsabilidade
como € o da Arqueologia Naval.
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O MODELISMO NA ARQUEOLOGIA NAVAL

Comunicagdo apresentada na Academia de Marinha
pelo Mag. Manuel Adeline Silva Carrelhas

Podemos afirmar, com um certo rigor, que a arqueclogia naval em Portugal
teve inicio hd cerca de um século, embora se encontrem anteriormente,
alguns estudos dignos de tal classificacfio.

Na segunda metade so século XVII, tratadistas estrangeiros, dio relevo
muite especial & construgio naval portoguesa, dita do mar oceano, dnica
no mundo da época.

Jilio César durante a conquista da Britinia descreven no seu segundo livro,
um navio de casco liso em bisel de cavername denso e pregado a ferro
rebitado cuja construcio segundo ele ndo era nem do Norte nem do Sul
da Europa.

Encontramos uma outra citagdo latina na Hidrographie de Fournier, que
ao referir-se ao aparelho latino da caravela transcreve «Limbus auriti veli,
Lusitanorum proprius» (velas orclhudas préprias da Lusitinia).

Foi Henrique Lopes de Mendonga o pioneiro da pesquisa da moderna
arqueologia naval portuguesa, tendo classificado os virios tipos de navios
portugueses, trabalho muito dificil e moroso que passado um século, ainda
estd longe de se considerar razoavelmente completo.

A falta de elementos e talvez o abuso do estudo através de elementos
pictéricos levou Lopes de Mendonga a cometer virios erros porgue, naquela
época, o estudo arqueoldgico tinha por base os desenhos quadros e gravuras
existenles ao alcance dos arqueologistas.

A arqueologia, tem métodos cientificos de procura e realizacio, trabalhando
de uwm modo geral agarrada ao objecto encontrado, procurando as causas
e consequéncias em matéria palpdvel.
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Na arqueologia naval, as pecas encontradas para estudo dos navios portu-
gueses dos séculos XV e XVI, sfio muito raras, porque se encontram no
fundo dos oceanos em locais inacessiveis ¢ na maior parte das vezes em
dguas quentes, o que provoca a sua rapida destruicdo, ao contrafio dos
paises do Norte da Europa, que as podem recuperar quase intactas devido
4 baixa temperatura e pouca profundidade dos mares onde estio depositadas.

Em Portugal, no entanto, a arqueologia tem ao seu dispor a maior colec-
¢do do mundo, de regimentos, registo de fabricos, orgamentos, livres téc-
nicas de construgéo naval, que permitern hoje fazer réplicas dos principais
navios dos séculos XV, XVI e XVII com um grau de veracidade superior
a 98 %, alids, € 16gica a existéncia de tantos dados técnicos, num pais que
além de possuir a melhor construcio naval naquela época e a tnica para
navegar Coil SEfUrANCa NO Mar oceano.

Esta afirmacfo ndo é um excesso de patriotismo, como alguns historiado-
res pretendem. Vdrios técnicos estrangeiros do séeulo XVII, afirmam nos
SEUS esCritos que s6 os navios portugueses podiam navegar com seguran-
¢a no mar oceano e que além de Portugal, a tinica construgio naval com
possibilidades de o fazer era a da Biscaia, mas tecnicamente inferior, e,
que todas as nagdes do Norte da Europa no fim do século XVI, seguiram
as rotas dos portugueses, com a t€cnica gue estes lhe ensinaram quando
abandonaram o seu pafs devido &s exigéncias do rei espanhol Filipe.

H4 alguns anos passou por Lisboa, uma exposiciio grega, que apresentava
em maquetes, fotografias e desenhos, o que restava de um navio encontra-
do no Mar Egeu, (s6 restava o fundo do casco) cujo casco era pregado
e rebitado a ferro.

Pretendiam os gregos gue este tipo de construgao teria origem na Grécia,

Muma andlise superficial, era possivel verificar que o navio era de facto
pregado a ferro rebitado no interior das cavernas, mas alhando mais aten-
tamente, podiamos verificar que sobre o que restava da quilha se encon-
trava o plio e as escarvas, pregadas & maneira portuguesa, o gue 56 os
NOSSOS NAvios possuiam.
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O MODELISMO NA ARQUEOLOGIA NAVAL

L possivel que grande mimero de visitantes portugueses tivessem conclui-
do «com alegrials que fora a Grécia a pioneira daguele tipo de constru-
¢iio, e que Portugal mais tarde adoptou.

Os portugueses, de uma maneira geral, procuram encontrar a origem de
tudo o que possuimos, nos outros paises. Verifica-se por exemplo que o
Molicieiro da Ria de Aveiro, que os Aveirenses pretendem que tenha ori-
gem fenicia, devido & sua roda de proa (eu pessoalmente nfo consigo ver
essa semelhanga) esquecendo-se que a dezenas de milhares de milhas da
Ria de Aveiro, na Polinésia, Micronésia, Maldsia, Coreia, India, Pérsia,
ete., encontramos aguele tipo de proa, mais proxima do Molicieiro do que
a do navio fenicio.

Independentemente de tudo isto, nds nunca poderiamos admitic que aque-
le achado arqueoldgico tivesse origem grega, porque todos sabemos que
os restos dos navios encontrados afundados, naquela zona geogrdfica, per-
tencentes aos virios paises mediterranicos, sio construidos em tabuado
liso com talas embutidas na espessura da madeira. sem qualquer pregacio
de ferro e em cavernam muito ralo, mais para servir de suporte s latas
do que para a [ortificacio do casco.

Conio explicar a citagio e Jilio César quando escreve que 0 navio que
viu na Britinia pregado a ferro rebitado ndo era nem do Norte nem do
Sul da Europa. Nio era a Grécia uma provincia de Roma e César o seu
Imperador?

0 valor da argueologia naval na histdria dos descobrimentos é tio impor-
lante, que o seu desconhecimento, leva os historiadores a cometercin gra-
ves erros e conclusdes que alteram a verdade histérica,

Um exemplo:

O Cabe Bojador foi montado 3 terceira tentativa tendo na primeira vez
sido usada uma caravela,

Na sepunda expedicio usaram o barinel e finalmente uma barca.
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Grande parte dos historiadores concluiram, erradamente, que o barinel
e a barca foram os primeiros navios usados, até ali, pelos portugueses nas
suas expedi¢es maritimas e que s6 mais tarde foi usada a caravela para
aquele fim, Outros, felizmente poucos; chegaram a afirmar que s6 a par-
tir do Cabo Bojador foram construidas as caravelas!

A verdade porém € diferente, tanto a barca como o barinel eram navios
mediterrinicos ndo apropriados para a navegagio ocednica e foran usados
naquele caso especifico por se tratar de um mar j4 nosso conhecido.

O Cabo Bojader, tem a particulariedade de ter um fundo muito baixo que
se prolonga mar a dentro em muitas milhas e cheio de escolhos.

A caravela € um navio de quilha profunda em relagio & sua volumelria,
mas com a vantagem de ser o dinico navio ocednico a ganhar barlavento,
ndo lhe sendo possivel navegar junto i costa naquela zona.

O barinel € um pequeno navio que bolina e de calado menor, mas também
pouco eficaz naquela zona.

Finalmente a barca, navio de fundo chato, na maior parte das vezes de
boca aberta, conseguiu finalmente os intentos do Infanto D. Henrique —
desenhar minuciosamente aquela zona da costa africana.

Qual a preocupagiio do Infante de conhecer em promenor aquele Cabo
se para 4 deste, toda a Europa sabia que os drabes negociavam escravos
e ouro com a cidade de Tombotuco e a Costa do Ouro, bastante mais para
Sul, e, que a Costa Ocidental da Africa até & Costa do Quro continuava
sem grandes alteragGes fisicas.

E ficil perceber porque razio o Infante desejava ¢ que 0s Seus mareantes
em cada viagem, apenas descobrissem cem léguas da costa a partir do dl-
timo ponto descoberto,

O Infante pretendia que tudo fosse cuidadosamente anotado nas suas cartas,
para que em navegagdes futuras, 0s seus navios ndo encontrassem dificul-
dades para atingir 0s seus fins.
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Outro exemplo; na opinido de vérios historiadores, os portugueses tiveram
acesso A navegacdo astrondmica a partir do reinado de D. Jodo II, o que
ndo € correcto.

Nos trabalhos da Prof? Virginia Rau sobre o comércio maritimo no sécu-
lo XVI, dd-nos conhecimento de uma taxa aplicada s mercadorias desti-
nadas s ilhas, para pagamento de eventuais desvios do navio, por erro
de estima ou condighes anormais de tempo.

Um navio que fizesse o percurso Itdlia Ilha de Malta, poderia beneficiar
de tal taxa, embora a distincia pouco ultrapassasse a cenlena de milhas.

Se no prineipio do século XVT era admitido um erro de estima para tio
pouco caminho, como seria possivel aos portugueses nos principios do
século XV arribar aos Agores com ventos alisados contra uma forte cor-
rente ¢ ondulagdo raramente baixa para uma distiincia de 900 milhas, sem
possuirem um sistema de navegaciio astrondmico, quando a distincia entre
a ilha mais ao norte e a do sul, € apenas de dois graus de latitude.

Como anteriormente afirmei ¢ hoje possivel, gracas & existéncia de nu-
merosos cidices de construgio naval portuguesa, construir réplicas com
um gran de exactidio quase total.

No entanto, as réplicas sdo de elevado prego ¢ a tnica forma de podermos
contemplar e estudar em trés dimensdes, o resultado final dos regimentos
s € possivel construindo os modelos.

0 modelo € uma peca fundamental no estudo da arqueologia naval.

No modelo é possivel examinar de todos os dngulos o navio, o que nio
seria pritico na réplica, ou mesmo no original.

Permite ainda compreender as relages e regras de empirismo. Por muito
desenvolvida que fosse a mente humana, jamais poderia projectar no seu
cérebro os volumes e formas geomélricas contidas nas regras e dimensoes
dos regimentos.

Hi alguns anos entre o almirante Gago Coutinho & 0 comandante Quirino
da Fonseca desenvolveu-se uma grande polémica, sobre 0 modo como a
caravela virava de bordo.
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Segundo Gago Coutinho a caravela virava em roda e Quirino da Fanseca
defendia o contririo — virava por davante.

A razdo estava do lado de Gago Coutinho, mas 0s argumentos que defen-
dia eram de tal forma maus que dificilmente se poderiam aceitar.

Quirino ndio tinha razdo na conclusio final, mas os seus arpumentos eram
optimos ¢ crediveis.

Se tivessem construido um modelo de caravela através dos regimentos te-
riam terminado todas as dividas.

Segundo o regimento «a tolda que vird da popa a té avante o mastro gran-
de trés latas e terd de altura sete palmoss.

(figeira)
OSTAGA MASTRO VERGA
TOLDA CONVES CARRO

Pelo exame da figura podemos verificar:

a) A troca da Ostaga encontra-se no mesmo plano do aparelho de forca
do mastro, quando o carro da verga toca no convés;

b) O mastre inclinado para avante indica que o aparelho de forga estard
colocade avante do mesmo e também a auséncia de estai;

¢) A impossibilidade de passar a verga por ante a ré do mastro devido
a altura que teria que ser elevado o carro da verga, para passar sobre
a tolda a ré do mastro.
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"O INTERFACE" Historia-Arqueologia:
o caso do «San Pedro de Alcantara» (1786)

Comunicagdo apresentada pelos Dr. Jean-Yves Blot € Dr.® Maria Lufsa
Pinheiro Blot & Academia de Marinha em 28 de Outubro de 1992,

A semelhanga do livro de contas de um contrabandista de outrora caindo
nas maos de um historiador de economia, os sftios de naufrigio ocupam um
papel & parte em arqueologia. Como o nivel de incéndio na estratigrafia de
uma escavagdo terrestre, trazem 4 luz o prdprio coragio da realidade surpre-
endida em plena ac¢do, sem o cendric da norma, em contextos que o lado
repentino do acidente permite datar com precisao.

Estas vantagens mantém-se nos sitios dos iltimos séculos relativamente
a0s guais existe uma rica documentagdo historica, de arquivos, nomeadamente.
A conjugagio dos diversos instrumentos de andlise histdrica torna-se entio
mais estreita podendo, em certas circunstincias, o didlogo entre a andlise do
historiador ¢ a do arquedlogo alargar-se a amplos estratos da sociedade estu-
dada. Tal € o caso-fronteira aqui analisado.

Hi uns quinze anos, o director dos arguivos da Camara de Comércio
de Marselha citou de meméria um passo que encontrava com frequéncia nas
cartas dos negociantes de Marselha do fim do século XV Queixavam-se
eles regularmente da md qualidade das «piastras negras de Peniches. Sabe-se
que a prata em presenga da dgua do mar sofre uma corrosio particular que
dd ao metal um aspecto enegrecido.

Oito anos depois da conversa citada que teve lugar em Paris, na rue
des Archives, uma agulha de conifera com alguns milimetros de comprimento
foi descoberta no Museu Nacional de Arqueologia e Etnologia (MNAE) de
Lishoa durante o exame da formagio calcdria que cobria um lingote de cobre
trazido do mar de Peniche por mergulhadores de escafandro auténomo.

Estes dois factos aparentemente heterogéncos levantam, na realidade,
de maneira muito pertinente, o véu sobre aquilo que, & partida, aparece como
um simples acidente de mar.

Saido de Callao, Pend, em 1784, o navio de guerra espanhol «San Pedro
de Alcantara», de 64 canhoes, naufragou perto de Peniche, na costa portu-
guesa, no dia 2 de Fevereiro de 1786. O navio tinha por destino o porto
andaluz de Cadiz,

Em circunstancias ordindrias, a viagem desde Callao via Cabo de Homn
durava seis meses,



Algumas semanas depois do acidente que causou a morte de mais de
uma centena de pessoas, quarenta mergulhadores chegados de toda a Europa
assim como do norte de Africa trabalhavam na dgua fria para salvar o car-
regamento perdido. O resultado daquele trabalho levou a organizar comboios
de carros de bois, cerca de uma centena em alguns casos, que, em guatro
dias de viagem, conduziram de Peniche a Lisboa as riquezas salvadas, um
total de 1428 caixas. O resto do carregamento recuperado era evacuado direc-
tamente por mar, em direcgio a Espanha.

Quando o representante dos armadores de Cadiz reuniu pela dltima vez
os seus mergulhadores em Peniche, trés anos apds o naufrdgio, os vestigios
que permaneciam no fundo do mar foram considerados insuficientes para jus-
tificar a continuacio dos trabalhos. Dois séculos mais tarde, em Peniche, a
memdria popular ainda guarda o eco de um navio espanhol cujo tesouro foi
levado em carros de bois, numa época em que «a fome era tio grande que
trocavam uma sardinha por uma barra de ouros.

O primeiro trago que sobressai quando se observam os factos relativos
ao «5an Pedro de Alcantara» € o volume e a natureza da documentacio que
chegou até nds.

Encontra-se de permeio um «Didrio de Peniches, documento manuscrito
redigido dia apds dia ao longo de meses, que permitiu 3 corte de Madrid
conhecer em pormenor as peripéeias do salvamento em curso na costa por-
tuguesa. Além de algumas dezenas de milhares de paginas de texto manus-
crito consagradas ao acontecimento, vdrios mapas detalhados da peninsula de
Peniche dizem respeito a0 mesmo tema, assim como uma surpreendente
abundincia de iconografia: um desenho a ldpis, seis telas a dleo e trés gra-
vuras, todos consagrados ao naufrigio de 2 de Fevereiro de 1786 e &s ope-
ragdes posteriores em Peniche.

Os ecos dos acontecimentos de Peniche posteriores ao naufrigio voltam
a encontrar-se durante todo o ano de 1786 e uma parte de 1787 nas diversas
gazetas da Euoropa, de Lisboa a Madrid, Paris, Londres & até na Holanda.

A abundincia da docomentacio manuscrita levantou a dada alwmra a
questdo seguinte: tratar-se-ia de um acaso de origem puramente administrativa?

De facto, venfica-se gue o acidente corresponde, com a aproximagdo
de alguns anos, & criagdo dos monumentais arquivos coloniais de Sevilha (nota
1). Mas um exame mais pormenorizado dos factos revela que, no meio dos
9860 metros lineares de documentagdo conservados no Archive General de
Indias de Sevilha do final do século XV até ao século XIX, o volume de
manuscritos relativos ao acidente de Peniche ndo € sendo o reflexo da dimensio
ccondmica dos aconlecimentos em jogo.

1 A partir de fundos provenientes do castelo-arquivo de Simancas, perto de Valla-
dollid. A criagio do Arquivo General de Indias foi iniciada a partir de uma «<Real
Ordens dos 21 de Junho de 1784, Cf, M, Romero Tallafigo: «La fundacion del archivo
general de Indias: fasto en la historia archivistica europea=, in: Archivo Hispalense,
Tomo LXVIN, n.* 207-208, Sevilha, 1985, pp. 3-19,



As cerca de 156 toncladas de metais preciosos embarcadas no Callao,
posteriormente perdidas, e finalmente recuperadas na sua quase totalidade em
Peniche, com um valor de 7,6 milhdes de pesos. ultrapassavam de longe o
total anual da produgdo monetdria do Perd nos anos 1780, S6 o carregamento
de ouro amoeadado equivalia a mais de trés anos da producdo média da Casa
de Moneda de Lima nos anos 1780 (nota 2) (ver grafico SPA & Prod. Perd
Ouro & Prata, pag. 14).

Mais concretamente, s o carrcgamento de prata representava 153 tone-
ladas daquele metal sob a forma de 5,6 milhdes daquelas moedas entio difun-
didas universalmente, -pieces of eight» para os ingleses, «pidces de huit» ou
«piastres- dos franceses, com um valor de oito reales de Espanha.

Percebe-se entdo a observagio dos negociantes de Marselha, plataforma
financeira de uma parte da BEuropa, nomeadamente nas suas relagdes com
o Levante, a propdsito das piastras negras de Peniche.

Esta observagio faz eco a outra, do francés Bourgoing, contemporingo
dos acontecimentos que, num retrato pormenorizado da Espanha dagueles anos
| 780 estimava o total do numerdrio entio em circulagio em 80 milhdes de
pesos, menos de 12 vezes o carregamento de metal amoedado perdido em
Peniche no dia 2 de Fevereiro de 1786,

O caso do fragmento de agulha de conifera citado ilustra os fendmenos
que permititam uma tal concentragio a borde de um sé navio,

Aquele vestigio vegetal de uns escassos centimetros de comprimento foi
encontrado na massa calcdria que cobria a base de uma das 6930 barras de
cobre colocadas a bordo do navie em 1784, A documentagiio adianta que
o conjunto pesava 13115 «guintaless (603 toneladas) e tinha vindo do Chile,
pais que produzia em média 505 toneladas dagquele metal por ano (média dos
anos 1776-1786) (nota 3).

No wofal, chega-se ao nidmero de 760 toneladas para o conjunto do metal
(oure, prata, cobre) acumuolado no pordo do «San Pedro de Alcantaras,

Esta concentragio a bordo de um dnico navio de guerra deve-se s cir-
cunstincias econdmicas da época. Saido pouco depois do fim da guerra da
independéncia da América, depois de um perindo de quase 4 anos durante
o qual o Peri tinha e¢stado cortado da metrdpole espanhola, o «8an Pedro
de Alcantara- foi o vector privilegiado das exportagdes hispano-americanas
da costa do Pacifico numa época em que o comércio Peni-Espanha deu um
sallo em Irente sem precedentes (ver gradro «Contéreio Externe Pertie, pyie. 79,

2 Begundo o quadro «Product of the Casa de Moneda of Lima, 1776-1%20-, in I.R.
Fisher: Government and Society in Colonial Peru. The Intendant System (1784-1814).
University of London. 1970, p. 235, appendice 3.

3 Cilculo a partir dos dados formecidos por M. Carmagnani in; <Les mécanismes de
la vie économique dans une société coloniale: le Chili (1680-18300=, Paris. 1973, p. 373.



Desenho em papel (dim. 29,3 x 20,5 em) do pintor francés
Jean Pillement representando o naufrdgio do «San Pedro de Alcantaras. A
mengao «Une mer fort grosse venant du N.O.» na parte superior esquerda
da imagem deixa supor que o desenho foi realizado a partir de esbogos feitos
pelo pintor no préprio sitio do naufrdgio, em Peniche. O texto subjacente
ao desenho confirma esta hipStese:
«Naufragio del Navio de guerra de 5.M.C. ¢l Sn Pedro de Alcantara, Sobre
la Costa de Peniche Reino de Portugal, la noche del 2. de Febrero de 1786.
Venia de Lima con un tesoro de valor de 7.589.355 pesos fueries en oro
y plata y 211.440, en Cobre y otros efectos. Apuntacion heche en presencia
del natural a la madrugada (Este se alla grabado en mayor tamafo)».
Como indica a legenda em castelhano, o conjunto foi utilizado na primeira
das gravuras realizadas na Academia de San Fernando a pedido do conde
de Fernan Mujiez, embaixador de Espanha em Lisboa na altura do naufrigio.
E interessante notar que, no desenho, o primeiro plano (rochas ao nivel da
dgua, com ndufragos de bracos levantados) ndo corresponde & topografia do
lugar e deve-se inteiramente ao processo criativo do artista reconstituindo,
no local, um drama ocorrido meses antes. Na gravura, esle pormenor das
rochas do primeiro plano volta a encontrar-se, desta vez sob a forma de uma
jangada. A rocha situada 3 esquerda aparece tanto no desenho como na gra-
vura, mas o artista hesitou no desenho da crista da falésia, na parte superior
direita da imapem. A versio sem sombreado, simples trago a ldpis no dese-
nho, fol conservada na gravura.
Este desenho foi-nos assinalado pelo Dr. Juan Luna, conservador do Museu
do Prado, gue citou este documento num artigo publicado em 1986 por aquele
TRuSeY.,

Colecgio Academia de Bellas Artes de San Fernando, Madrid.
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Quadroe a dleo do mesmo pintor, sobre o mesmo tema. Pille-
ment realizon uma primeira versio do tema do naufrigio. ndo reprodozida nesta
monografia, na qual aparece a parte superior do navio, (mastreame, velas),
ausente nesta segunda versdo. E provdvel que a segunda versdo, aqui repro-
duzida, tenha sido executada em Espanha, pais para o qual o artista tencio-
nava dirigir-se no final de 1786, quando terminou a dltima estadia em Por-
tugal. Um artigo da Gazeta de Lisboa do final de 1786 referindo-se & proxima
partida de Pillement para Espanha, depois de uma longa e dltima estadia em
Portugal, deixa supor que esta segunda versio do naufrigio do San Pedro
de Alcantars tenha sido executada em Espanha, talvez a pedido de pessoas
ligadas a0 salvamento da carga perdida em Peniche, em 1786, O Instituto
Portugués do Patrimdnio Cultural que adquiriv o guadro, assim como outro
(ver pig. seg.) sobre 0 mesmo tema em 1987 num leildo da galeria Sotheby's
no Manace. publicou alguns dados sobre a natureza e as circunstincias desta
aquisi¢do no boletim «Patriménio Cuolwural-, n.? 5, 1988, O guadro encontra-
-se hoje no Museu Nacional de Arqueologia, em Lisboa.



(uadra complementar do primeiro, executado pelo mesmio artisia,
represeniando as operacdes de salvamento, em Peniche, na primavera de 17846,
Como o quadro da foto anterior, trata-se de uma nova interpretacio (de 1788)
de um quadro realizado pelo artista sobre o mesmo tema em 1786, E de notar
o realismo dos pormenores da cena. Quadro adquirido, como o anterior, pelo
IPPC em 1987. Colecgao Museu Nacional de Arqueologia, Lisboa.



Moeda de prata. Do tipo «Real de a ocho» constituiam o essen-
cial do tesouro do «San Pedro de Alcantara». Ao naufragar em Peniche, o
navio transportava cerca de 2000 caixas destas moedas, com um peso supe-
rior a 150 toneladas,
Este tipo de moeda, ditw ~de busto-, com o perfil do monarca espanhal Car-
los III, encontrava-se em circulagdo desde o ano de 1772, A perda de mais
de 5 milhdes dessas moedas, cunhadas em Lima. teve consequéncias muito
sensiveis em vdrios sectores da economia espanhola e europeia no decurso
dos primeiros meses de 1786, Dogdo J-Y Blot, L. Sacramento, F. Reiner.
Colecgao e foto: Museu Nacional de Arqueologia. Lishoa,



Salvamento do Tesouro {1786)
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Nimeros acumulados do ouro ¢ da prata salvados entre 16 de Feve-
reire e 18 de Julho de 1786, Tudo estd decidido nesta altima data. visto o total
do ouro amoedado ultrapassar entdo a quantia declarada 3 pantida do Peni.

A forma da curva, durante a primeira quinzena de Margo de 1786, cor-

responde ao salvamento da massa mais compacta do tesouro. O valor do ouro
(1 milhfo de pesos) e da prata (2 milhdes de pesos) entdo salvados, corres-
ponde a 700 caixas, sensivelmente metade do tesouro representado na gravura
do artista espanhol Luis Paret comentada, pags. 18-20, conclui-se disto que
4 vista submarina assim representada € anterior a 1 de Margo de 1786, quando
o essencial do tesouro estava ainda no seu lugar, debaixo de dgua.
; A forma da curva a partir da segunda metade de Margo de 1786 e o
facto de um maior ndmero de merputhadores se encontrar entio a trabalhar
em Peniche, reflectem a malor dispersio dos vestipios submarinos trazidos
& superficic durante esta segpunda fase.
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Planta manuscrifa da peninsula de Peniche. Além de indicar
# posigao dos fundos do navio imobilizados debaixo do mar depois do aci-
dente, cste documento confirma a posicio do armazém e sistema de guindaste
instalado na falésia da costa vivioha ao naulfrdgio (letras F e H), Museo Naval,
Madrid.

Legenda na parte direita da planta («Escala de Mil Varas Castellanas»):
«PLANO DE PENICHE EN LA COSTA DE PORTUGAL simado en la lau=

de 39°19" v Longitd de 79" Padron Espafiol En cima parte septemtrional

Naufrago ¢l Navio de 5.M.C. 57 Pedro de Alcantara, procedente de los Rey-
nos del Peru; a las 10h1/2 de la noche del dia 2 de Febrero de 1786.
Explicacion,

A.

B.
.

QAT OoOm Mmoo

R

Planes del Navio con el tesoro v cobre

Encenaditas por donde se salvo Ia mavor parte de 1a Tripulacion
Yslote la Papoa su figura Piranmdal inacesible contra el gual rompio el
Bauprés despues de dexar los fondos

. Restinga de piedras contra la qual atravesado 4 la Mar del NO se

trancho el Nav® por ¢l sollado v quedaron los Planes

. Encenada donde dieron los fragmentos del mavin, cnearpada como oda

la circumierencia del cavo

. Almacen Provicional para custodisr los pertrechos; echo al intento
- Pequefa bateria de la Fiedad
. Cabrestames para hizar snclas. vy cafiones

Aldea, & Peniche de fucra
Baradero de lanchas por cuia plava salen los botes al buceo

- Puenta de Tierra

Casillas de Pescadores

- Poblacion de Peniche
. Foso donde se componen las Taratanas
. Puero infelie. abrnigo de Pescadores, su fondo roca desigual cuvierts

de arena por cuin motive, ¥ quedarse en seco se esiropearon las Tara-
tanas

. Ciudadela 11
. Partido de tra labrada, v vifas

. Cavo Carhonero, v Hermita de 1o Viclora

- Ermita de los Remedios

. Conve de Franciscos Recoletos

- Enfilacion de o Rerbnoac



Trago comparado da planta manuscrita do Museu Naval de Madrid
indicando a posicde des fundos do San Pedro de Alcantara em frente a

peninsula da Papoa («Plano de Peniche en la costa de Portugal...) e do perfil
real da costa (escala 1710 000).



Prioridades 11 786)
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Definicdo das prioridades na cronologia do selvamento (Peniche,
Fevereiro-Julho de 1786). Depois do salto inicial da primeira quinzena de
Margo. as quantudades de ouro e de prata salvadas seguem uma progressio
semelhante. devendo-se o aumento do ouro essencialmente & extrema concer-
tragio deste metal no pordo do navio (menos de 40 caixas para um total de
[.7 milhdes de pesos). A nogio de prioridade exprime-se claramente na curva
do salvamento do cobre, salvamento tardio que sé imtervem no final de Maio,
guando mais de 70% do metal precioso ji foram recuperados. O periodo de
salvamento intensivo do cobre corresponde, por outro lado, & presenca do
maior contingente de mergulhadores em Peniche (chegaram a ser 47). O pata-
mar final da curva do cobre, no final de Junho de 1786, marca o acabar
da fase de levantamento do fundo da carcna do navio e do metal que ainda
I estava,
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Producioe da «Casa de Moneda» de Lima e comparagdo com a carga (ouro €
praia) do «San Pedro de Alcantara»
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Traduzidos em quantidades fisicas, os dados apresentados, extraidos das
estatisticas da «Casa de Moneda» de Lima mostram que a produgio anual
média de metal precioso amoedado no Peni entre 1776 e 1786 era de 436
126 marcos (100 309 Kgs) no caso da prata, e 4109 marcos (945 Kgs) no
do ouro (1 marco = 230 gramas).

Os 5,66 milhdes de pesos de prata amoedada embarcados no «3an Pedro
de Alcantara» correspondem a 667 058 marcos (quase 153 toneladas). O ouro
amoedado oficialmente embarcado correspondia, por seu lado, a 12544 mar-
cos (2,8 toneladas). Esses dados so ligeiramente inferiores aos 3500 =quin-
taless (161 toneladas) apontados em 1784 por um grupo de negociantes de
Lima para o total do metal preciose a bordo do «San Pedro de Alcantaras,

Fontes: M. Moreyra Paz-Soldan: «Setenta anos de estadistica de
acufiacion de ore y plata en la Casa de Moneda de Lima». Revisia Historica,
Tomo XXXI, Lima, 1981, pp. 99-109, e : Archivo General de Indias, Audien-
cia de Lima, legajo 1097, Lima, nov.® 1784,
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Vicio de estiva

Serd, no entanto, a presenga fisica de 760 toneladas de metal a bordo
de um navio de guerra de 64 canhdes que nos ird interessar. O fragmento
de conifera citado sugeria de facto que o metal acumulado, reflexo da pressio
econdmica do momento, podia ter sido o responsdvel pela série de avarias
gue marcou o «San Pedro de Alcantara» desde a sua partida do Peni.

Saido de Callao uma primeira vez na Primavera de 1784, o navio, assal-
tado por um temporal ao largo do Chile, teve que evacuar o carregamento
de metal precioso no porto chileno de Talcahuano, perto de Concepeion, e
voltar a arranjar a carena em Callao, de onde tinha saido em Dezembro de
1784. Uma nova tempestade ao largo das ilhas Malvinas, uma vez passado
o cabo de Horn, tinha de novo posto em perigo o navio e foram necessdrias
reparagbes importantes durante uma escala forgada de guatro meses no Rio
de Janeiro.

Da mesma maneira que os estivadores da Companhia Francesa das Indias
no século XVIII colocavam esteiras sobre o forro do fundo do pordo para
proteger a madeira dos estragos causados por certos elementos da carga (nota
4), a agulha da conifera presa no caledrio de uma das barras de cobre sugeria
que um tapete vegetal teria sido posto no fundo pordo para proteger o forro
de madeira das proprias barras de cobre (cujo peso médio por barra era de
80 quilos).

A posicdo da agulha de conifera indicava em definitivo que o metal,
em particular o cobre, podia ter sido colocado no fundo do porio, sem que
se respeitassemn as priticas de estiva que recomendavam que um lastro espe-
cialmente denso, de metal, nomeadamente, fosse realcado sobre uma camada
de pedras de maneira a elevar o centro de gravidade do navio,

Esta manobra € descrita em diversos tratados de técnica naval do século
XVIILL

Ma auséncia de tal estiva, o navio, por cxcesso de estabilidade, com
um periodo de balango muito curto, arriscava-se a sofrer CSITAEOS MO mas-
treame e no conjunto da sua estrutura. O conjunto dessas nogdes encontrou
uma expressac ledrica a partir de 1771 em Espanha num tratado de arqui-
tectura naval (nota 5) que retomava nomeadaments a nocdo de metacentro
introduzida em 1743 pelo francés Bouguer,

A hipdtese de um vicio de esiiva do «San Pedro de Alcantaras viu-se
reforgada quando uma gravura mostrando os restos do navio debaixo do mar
de Peniche foi assinalada em Londres (nota 6) e adquirida pelo Museu Nacio-
nal de Arqueologia e Etnologia, (hoje MNA), de Lisboa.

4 «Mémoire pour Ia bray et les clouds...-, Archives Nationales Paris, Série Colonie
C2 272 1.14 ¢ 14v,

5 Jorge Juan: <Examen Maritimos, Madrid 1771. Tomo 2.9, Lib. 4. Cap. 5: «Del
Balance y Caberada=, pp. 304 e sep.

6 R.F. Marx, comunicagio pessoal.



Desde entdo, dois outros exemplares foram assinalados em Espanha (nota
7). Esta gravura, da autoria do artista espanhol Luis Paret, foi realizada em
1787 sob a orientagdo de pessoas directamente implicadas nos trabalhos sub-
marinos de Peniche de 1786-87, o que explica a precisio de alguns porme-
nores revelados pelo documento (ver mo texto a seguir 4 caixa «Primavera
1786: o tesouro do «5an Pedro de Alcantaras in situ=), Notaremos aqui que
a carga de metal, representada em pormenor no centro da imagem, aparece
claramente poisada em cima do proprio forro do pordo do navio, seguindo
nomeadamente o relevo das «bularcamass (fortes reforgos transversais
instalades por cima do forre do fundo do porfio e bem visivels na imagem).

0 conjunto sugere que 0 navio, com desrespeito pela <teoria- da estiva,
tinha de facto recebido o conjunto da carga metdlica directamente no fundo
do pordo, prevalecendo assim a forga do hibito que fazia do cobre americano
um lastro correntemente utilizado nos navios espanhois a caminho de Espanha
(mota 3.

Numerosos textos de marinha do século XVII assinalam a pritica que
consistia, em caso de grandes quantidades de lastro muito denso, como canhdes
ou barras de ferro, em colocar este lastro por cima do leito de pedras deitado
no fundo do pordc (nota 3). Em 1766, o tema do prémio proposto pela Aca-
demia Real das Ciéncias de Paris é a estiva dos navios (nota 10). Encontra-
-s¢, entre os autores premiados, Bourdé de la Villehuet, oficial da Companhia
francesa das Indias que publicard alpuns anos mais tarde um diciondrio de
marinha {nota 11).

Parcee que no mesmo momento, em Espanha, a questdo da estiva teria
sido tratada com ligeireza na prdtica, como o admile o proprio perito naval
Jorge Juan em 1771 (nota 12), opinido confirmada por um testemunho fran-
cés de passagem por Cadiz sete anos mais tarde (nota 13). Notamos que,
em Franga, serd preciso esperar até 1787, um ano depois do acidente de Peni-
che, para ver o capitio de navio De Kersaint conduzir a borde de um navio
de 74 canhdes uma série de experiéncias sistermdlicas sobre a estiva de um
navio, de puerra, neste caso. Este trabalho experimental serd retomado pouco

7 Biblioteca Macional. Madnd. Este exemplar foi publicado por Juan Luna, Museo
del Prado. Um cutro exemplar foi-nos assinalado numa colecg@o particular de Barcelona,
8 J. P. Merine MNavarro: <la Armada Espanola en el siglo XV« Madnd, 1981,
nota 443, p. 338,

9 <Mémoire concernant les saumons de fer qu'il conviendroit d’emplover pour le lest
en fer qu'on met aujourd’huy dans les vaisscaux du Roy=, Archives Nationales Paris,
série. Marine DI 8, f. 5-6.

10 de Missiessy-Quids: -Arrimage des Vaisseaux«. Paris 1789, pp. 34,

11 Bourdé: -Manuel des navires ou dictionnaire des termes de Marine=-. A L'Orient.
1773, 2 tomos.

12. Jorge Juan, op. cit. Reed . Madrid, 1968, Tomo 2, p. 73

13, «Arsenaux de Cadiz- (1778), in Archives Nationales Paris. séric Marine BY 480,
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depois num primeiro livro exclusivamente consagrado a estas questdes da estiva,
e publicado em Paris em 1789 (nota 14).

A sobrecarga do «San Pedro de Alcantara= 4 partida de Callao em 1784
encontra um eco na propria documentagdo, pela pena de comerciantes de Lima
gueixando-se ao vice-rei do excesso da carga (nomeadamente de cobre) e assi-
nalando que, carregado como estava, o navio podia perder os fundos numa
tempestade (nota 15). O mesmo documento refere-se a um certificado de
arqueacao estabelecido pelo mestre arqueador Dom Antonio Casulo. Segundo
esse documento citado pelos comerciantes de Lima, o «8an Pedro de Alcan-
tara» sO podia embarear de 6 a 7 000 «quintaless (276 a 322 toneladas) de
cobre em vez de 13.115 (603 toneladas) efectivamente postos a bordo.

Percebe-se entio a afirmagao feita pelos ndufragos na manha de 3 de
Feverciro de 1786: o navio, ao chocar contra o fundo em frente 3 costa de
Peniche, tinha literalmente perdido o fundo de carena e toda a carga de metal
enguanto que, com a inéreia, as obras mortas, incluindo o mastreame, tinham
continuado a sua progressdo até irem embater contra as rochas da costa.

Os sobreviventes notaram na manhd seguinte que nem um s§ vestigio
das caixas de mertal precioso flutuava a superficie. A gravura da pagina
seguinie mostra como a maior parte das 760 toneladas de metal conservaram
a coesdo, imobilizando debaixo da sua massa o fundo de querena do navio.
Os testemunhos dos mergulhadores de 1786 confirmam estes dados da ico-
nografia.

As audiéncias durante o conselho de guerra posterior ao naufrigio reve-
laram que esta acumulagdo aberrante tinha por raiz. no contexto econdmico
de entdo, um caso de corrupcio.

Com a pressio das circunstincias do mercado, negociantes de Lima
tinham pago ao comandante do navio de guerra uma «taxa- relativa ao cobre
embarcado em seus nomes no pordo. Os registos dos arquivos de Lima mos-
tram, assim, que o pordo do navio estava dividido em lotes administrativos
distribuidos — vendidos, neste caso — aos diversos negociantes (nota 16).

Nestas circunstincias, as precaucoes relativas a um muito tedrico centro
de gravidade do conjunto da carga passavam para segundo lugar perante con-
sideragbes de rentabilidade comercial imediata do transporte de mercadorias
até Cadiz.

14 de Missiessy-Ouigs, op. cit

15 Archivo General de Indias, Sevilla. Audiencia de Lima, legajo 1097, Lima, nov.
1784,

16 «Partidas de registro del navio San Pedro Alcantara con desting a Cadiz. Cuaderno
8.~ Adusna Lima C16.692.583, Archivo de la Nacion. Lima.
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Gravura do artista espanhol Luis Parel cujo parte inferior reto-
ma a cena do salvamento de Pillement, A parte inferior é uma vista submarina
mostrando 0s restos submersos do «San Pedro de Alcantaras. O artista levon
a precisio ao ponto de representar o efeito de refracgdo nas varas e cabos
utilizados pelos mergulhadores a partir das lanchas.

Observa-se na parte esguerda da imagem uma escala dando as profundidades
do sitio conscante a almra da maré.

A parte submarina da imagem mostra claramente o fundo da querena do navio
imobilizado debaixo da massa do metal (tesouro e cobre). As caixas de metal
precioso estdo no centro, enquadradas pelas barras de cobre. A representagio
do tesouro permite datar a cena do principic do més de Marco de 1786,
Colecgdo Museu Nacional de Arqueologia. (foto J-Y Blot'MNAE).
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Primavera de 1786: o tesoure do «San Pedro de Aleantaras in situ.

A parte inferior da grande gravura do artista Luis Paret adquirida
hd anos em Londres, (sabe-se da existéncia de dois outros exemplares,
na Biblioteca Nacional de Madrid e numa coleccdo particular de Bar-
celona), mostra os vestigios submarinos do navio tal como se encontra-
vam algumas semanas depois do acidente, provavelmente em Fevereiro
de 1786. A imagem descreve, caixa por caixa, o pormenor da carga
empilhada nos fundos do navio. Uma escala em pés de Burgos (0,278
m.) na parte direila da imagem, di a profundidade segundo a maré,
enquanto o efeito de refracgio da dgua estd incluido na representaciio
dos cabos e varas utilizados, a partir das lanchas, pelos mergulhadores
e seus assistentes. Cada pormenor serve de eco a este ou aquele ponto
preciso evocado na documentagio manuscrita. Foi efectuado um teste
Quantitativo para avaliar a precisio dos dados fornecidos pela gravura,

As caixas de metal precioso transportadas pelo «San Pedro de Alcan-
lara» sd0 claramente visiveis no centro da gravura, entre os dois blocos
de barras de cobre. Conta-se na camada superior do bloco do tesouro
um total de 408 caixas. Nota-se, a seguir, que a pilha & feita de trés
camadas bem visiveis, mais duas outras correspondendo & espessura dos
reforgos transversais do poréio situados por cima do forro. Chega-se
assim a umi total de 2040 caixas do qual devem tirar-se ainda 96 caixas
correspondendo ao volume ocupado pelo grosso reforco transversal
{sobreplano ou -bularcama») visivel na imagem. O resultado final, 1944
caixas, estd muito proximo das 1991 caixas correspondendo a uma esti-
mativa contemporinea dos acontecimentos calculada por um diplomata
encarregado da evacuagdo do tesouro entio em recuperacio em Peniche.

Algumas imprecisdes da imagem, nomeadamente na parte inferior
dircita do tesouro, deixam supor que uma parte das duas camadas infe-
riores de caixas de metal precioso estd na realidade ocupada, além do
reforgo transversal jd citado (sbularcamas), por um enchimento de
madeira de natureza nfo determinada. Chega-sc, nestas condicdes, a
um total de 1464 caixas, muito proximo das 1428 retiradas do navio
afundado no decurso dos salvamentos do ano de 1786. A legenda da
gravura diz ainda que a imagem submarina corresponde aquilo que os
testemunhos viam da superficie quando as dguas estavam claras,
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Camada superior Camada superior

{416 barras de cobre) Camada superior {375 barras de cobre)

(408 caixas de metal precioso)

—_—

* a = ) 3\

A contagem das barras de cobre e das caixas de metal precioso
visiveis nas camadas superiores das trés pilhas distintas (1) (cobre), (2)
(tesouro), (3) (cobre) assim como o tamanho preciso das proprias barras
de cobre (conhecido gracas aos exemplares tirados do fundo do mar
de Peniche em 1983 e durante as escavagbes de 1988 — (o conjunto
faz hoje parte das colecgdes do M.N.A.) sugerem que o cobre se encon-
trava distribuido em 9 camadas de uma altura total inferior a 1 metro,
conduzindo, assim, a um centro de gravidade muito baixo da carga metd-
lica. O cobre representava a maior parte (79%) desta ultima. Os mes-
mos dados (conlagem numérica na gravura + tamanho real das barras
de cobre) conduzem a um comprimento do amontoado de metal da ordem
dos 28 metros. Conhece-se por outro lado, gragas & documentagao escrita,
o tamanho preciso do fundo da carena imobilizada no fundo do mar:
31,1 metros (112 pés de Burgos) de comprimento — respectivamente
21,1 m. (76 pés de B.) em direcgdo a proa e 10 m. (36 pés de B.)
em direcgio & popa comtando a partir da carlinga do mastro grande —
(Valcarcel, Peniche, 20-VI-1786, A.G.I., Sevilla, Indiferente General

2760).

mT.TIHrfffh"frﬁ?-ffffff?Trn—m_
—— 112 pés (de Burgos)—
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Distribuicdo das massas a bordo
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25N parte do fundo da carena imobilizada no Junde do mar na ocasido
do encalhe de 2/11/1786 em Peniche
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Distribuigio das massas a bordo

A falta de uma modelizagio global do navio com a carga (em pro-
Jjecto), podemos ter uma ideia provisdria dos esforgos em jogo a bordo
de um navio do tipo do «San Pedro de Alcantaras durante a viagem
de 1784-1786, utilizando dados penféricos 4 nossa disposigio.

Dispomos, em primeiro lugar, da magnifica base de célculo for-
necida pelo tedrico da arquitectura naval militar espanhola da época,
Jorge Juan («Examen maritimo=, Madrid, 1771), que nos deu um retrato
quantitativo detalhado de um navio militar espanhol de 60 canhdes.

Foi a partir desta base que extrapolamos os resultados numéricos
fornecidos por Juan para obter o retrato numeérico de um 64 canhies
virtual concebido segundo os mesmos principios, dentro do quadro muito
geral fornecido pelo prdprio Juan para tal navio (largura mdxima: 45
pés, deslocamento 81.400 pés cibicos, tripulacdo 493 homens, em vez
de 4 pés de manga, 68.650 pés cibicos e 401 homens para wm 60
canhges. Cf. J. Juan, op. cit., vel. II, pp, 71 e 75).

Um documento sobre a reparticio dos pesos a bordo de navios
militares espanhdis do século XVIII (quadro intitulado «Distribucion de
los pesos por conceptos en un navios, in «El Bugue en la Armada
Espariola, Madrid, 1981, p. 246) permitiu avaliar a coeréncia do modelo
provisdrio assim adoptado,

Cuadro «distribucion de Modelo extrapolado
los pesoss de navio de 64
canhbes

Madeira do casco 62.5% 62%
Artilharia, Balas e Pdlvora 8.9% 8%
Mastreame I% 2%
Viveres para 3 meses 10.2% 1%
Pessoas com roupa 1.8%

Lastro 11.2% 11%

Para a divisio e reparti¢io longitudinal dos pesos no navio, adop-
tamos & divisio em 8 segmentos, numerados de [ a VIII, de popa a
proa, utilizada em planos de navios de guerra espanhdis do final do
século XV (¢f «El Bugue en la Armadas, vdrios autores, Madrid,
1981).



A mesma fonte permitiu-nos observar que, num navio de 74
canhdes, o lastro estd distribuido entre 6s segmentos IIT e VI.

As diferengas de volumes disponiveis no pordo nos segmentos res-
pectivos levaram-nos a adoptar para a repartigio do lastro nos mesmos
um coeficiente varidvel:

1 para o segmento V, gque nos serve de referéncia
0.33 para o segmento 1T

0.8 para o segmento IV

0.15 para o segmento VI

Para a distribugdo das tripulagdes, uma observacio do autor Vial
du Clairbois num trabalho dedicado aos navios de guerra do final do
século XVIII, («L'état-major pese!s), assim como o facto do centro de
gravidade das massas associadas aos homens ¢ bagagens pessoais a bordo
estar no centro do navio conduziu-nos a colocar 1,5/8 dessas massas
an extremo da popa e (.5/8 ao extremo da prea.

Quanto & distribucao da carga metdlica excepcional observada a

bordo do «San Pedro de Alcantara», foi possivel situd-la com alguma
precisio gragas i vista submarina da mesma gravura comentada no
texto principal, assim como gragas 3s medidas dos préprios fundos, medi-
das realizadas quando os restos da carena foram rebocados até A praia
de Peniche de Cima em Junho de 1786:
«Tronchado & tronco, todas las genoles por las Cabezas de los Planes
seguidam(enjte hasta la distancia de 36 pies de la parte de popa, desde
la carlinga del Palo Mayor; y para proa 76 pies qlue) Wacen 112 pies
de largo, y 13 de Manga faltendo le la quillas. Diario de Peniche,
19 de Junio de 1786, in Indiferente General 2760, Archivo de Indias,
Sevilla).

O sitio argueoldgico

Apesar dos salvamentos exaustivos realizados pelos mergulhadores do
século XVIII, o sitio do «San Pedro de Alcantara- conserva um interesse que
se estende a vdrios ramos da arqueologia. A re-localizagio do sitio subma-
rino, em 1977, trouxe a prova de que numerosos vestigios se cncomtravam
ainda no lugar, por vezes até i superficic dos sedimentos. Tanto as condigdes
de trabalho dos mergulhadores do século XVIII, como a situagio muito exposta
do sitio ¢ os movimentos de sedimentos explicam o fendmeno.

O potencial arqueoldgico do sitio submarino de 1786 diz respeito nomea-
damente 3 uma colecgio de objectos peruanos préhispinicos.
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Estes tiltimos faziam parte de um envio de 53 caixas dos botanistas espa-
nhois Ruiz ¢ Pavon que herborizaram no Perd ¢ no Chile de 1778 a 1788
{0 botanista francés Joseph Dombey fez parte integrante da missdo até 1783,
Trouxe as colecedes para a Europa em 1784 a bordo de outro navie de guerra
espanhol, o Peruano).

O espirito daquelas colecgdes ultrapassa largamente a boténica,
estendendo-se, entre outros temas, as -antiguidadess indigenas encontradas
em antigas sepulturas. Tal atitude surpreende tanto menos da parte dos mem-
bros daquela missdo rcal sob tutela espanhola se se pensar gque o prdprio
monarca, Carlos III, tinha, durante a juventude em Napoles, em meados do
século, mandado efectuar escavagdes no sitio de Pompeia (nota 17).

A perda da colecgiio Ruiz ¢ Pavon de 1784 em Peniche em 1786, tinha
j4 sido abordada por um historiador da botinica espanhola havia cerca de
quarenta anos.

Ao consultar o dossier conservado nos arquivos espanhois, aquele inves-
tigador verificou que praticamente nenhum vestigio daquelas colecgdes tinha
aparecido durante os mergulhos dos anos 1786-88 (nota 18). Além dos her-
bhdrios, o conjunto compreendia toda a espécie de amostras vegetais, mine-
rais, conchas, fosseis, assim como «antiguidades indigenass. A auséncia glo-
bal daqueles objectos no decurso dos salvamentos de 1786-88 levou o
historiador espanhol a concluir que os mergulhadores de entdo tinham des-
cartado aqueles vestigios de pouco valor,

A escavacio submarina conduzida no sitio em 1988 (nota 19) permitiv
uma explicagio inteiramente diferente.

J4 em 1984, o sitio do «San Pedro de Alcantaras ficara registado no
imbito de um inventdrio dos sftios arquecldgicos submersos promovido pelo
Museu Nacional de Arqueologia ¢ Emologia de Lisboa (MNAE, hoje MNA)
e recebera um tratamento privilegiado em virtude da variedade dos dominios
arqueologicos em jogo dentro de um mesmo contexto historico,

|7 Paz Cabello Carro: «Expediciones cientificas, museologia vy coleccionismo ameri-
canista en la Espana del XVI-. Zaragoza, 19821,

18 F. de las Barras v de Aragon: -Documentos y nolicias retenentes al naufragio
del navio San Pedro de Alcantara en la costa portuguesa de Peniche en la noche del
2 al 3 de Febrero de 1786-. 13.° Congresso da Asscciagio Portuguess para o Pro-
gresso das Ciéncias. Lisboa 1950, 7.* seccio, tomo 8.7, pp. 2345,

19 Museu Nacional de Arqueologia ¢ Etnologia, MNAE, hoje MNA, apoio logistico
da Cémara Municipal de Peniche, fnanciamento do entdo Instinto Portugués do Patri-
monio Cultural (IPPC), direcgdo da escavagdo J-Y Blot,
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Vaso de ceramica preta da cultura Chimu (séc. X1-XV ) pertencendo a
wm lote trazido ao perii pelo botanista francés Joseph Dombey (1742-1793),
Conservado hoje no Museu do Homem, em Paris, o lote a que pertence esle
vaso faz parte de uma coleccio de algumas dezenas de pecas de cerimica
preta Chimu ¢ de objectos pré-hispanicos de diversas regides do Peni onde
0 botanista permaneceu.

Face as incertezas a respeito da natureza exacta das pegas arguenldgicas
perdidas pelos botanistas espanhois Ruiz e Pavon no naufrigio de Peniche
em 1786, este lote bem idemtificado, trazido por Dombey em 1784, & anto
imais significativo que o botanista francés foi durante quatro anos, (1778-1783),
o colepa de missdo de Ruiz e Pavon no Peni e no Chile, entregando-se oca-
sionalmente a escavagdes de wantiguidades» em companhia destes, como acon-
leceu em Chancay, na costa central do Perd em Agosto de 1778, Dombey
cscavou também em outros sitios arqueoldgicos peruanos, como Pachacamac,
na costy vizinha de Lima, ¢ numa gruta do interior andino, perto da cidade
de Tarma. Uma parte ndo determinada das suas colecgées arqueol6gicas pro-
vém de compras efectuadas no Peri. Encontra-se assim, dentro do lote tra-
zido pelo botanista aid Paris, ~um idolo de madeira d*Otait= (nota = ). indicio
da amplidao do leque abrangido por essas colecgdes,

* E.T. Hamy: «Les origines du Musée d’Ethnographie. Histoire ot documenis-. Paris,
1890, p. 73.
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Estribo de prata encontrado no decurso da identificacdo do sitio
do «San Pedro de Alcantara» (1977, O estribo é um tema corrente da ouri-
vesaria peruana dos séculos XVIIT e XIX. Por outro lado, o estilo barraco
teve no Perti um desenvolvimento muito mais tandio do que na Europa. Doacdo
J-Y Blot, L, Sacramento, F. Reiner. Colecgio e foto Museu Nacional de Arque-
vlogia, Lisboa.

Maosquetio de ouro encontrado durante a identificacio do sitio
do «San Pedro de Alcantara». Tal como o caso precedenie. trata=se de um
objecto de utilizagdo corrente realizado em metal precioso, provavelmente por
joalheiro pervano. Doagdo J-Y Blot, L. Sacramento, F. Reiner. Colecgao e
foro Museu Nacional de Arqueologia, Lisboa.
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Vestigios em terra

Uma dupla abordagem, por via de um inquérito de tradigio oral em
Peniche e de uma investigagao de arquivos em Espanha, tinha revelado, de
facto, a presenca, entre as 128 vitimas do naufrdgio, de um grupo de presos
indios da regido de Cuzco, no Peni, associados 3 grande revolta india dita
de Tupac-Amaru. Fernando Tupac-Amaru, filho mais nove do chefe rebelde
executado em Cuzco em 1781, encontrava-se a bordo e escapou ao acidente,
o que nae sucedeu a dezassete outros presos Indios.

A personalidade historica dos individuos em questdo combinada com
a riqueza potencial do contexto de antropologia fisica levaram a dar a prio-
ridade ao sitio terrestre. um terreno baldio & beira mar, lugar de acampa-
mentos ciganos ocasionais,

O sitiv de inumagio de uma parte das vitimas do naufrigio de 1786
estivera marcado. até ao principio dos anos 60, por uma cruz de pedra cuja
posigio precisa foi reencontrada gragas a conjugacdo de informagoes orais
(nots 200, da iconografia e de uma fotografia aérea de Peniche tirada em
1933 na qual aparecia a mancha clara do topo do cruzeiro c a sua sombra
linear no chio vizinho. Duas missdes de prospecedo geofisica no local. rea-
lizadas apesar dos obsticulos do contexto magnético (ver cartografia magné-
tica}. por uma equipa da Universidade de Tours e da Escucla Politecnica de
Huelva, Espanha (nota 21), completaram esta abordagem inicial que permitiu
localizar os primeiros restos humanos logo apés o inicio das escavagies,

Depois de quatro campanhas totalizando cince meses de escavacies (nota
2) no decurso das quais fol dado o maximo relevo ao registo e interprelacan
osteoldgicos. foram efectivamente localizados os restos de vinte ¢ wés indi-
viduos.

Ao contrdrio da vala comum Unica que se procurava 4 partida. a esca-
vagdo revelou que os corpos linham sido enterrados em pequenos grupos,
em ocasioes diferentes, ¢ a profundidades diferentes,

Dados de arquivos encontrados mais tarde nos registos paroquiais de
Peniche conservados no arquives de Leiria, (nota 23), combinados com a
éstratigrafia e o exame dos esqueletos mostraram que essas inumacoes sequen-
ciais correspondiam as chegadas dos corpos & costa ao longo das semanas
posteriores ao naufrigio. Esta hipotese de inumagdes sequenciais tinha sido

20 Informagdes de Fernando Engenheiro, antigo funciondrio da Cimara. (responsdvel
pela arrecadaglio do cruzeiro ny Cimara), e de habitantes de Peniche ¢ arredores.
21 A. Kermorvant, F. Prai-Hurtado, 5. Romero, A primeira missio em Peniche desse
grupo de arqueometria deu-se em 1985, com apoio da Camara de Peniche e finan-
ciamento do GRIEEM, Paris. A segunda missio integrou-se na fase preliminar da
escavagdo terrestre no mesmo local organizada de 1986 a 1988 pelo Museu Macional
de Arqueologia e Etnologia, sob a direcgéo de Maria Luisa Pinheiro Blot,

22 Maria Luisa Pinheiro Blot dircctora de escavagio. Co-direcgiio J-Y Blot, I Tatoni
em 1986 1-Y Blot em 1987,

23 Tnvestigagdo de Suzana Maia, funciondria da Cimara de Peniche.
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sugerida logo no inicio das escavagdes por habitantes de Peniche que comen-
tavam as circunstincias por eles observadas da chegada de corpos de vitimas
de naufrdgios recentes naquela costa.

O principal deposito funerdrio colectivo encontrado até hoje contem os
restos de oito individuos cujos corpos estavam cobertos por uma camada de
cal funeriiria de virios centimetros de espessura, cal essa que endureceu (nota
24), moldando os corpos tal como deram 3 costa em 1786,

Durante as escavagdes arqueoldgicas, esta camada de cal foi endurecida
guimicamente, cortada em pontos estratégicos e desmontads gracas a inter-
vengdo de técnicos do musen de Conimbriga (nota 25),

Esta manipulagdo permitic conservar a moldagem dos corpos na cal,
apresentando pormenores de interesse como a textura dos tecidos que cobri-
ram os cadaveres, e alguns tragos precisos destes dltimos que escapam ao
simples estudo ostenldgico, como € o caso dos volumes das partes moles,
por exemplo,

Assim, num dos casos tornou-se possivel a moldagem em silicone de
urn desses surpresndentes negativos em cal (nota 26). Curiosamente, a cal
funerdria. fiel ao original, conservou em pormenor o registo das zonas de
um dos bragos em que, na auséncia de mortalha, ficaram visivels para a pos-
teridade as zonas em que houvera perda de epiderme, ficando a descoberto
a derme, com as papilas dérmicas e pregas de flacidez dos tecidos saturados
de dgua, assim como a posigdo exacta da méo direita que fora impossivel
determinar in situ visto os ossos correspondentes se terem perdido durante
uma intervengdo moderna no deposito, para obras camardirias.

Os esqueletos apresentam uma traumatologia muito nitida, nomeadamente
fracturas multiplas, marcas de choques violentos antes do encalhe na costa.

Restos de sedimento marinho junto &o sacro e ao nivel da laringe, restos
Jde conchas ¢ de um ourigo do mar, outras marcas de sedimentos marinhos
no lugar provivel de bolsos de roupas hoje desaparecidas, indicam claramente
a proveniéncia desses conjuntos osteoldgicos particulares — ndufragos afoga-
dos {nota 27).

A articulagio da documentagdo histdrica com os dados arqueoldgicos
mosirou que os grupos de corpos encontrados até hoje pertenciam provavel-

24 Foi sugerida pelo anatomista 1. Carro Otero, da Univ. de Santiago de Compostela
# possibilidade de se estar em presenga de apodiciria, forma especial de decomposiao
cadavérica pela permanéncia do corpo em meio himido, como explicagio do fend-
meno. Todavia, como o fez observar o anatomista Diogo Pais, a presenga de mor-
tathas (como o provam as moldagens da cal viva) conduz-nos a por em divida tal
cxplicagio,

25 Carlos Belowo e esposa

26 Ilem 4 nota anterior _

27 Maria Luisa Pinheiro Blot; «Projecto San Pedro de Alcintara. Relatdrio da 3.7
Companha de Escavaghes arqueoldgicas no sitio do Porto da Areia do Nore (Feni-
che). -Museu Nacional de Argueologia e Emologia. Lishoa, Janeiro 1989, 33p. 13pl.,
40 For. anexos.
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mente & dltima parte das inumagdes de Fevereiro de 1786, Essas inumagdes
tardias, levadas a cabo depois de algumas semanas de estadia dos corpos na
dgus do mar, parccem reflectir-se nas vdrias fracturas e traumatismos post-
-moriem observados,

Como a documentagiio o deixava antever, a escavacio tornow visivel
um amplo leque antropoldgico: sexos diferentes (embora a determinagio do
sexo se torme dificil devido ao estado de deterioriacdo muito avancado dos
05505 em contacto com a cal viva), idades variadas (virias criancas, uma das
quais de muito tenra idade) ¢, em pelo menos dois casos, tragos antropold-
gicos de provdvel origem ndo curopeia,

A eventual associacio destes idltimos com um dos membros da revolia
de Tupac-Amaru que viajaram na qualidade de presos a bordo do «San Pedro
de Alcantaras € tanto mais delicada, do ponto de vista da escavagio osteo-
lgica de restos humanos, que em virios casos se tratava de mesticos. A inves-
tigacao revelou, por outro lado, que uma parte dos efectivos da marinha de
guerra espanhola do Peni no final do século XVIII era composta por indios
(nota 28). ’

A conservagdo e restauro que permitem o estudo do conjunto do mate-
nal osteolagico encontrado até hoje, (Jansirm 1994), estd em curse no Musen
Nacional de Arqueologia (nota 29), estando prevista, na sua fase final, uma
missdo de peritagem por uma antropdloga especialista do contexto andino,

28 J. Valdizan Gamio: Histdria Naval del Pery, Lima. 1980, Tomo II, p. 118
29 Trenc Tarouca, wécnica de comservagio e restauro. Orientagdo cientifica de Maria
Luisa Pinheiro Blot, com & colaboracio dos anatomistas Diopo Pais ¢ Maria Ana Pais.
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Planta manuscrita da peninsula de Peniche descrevendo os vdrios
sitios relacionados com o nunfrigio e acontecimentos posteriores (enlerramenio
das vitlmas na costa norte, na igreja de Sio Pedro, no centro da cidade, nau-
fragio da balandra espanhola El Vencejo na cosia sul e enterramento das viti-
mas daguele segundo naufrdgio). Museo Naval, Madrid,

Texto da legenda da parte superior esquerda da planta:
«Plano del Puerto, y Peninsula de Peniche

A Fortalera _

B Fuerte de las Cavanas

C Muralla

D Muelle

E Puerto Chico

F Puertas de la vila

G Hospital

H Casa de la Camara, o Ayuntam'
1 Parroguia de S Pedro

K Iglesia de la Misericordia
L lIglesia de la Concepeion
M Hermita de Sn Marcos
N Yd de Sto. Antonio

O Id. de 5ta. Ana
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Yd de Nra 5ra de los Remcdios

Fuerte de la Vitoria

Cavo Carboneros

Hermita de Na Sra. de los Remedios

Sta, Ana de abuno Hermita

Convento de §° Francisco

Casilla para la Guardia gue se puso con motivo del naufragio

Punta de la Papoa

Un pefiasco alto en figura de Torre que llaman el Nifo

Enscnada donde se estrello el Navio Sn Pedro de Alcantara, por

donde se salvaron los naufragados, y que dista el nivel del agita de la

superficie de la tierra 20 varas, todo de pefiascos escarpados

Sitio donde toco el Navio

Rumbo que tomo el Navio despues de haver visto la tierra

Fuerte de Ma Sra de la Lux

Filones de piedra en ¢l Envartadero de la playa del Norie

Almacenes

Molinos de viento

Almacen de la Polvora

Puerto de arenas (No se usa)

Sitio donde estava fondeada la Valandra Vencejo

Rumbo de la Valandra luego que le faltaron las amarras

Sitio donde varo, v se hizo pedazos ahogandose 90 hombres

Fuerte de Na Sra de Consolacion

Combento de 50 Bernardino

Estrada

Piraldos

Latogia

Ferrel

10 Tslotes llamados el Valiar

11 Peniche de arriva

12 Parroquia de N. Sra de la Avuda

13 El Calvario

14 Quintas

13 Sitio donde se enterro DnVizte Vargas. Teniente de Fragm Oficial de
la dotacion del Navio St Pedro

l6 Sitios donde se enterraron varios de los que pereceron en el naufragio

de la Valandra

TR ] U

\Eﬂﬂﬁdﬂ'\'-h-l'-l.utd'—'g'_'-'ﬂ'ﬂﬂ s LA =T

Mota

Las Berlingas estan situadas al Oeste-Noroeste de Peniche, en distancia de
6 millas. Hay Governador militar ¥ un destacam® de milicias. El 1° reside
en sllas pr no haver mas Poblar g¢ el Fuerte.»
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4-24 Fevereiro 1786
Porto de Areia MNorte
82 corpos inumados

naufrigio
2 Fevererro 786

b

ot

4 Feverairo 1786
35 corpos inumados na igreja da Ajuda

Peninsula de Peniche

4 Fevereiro 1786:
4 corpos inumados |
igreja de 530 Pedro

Locais de innmagdo dos ndufragos
do «San Pedro de Alcantarar
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Gravura de meados do século XIX, representando o sitio onde
foi inumado o maior ndmere de vitimas do naufrdagio do «San Pedro de
Alcantaras em Peniche. A pequena casa visivel & csguerda estd ainda hoje no
local. A inscrigdo gravada na base do cruzeiro, hoje conservado no Muscu de
Peniche, 50 faz referéncia a um dnico individuo enterrado naguele local, Don
Vicente de Vargas. oficial do estado-maior do «5an Pedro de Alcantaras (ver
legenda foto pdg. 35). Colecgio de Peniche.
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Pormenor de uma fotografia aérea do principio dos anos 1930
no centro da qual aparece a mancha clara do topo do cruzeiro de pedra ainda
na posigio de origem. A sombra rectilinea do monumento estd visivel, diri-
gida para a direita, Esle documento, uma vez analisado pelos servicos topo-
grificos da Camara Municipal de Peniche (F. Sim@es), serviu de base &s pes-
quisas durante a fase inicial das escavagdes terrestres. Colecgdo particular,
Peniche. Um outro exemplar, integrado no conjunto do mosaico fotografico
do qual faz parte esta fotoerafia, encontra-se no Museu de Pencihe.
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Cruzeire de pedra gue se encontrava no local do enterramenio

dos naufrdgios, na escola norte de Peniche. Este cruzeiro foi arrecadado, jd
deteriorado. por Fernando Engenheiro, da Camara de Peniche, no principio
dos anos 1960. A cruz de pedra, actualmente visivel no Musen de Peniche,
€ uma réplica recente executada em Peniche a partir de um desenho origimal
a tinla em exposi¢ao no Museu de Peniche. Foto Museu Nacional de Arque-

ologia,

Texto da lapide na base da cruz:

«AOVI YASE DON VICENTE DE
VARGAS ¥ VARAES TENIEN
TE DE FRAGATA DELAREALAR
MADA DE 5.M. CATOLICAQUE
NAUFRAGD EN EL NAVIO
DEGVERRA ESPANOL SAN
PEDRO DE ALCANTARA

EN EL SITIO DE LA PAPOA
EN LA NOCHE DEL DIAS DOS
DE FEBRERO DE MIL SETE
(CHENTOS OCHENT Y (SEIS)...»

Tk
LN



Resultados da exploragie por detector magnétice efectuada numa
superficie de 600 m2 ne Porto de Areia Norte, Peniche, Junho 1983,
{levantamento, tratamento ¢ andlise dos dados: A. Kermorvani, 5.
Romero, Fr. Prait, Université de Tours, Grupo de Argueofisica, La
Rabida).

A cartografia 1 foi realizada a partir dos dados magnéticos medi-
dos no terreno em gamas diferenciais.

Numerosas perturbacdes pontuais estio ainda visiveis apesar de
uma decapagem do terreno com pd meclnica atendendo &s necessidades
desta prospecgio magnética. A escavago revelou que os primeiros deci-
mietros do terreno eram constituidos por entulhos recentes contendo nume-
rosos detritos metdlicos ferrosos.

A cartografia 2 apresenta o resultado de uma filtragem numérica
realizada no conjunto dos dados magnéticos brutos.

As fortes anomalias da parte superior correspondem a marcas de
fogueiras recentes, enquanto a grande anomalia da parte dircita, perto
do ponto «C», com uma contra-anomalia a norte, corresponde a uma
boca de esgoto como o tinham sugerido os especialistas da prospecgio.
A tnica anomalia considerada com interesse foi a que se encontra engu-
adrada por um rectingulo vermelho. A cscavacio mostrou que seis cor-
pos tinham sido inumados naguele lugar, em duas fossas, a profundi-
dades compreendidas entre 70 cm e 1 metro. Invisivel neste mapa, a
base (pedra e cal) do cruzeiro de pedra outrora erecto naquele local,
encontra-s¢ escondida no conjunto da forte anomalia provocada pela boca
de esgosto vizinha.

sitio do
¢ naufragio

Peninsula de Peniche
e peninsula da Papoa (esq.)

prospecgio
& escavacio
% terresires

300 m.
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Cartografia I
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Cartografia 2
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Lugar de inwmacdo do grupe principal das vitimas do naufrigio
de Fevereiro de 1786 fotografado depois da primeiva caompanha de escavagdo,
O sitio do naufrigio estd a algumas centenas de metros, na ponta da penin-
sula. Ao contririo da malor parte da peninsula da Papoa_ o lugar das inu-

mugdes € constituido por areias homogéneas que podem ser escavadas sem
grande dificuldade.
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()5 dados histéricos face aos dados do terreno
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Representagdo esquemidtica da reparticdo dos corpos descobertos durante as
escavagies

Profundidade de inumacio
em relacdo ao nivel da base
de cruzeiro

X: base do crurciro (pedra e cal)

A: B corpos (1 crianga)

B: 4 corpos (2 1 membro superior 150 e
de uwm adulto)

C: 1 corpo de crisnca 100 cm
D: 1 co {fragmicntos)

E: 1 corrgﬂn fad:ﬁe&ccmu} 50 em
F: 2 corpos (um inteiramente . N
desmembrado) A BCDETEGH
: 1 corpo

H: | corpa incompleta
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Niimero de corpos innmados

I
[
| [
I |
I !
0 1

j'l '4 de Feversiro

2 de Feverciro de 1786 J

8 corpos em 10 de Fevereiro
4 corpos em 11 de Fevereiro

corpo (14 Fevereirn)

-
[2 corpos {24 Fevereiro)
— 1
1 corpo (12 Fevereiro)

Inumacdes sucessivas de naafrdgios do «San Pedro de Alcantara» no
sitio do Porto de Areia Norte, em Peniche, entre 4 e 24 de Fevereiro de 1786,
segundo os registos de obiidos de Peniche conservados nos arquivos de Leiria, ¢
carrelacdoe com os dados arqueoligicos.

A escavagio arqueolSgica tem vindo a mostrar que os corpos tinham
sido inumados por grupos, em valas separadas. Os registos de dbifos mos-
traram que essas inumagdes sucessivas correspondiam 4 cronologia da che-
gada dos corpos i costa. Esta leitura sugere & partida a associacdo do grupe
F, descoberto durante as escavacdes, aos dois corpos inumados em 24 de
Fevereiro.

Uma correlagio aparece ainda entre o nimero de corpos inumados de
cada vez e a profundidade da vala. Vé-se desta maneira que os corpos des-
cobertos até hoje, (1992), pertencem & dltima fase das inumacdes, efectuadas
entre 9-10 e 24 de Fevereiro de 1786. Isto reflecte-se nos numerosos trau-
matismos e no estado geral dos vestigios osteoldgicos descobertos. A leitura
«arqueoldgica- dos registos de Gbitos sugere que os corpos aparecidos sob
a forma de pequenos fragmentos ndo foram contabilizados no decurso das
inumagoes de Fevereiro de 1786.
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A marca do noufrdgio numa das vitimas do acidente: [racturas
muiltiplas do crinco, hemi-face esquerda desconectada do resto dos fragmen-
ws do crineo. Trata-se de uma inumagio tardia, ocorrida depois de o corpo
ter estado na dgua mais de uma dezena de dias (foto M.L. BlotMNAE).
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Traumatologia de ndufragos {Porto de Areia Norte, Peniche)
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Individuo X6:

Fracturas miiltiplas do crineo

Hemi-face esquerda desconectada do resto dos framenios do crineo. Auséncia
da parte posterior do crdneo, perdida antes da inumagdo do caddver.
Fracturas miltiplas das grelhas costais

Fractura sobreposta do himero esquerdo

Auséncia de toda a mio direita, perdida antes da inumacio.

Auséncia das extremidades distais dos ossos do ante-brago direito.
Auséncia da maior parte da mio esquerda.

Fracturas miiltiplas do pubis.

Fractura sobreposta da fibula direita com encurtamento do membro (inferior
direito).
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Individuo X8

Esmagamento do crineo

Sedimentos marinhos ao nivel dos fragmentos do crineo. da laringe. do sacro,
assim como duas bolsas do mesmo sedimento perto da face lateral dos fémures.
Uma peguena tesoura em ferro corroido encontrava-se debaixo da extremi-
dade distal do auricular da mio direita.

Conchas marinhas ao nivel da bacia,

Fibras téxteis com fio de ouro muito fino, no sedimento entre os membros
inferiores do individuo,

Fragmentos de fio de cobre entrangado proveniente provavelmente de orma-
mentos de passamanaria, em vdrios sitios junto do esqueleto.
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Individuo X13

Q linico caso em que a cal funerdria aderiu totalmente ao vsso, na regido
do eréneo.

Todos os individuos inumados com cal viva apresentam, como este, uma fria-
hilidade extrema dos ossos da face e de todos os ossos chatos, verificando-se
por vezes a redugio dos mesmos, sobretudo bacia ¢ vértebras, a escassos
fragmentos fridveis.

Como nos outros cases, os traumatismos sdo muiltiplos ao longo de todo o
esqueleto (membro superior direito, grelhas costais, fémur direito).

A auséncia do membro inferior esquerdo deve-se & intervengdo acidental no
depdsito para obras camardrias.

Uma vez mais, a concha fragmentada de um ourigo do mar junto do ombro
esquerdo € uma presenca marinha, como as que acompanham os esqueletos
de outros ndufragos do depdsito.



(s critérios diferenciais da popula¢do inwmada em Peniche a seguir ao
acidente de 2 de Fevereiro de 1786

adultos de sexo masculing

indios, confundidos todos graus de mesticagem

wlades inferiores a 18 anos

9% sexp feminino

criangs com menos de 10 anos

O esquema mostra @ «transparéncia» do grupo principal, homens de ori-
gem europeia, e a concentragio dos critérios diferenciais da andlise antropo-
logica nos grupos marginais: mulheres, indios, criancas.
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Reflexo do contexto ideoldgico dos anos 1780 na América Latina

Presos politicos mortos no naufrdgio do «San Pedro de Alcantara: sexos,
ragas, idades dos ndufragos.

Presos indios:
Andrés Noguera
Antonio Ortiz
Pablo Quispe
Blas Guaman
Nicolas Almendro
Pedro Benero
‘ Lorenzo Noguera
|| Ambrosio Mendiguori
21 |Si|veslre Lugque
! Pedro Antonio

Antoine Alexandre Berney,
francés, putchista

Presas indias:

= Felipa Mendiguri
Patricia Dias
Paula Noguera
Francisca Castro
Maria Santos Cansi

Presos durante a vaga de repressao que seguiu a grande revolta indigena
de Tupac-Amaru, entre 1780 e 1783 na regiio de Cuzco, no Perd, as 15
vitimas de origem india mortas em Peniche em Fevereiro de 1786 faziam
parte de um grupo de cerca de sessenta pessoas enviadas de Lima para as
prisdes espanholas, em 1784, a bordo de dois navios de guerra.

A chegada ao large da costa portuguesa, o grupo do «5an Pedro de
Alcantara-, dizimado pela doenga ¢ pelas condigdes da viagem, estava redu-
zido a 24 pessoas. Entre elas encontrava-se Fernando Tupac-Amaru, o filho
mais novo do chefe indio rebelde executado em Cuzco em 1781,

Fernando Tupac-Amaru sobreviveu ao acidente e foi a scguir prisioneiro
em Espanha, enquanto Andrés Noguera, um dos lideres da segunda fase da
rebelido, morreu no acidente de Peniche. A andlise antropoldgica deve ainda
ter em comta a presenga de criangas muito jovens acompanhando as maes,
embora a documentagio 50 acidentalmente Thes faga referéneia.

Um dos raros presos ndo indios, o francés Alexandre Berney, acusado
pela administragio espanhola de ter fomentado um golpe de estado no Chile
em 1780, faz parte do lote dos andnimos das escavacdes terrestres de Peni-
che: de sexo masculino, de origem europeia. A hisidria chilena reservou-lhe
um lugar no grupo de precursores da independéncia nacional.
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O circuito transatlintico do mercirio

As primeiras semanas de escavagdo do sitio submarino confirmaram a
importante dispersio deste dltimo (mais de duzentos metros de extensio).

Vdrios milhares de balas de chumbo, assim como o carregador amo-
vivel, em bronze, de um pedreiro (pequena peca de artiltharia movel articulada
numa forquilha de metal) encontrados & Mor da rocha ou no sedimento da
parte noroeste do sitio, indicaram gue se tratava de uma zona deixada intacta
pelos mergulhadores do século XVIILL

A esta descoberta seguiu-se a do merciirio nas falhas da rocha, em asso-
ciagdo [requente com moedas de prata do tipo «real de a ocho» ¢ fragmentos
de <jarras- de ceramica,

As minas de mercirio de Almadén, em Espanha, que ainda hojc for-
necem o tergo do consumo mundial, tiveram um papel essencial na América
hispanica durante o periodo colonial,

Utilizado em quantidades macigas para a amalgama do minério de prata
¢ a separacao do metal precioso nas minas do Nove Mundo (20,8 kg de mer-
ciirio, em média, para um guintal de Espanha — 46 kgs — de prata) (nota
30), o mercirio intriga quando € encontrado, como aconteceu no sitio sub-
maring de Peniche em 1988, & vindu do Peri colonial.

Jd no século XVI, o Peni possuia, com a mina de Huancavelica, a sua
prépria fonte de mercirio, mas nunca em quantidades suficientes para a pro-
dugdo mineira de prata local.

Nos anos de isolamento devido ao conflito com a Inglaterra, entre 1779
e 1783, problemas graves ocorridos na mina de Huancavelica, independentes
do conflito, reforcaram a dependéncia pervana em relagdo a Espanha no caso
do merciirio, dependéncia que se assemelhou a asfixia enquanto durou a guerra
tver prafico «Imponagdes merclino no Penis, pag. 54).

A razdo da presenca de mercirio 4 bordo do -San Pedro de Alcantara-
surgiu com a descoberta de alguns fragmentos de cerfimica castanha com moti-
VOS aparemtemente incisos na pasta, cujo aspecto evocou imcdiatamente a
cerdmica do Peri.

Esta hipdtese foi mais tarde confimmadu por diversos investigadores espe-
cialistas do ramo que identificaram a pega como pertencendo i cultura Chimu
{nota 31), cultura préhispinica que, numa fase tardia, foi contemporinea da
civilizagdo Inca com a qual se defrontou,

Os fragmentos de cerimica ¢m questio foram encontrados na vizinhanca
de numerosos outros fragmentos, muito mais espessos, de cerimica comum

30 Segundo 1.R. Fisher: Silver mines and silver miners in Colonial Peru. 1776-1824.
Liverpool. 1977, p. 74,

31 Joseph A. Jimenez, American Muscum of Natural History, New York, 10 Janciro
1989, lzumi Shimada, Peabody Museum, Harvard University, Cambridge, 20 Jap,
1989. Pierre Purin, Musées Rovaux d'Art et d'Histoire, Bruxelles, 17 de margao de
1989 Comunicaghes pessoais.
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espanhola. Ao contrdrio destes ultimos, muito fragmentados, o maior dos trés
fragmentos de cerdmica préhispdnica, particularmente fragil, representava ainda
uma parte significativa do vaso original.

Esta anomalia flagrante numa drea de muito forte fragmentagio da
ceramica foi definitivamente interpretada como um indicio da proximidade
das coleccoes dos botanistas espanhdis de 1784,

Sabe-se, com efeito, sobretudo gracas & documentagdo deixada por Joseph
Dombey, gue os botanisias embalaram as colecgdes com um cuidado extremo,
chegando Dombey ao ponto de preservar as caixas com virias espessuras de
madeira, alcatroadas, com pregos colados. cobrindo o conjunto com uma pele
de boi (nota 32).

Nestas condighes, um fragmento destas robustas embalagens originais
teria podido proteger a cerimica préhispanica encontrada no sitio durante a
fase mais «dindmica» da estabilizagdo dos vestigios no fundo do mar.

0 interesse da descoberta de vestigios de cermica perudna priéhispdnica
no sitio do «San Pedro de Alcantara= é nuiltiplo.

Esta descoberta indica, primeiro, que a zona escavada corresponde a
wmna parte do navio onde as colecgdes de patureza cientifica foram arrumadas.

As amostras de merciirio entram nesta categoria.

A investigacio documental revelou mais tarde que os anos de peniiria
de mercdrio espanhol durante a guerra de Independéncia da América levaram
as autoridades coloniais a prospectar de maneira persistente no Peni e no
Chile, O botanista e médico francés Dombey, entio separado dos seus cole-
gas espanhdis Ruiz e Pavon, tinha, nestas circunstincias, em 1783, efectuado
andlises deste tipo em minas do Chile (nota 33). Encontra-se depois o sinal
de diversos envios de amostras destinadas & Espanha no decurso dos anos
que seguiram ao fim da guerra (nota 34),

32 1. Dombey, Cadix, 31 Maio 1785, transcrito in E. T, Hamy; =Joscph Dombey,
sa vie, son oeuvre, sa correspondences. Pars 1905, po 414,

33 E-T Hamy, op. cit., p. 414

34 Audicncia de Lima, legajo 1099, Archivo General de Tndias, Sevilha.
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Merciirio sul-americano ne fundo do mar. A amostra de
mercdrio mais imortante (268 gramas) encontrada no sitio do «5an Pedro
de Alcantaras no decurso da campanha de escavagoes de 1988 apareceu numa
cova circular da rocha (visivel na parte esquerda da folografia. Uma moeda de
prata saturada de mercdrio (ver folografia da pig. 53) flutuava sobre o liquido
o momento em que [oi encontrada (foto M.-L. Blot para 1. Bich/Syema).
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As marcas do merciirio no sitio submarino

Perfil de uma
fenda na rocha-mae

| moedas de prata

| frapmento de pequeno
recipiente de cerimica

—+ pedras mdveis
|- areia grossa
| moedas de prata

merciirio

/
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Mouoeda de prata saturada de merciirio encontrada na cova visivel
na fotografia da pig. 51.
33 gramas de impurezas com formas «cristalinass foram isolados no meio
dos 268 gramas da amostra recolhida, A presenga de merciirio a bordo de
um navio de regresso da América espanhola constituia uma anomalia flagrante
que a investigagdo histdrica veio esclarecer (ver texto principal).
A propricdade do mercirio de se combinar com a prata fazia dele um pro-
duto de base da exploracio mineira hispano-americana.
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Importacies de merciirio no Peri
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1 quintal de Espanha = 46 quilos

Segundo os dados de J. R. Fisher in: «Minas y mineros en el Peru colo-
nial, 1776-1824s, Lima, 1977, p. 165
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Fragmento de vaso de ceramica da cultura Chimu (Perii pre-
diispdanico). A descoberta de vilrios fragmentos deste tipo durante as escavagies
de 1988 deixa pensar que o conjunto das colecedes reunidas no Peni pelos
botanistas espanhdis Ruiz ¢ Pavon teria sido carregado na proa do navio,

explicando a auséncia dos vestigios destas colecgdes durante as operagdes de
salvamento de 1786-88,
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Cerdmica pré-hispdnica e missdo de Ruiz e Pavon

Fragmentos de vaso(s) de cerimica pervana da cultura Chimu (séc. XI-
-X V) encontrados no sitio submaring de Peniche, A pasta tem uma coloragio
gscura obtida por redugdo (cozedura em auséncia de oxigénio). Nota-se no
centro do fragmento n.” 685-A a marca vertical da moldagem em duas par-
tes. O conjunto sugere, no caso dos fragmentos agui descritos, uma origem
Chimu do periodo -Intermédio Tardio= (cerca de meados do século XIV a
meados do século XV) (nota 1). O motivo em espiral com forma de onda,
considerado por alguns como um antigo simbolo do vento (nota 2), moldado, neste
casn, aparece incise, pintado ou gravado em outras culturas pré-hispinicas
peruanas (ver figiras a. b, . d. ldmina da pig. 59).
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A descoberta deste tipo de cerdmica nos vestigios do «5an Pedro de
Alcantara- levanta subitamente a questio do iunerdrio percorrido pela missio
de Ruiz e Pavon entre 1778 et 1783, primeiro no Peni. e a seguir no Chile,
O itinerdrio peruano (1778-1781) dos botanistas espanhdis na companhia do
francés Joseph Dombey (nota 3) (ver mapa) estd marcado por estadias pro-
longadas centradas nas cidades de Lima, Chancay, Huanuco ¢ Tarma que
colocaram a missdo no coravio de virias grandes dreas arqueoldgicas do Peri
central (culturas Lima. Chancav, Ancon. Ketosh, a bacia do Tarma, assim
coma as culturas pan-indinas Huari ¢ Inca) (ver quadro cronologico). As esta-
dias prolongadas da missao em Chancay. Huanuco. ¢ Tarma levantam assim
@ questio das dreas arqueoldgiocas periféricas com as quais a missio pode
ter estado em contucto, Chavin an noroeste, a zona da floresta a loste, e até
as culturas do norte do Perd, como a cultura Mochica para a qual se encontra
uma =bolsa~ meridional isolada, & volta de Huarmey. ma costa a NO de Lima.

Mesta perspectiva, uma hipdtese inicial sugeria wma analogia dos frag-
mentos pré-hispinicos de Peniche com a cerdmica de sitios da bacia do Ucayali,
como o complexo de Caimito na zona da foresta, na vertente oriental dos
Andes.

Em definitiva. a origem Chimu dos fragmentos de Peniche. como a dos
vasos Chimu da colecgao Dombey do Museu do Homem em Paris., vem levan-
tar a questio da expansio meridional desta cultura costeira do norte do Peri
falé Tumbes) que, na sua fase tardia. se estendeu para sul, até Huarmey
segundo alguns, até ao vale de Chillon, muito préximo de Lima, segundo
outros (nota 4). Esta difusio meridional tardia mostra que a cerimica encon-
trada em Portugal pode ter sido adquirida pelos botanistas espanhois em Lima,
ou encontrada durante os seus périplos na costa vizinha.

1. 1 Shimady, Peabody Museum. 201 & 2-VI-89, com. pess.

2. Oute Kleln: -La Ceramica Mochica {caracteres estilisticos v COnceplos), m: -Scientia,
Jul-dic. 1966, Univ. Tecn, Federico Samta Maria. Valparaiso, 1967, p.42.

3. C. Lang: ~Joseph Dombey o 'expédition de Ruiz et Pavon: éude des itinéraires
(1778-1784), Bull S0c, Bot. Fro, 132, Letwres bot., 1985 (3), 259-275.

4. L. Laurencich Minelli et 4l «Arte e rituali nell'autico Perus. Musen Civico
Archeologico Enologico. Modena, 1980, p. 13,
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Algumas variantes do motiva em espiral como forma de onda nas culturas do
Perii pré-hispanico,

a

prato de pedra de estilo
Chavin {Huayurco. provincia
de Jaen), segunde G, Klein:
«La Ceramica Mochica
[caracteres estilisticos v
conceptos), in: Scienrnia,
Julio-Dic. 1966. Univ,
Tecnica F75% M® Valparaiso,
1967,

B — Mesmo motivo que acima,
representado em pintura
negativa (fundo negro), vaso

b Vicus [ (cerca 400 a.c, 100

foom e = SXC—=i d.c.. norte Peru),

Segundo 0. Klein, op. cin.

C Vaso do complexo Cuaimito,
bacia do Ucayali, N-E do
Peri. (cerca do s°. XIV).
O motivo em espiral desta
vez & inciso. Segundo
D. W. Lathrap: «The Upper
Amazons London 1970,
ed. Lishoa, 1973,

D — Motivo em espiral representado
numa sequéncia continua, pintado a
preto sobre fundo cor de marfim,
Segundo J. Fernandez Baca: «Motivos

. . de ornamentacion de la ceramica

== = Tnca Cuzcos, Lima, 1971,
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Definicdo do ponto de impacto

A presenca de vestigios de cerfimicas préhispdnicas na zoma svirgems
do sitio submarino indica, por outro lado, gue as colecgdes de Ruiz e Pavon
perdidas em Fevereiro de 1786, em Peniche, foram carregadas numa parte
do navio que ndo tinha sido explorada pelos mergulhadores do século X'VIII,
explicando assim a auséncia quase absoluta de sinais das colecgbes nas listas
manuscritas dos salvados da época.

A presenca de tijolos de um forno, assim como a cimara de bronze
de um pedreiro de calibre 3 (bala de trés libras — 1,35 kg) permitiu deter-
minar gue a zona =virgem» localizada correspondia a uma parte do navio pro-
xima da proa, conclusdo que se reforgou durante a progressio da escavagao
que pds em evidéncia fragmentos de forro de chumbo da carena com pro-
fundas marcas de friccio relacionadas com o chogue da querena contra a rocha
do fundo.

Uma vez posicionados, no levantamento geral do sitio, os fragmentos
de forro de chumbo revelaram um alinhamento que sugeria na sua extremi-
dade a existéocia de um ponto de impacto, ponto onde a querena teria cho-
cado pela primeira vez contra o fundo,

A posigio desse «ponto de impactos precison-se no decurso da prospecgio
quando foi localizado, & superficie dos sedimentos, um fragmento de forro
de chumbo isolado, no eixo dos anteriores, mas na periferia no sitio, em
direcciio a0 mar alto.
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0 sitio submaring no principio das escavagdes. Nota-se, entre

os blocos de pedra no primeiro plano, a cimara de bronze de um pedreiro.
Um «3» e um «L.- gravados na base desta camara revelaram que fazia parte
dos acessdrios de wn pedreiro langando balas de 3 libras (1,35 kg).
A presenga, 4 flor de sedimento ou da rocha, desta cimara assim como de
outros objectos (tijolos, moedas de prata com datas variadas, fortes concen-
tragdes de balas de chumbo) levou & conclusio de que os mergulhadores do
século XVII ndo tinham operado nesta parte do sitio (foto P. Harpsie, I.
Bich/Sygma, Paris).
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Os iltimos segundos do navio espanhol

A definicio de um ponto de impacto inicial toma um interesse particular
ne caso do «San Pedro de Alcantara= devido 4s articulagdes possiveis entre
a documentagio histdrica ¢ a evidéncia arqueoldgica.

Os depoimentos registados no decurso do conselho de guerra que seguiu
o naufrigio trazem & luz o que aparece & principio como um paradoxo: depois
de ter chocado uma primeira vez contra o fundo, o mavio conlinuou a sua
rota gracas a inércia. Alguém batera trés veres seguidas 3 porta do coman-
dante Manuel de Eguia que s6 abriu & terceira, ordenando imedialamente uma
manobra que o afastasse da costa. O navio foi entdo sacudide por um chogue
mais violenlo gue o primeiro e, s6 entio, perdeu todo o fundo da querena.

A conjugacdo da documentacdo escrita e da iconografia permitem hoje
perceber como o navie perdeu de facto, de uma sé vez, toda a parte inferior
das suas obras vivas. Cortada num comprimento de cerca de trinta metros,
a querena esteve imobilizada no fundo do mar sob a massa compacta de metal
acumulada no pordo do navio.

O fendmeno ndo ¢ lnico na histdria naval. Provocado por uma fragqueza
na estrutura de madeira no sentido longitudinal segundo um plano simado
debaixo da coberta inferior, o fendmeno encontra-se em outros acidentes mari-
timos onde a querena, com prande carga no pordo, fica, ao chocar brutal-
mente contra o fundo, cortada num plano horizontal que passa, no caso agui
estudado, mesmo acima do solado (uma coberta intermédia, incompleta, situada
abaixo da coberta inferior e separando esta do fundo do pordo).

A documentagdo mostra-nos ainda que o navie espanhol desprovido do
sey fundo de querena, seguiu para a frente até chocar conira as rochas da
costa, nomeadamente uma delas, a Pedra dos Corvos, contra a qual se que-
brou o gurupés.

Colocado no plano de pormenor do sitio, o conjunto das informacgdes
sugere como ponto de partida da reconstituicio do acidente a marca $19,
definindo o «ponto de impacto» da querena.

75 metros separam este ponio da Pedra dos Corvos. O rumo seguido
pelo navio no momento do acidente € conhecido e corresponde ao 190° ver-
dadeiro. Os oficiais que entio se encontravam de guarto adiantaram que o
navio andava a velocidade de seis nds, com mar calmo e vento de nordeste,
a favor, circunstincia que permite atribuir ao navio um deslocamento linear
em relagio aoc fundo do mar.

75 metros percorridos 4 velocidade de seis nds (185 metros/minuto, 3
metros/segundo) correspondem, nestas condigdes, a cerca de vinte ¢ cinco
segundos. dados gue esclarecem de repente a intrigante elasticidade do tempo
sugerido pela documentacio relativa aos dltimos instantes do navio espanhol,

A hidrografia vem nesta fase em socorro da arqueclogia para dar conta
de wm outro fendmeno até entdo inexplicado na escavagio.

Com cleito, o ponto 519 atribuido ao ponto de impacto, assim como
uma parte importante da zona virgem, correspondiam a profundidades médias
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da ordem de 9 a 9.5 metros, por vezes um pouco mais. Uma medida mais
precisa no fim da campanha submarina provou que a profundidade & qual
tinham sido encontrados os vestigios de forro de chumbo, uma vez corrigida
por desconto dos efeitos da maré, era da ordem de 7,2 a 7,5 metros em relagio
ao zero hidrogrifico.

Além do facto de que essas profundidades «tedricas- s0 sdo atingidas
durante marés de forte amplitude, ndo correspondem ao calado de um navio
de 64 canhdes carrcgado (em teoria pouco superior a 6 metros) (nota 35).
Na realidade, um navio de 60 canhdes, espanhol, o Peruano, observado logo
antes da sua saida de Callao em 1767, tinha jd um calado de 6,5 metros
(nota 36).

Sabe-se pelo «Almanach Royal= do ano 1786 que o dia 2 de Feverziro
correspondeu ao «Quinto dia da lva». O servigo hidrogrifico da marinha
(EPSHOM)}) de Brest, Franga, publicou hd uns anos tabelas de marés especiais
que permitemn o calculo das mards em numerosos pontos do globo.

Estas tabelas autorizam sobretudo um cilculo retroactivo até ao ano de
1582, data da introducao do calenddrio gregonano em virios paises catdlicos,
entre 05 guais a Franca, Espanha e Portugal (nowa 37).

Sabemos pela documentagio espanhola e portuguesa que o «San Pedro
de Alcantara« naufragou entre as dez e meia e as onze da noite (23h22-23h52
Tempo Universal} (nota 38).

Os dados fornecidos pelo EPSHOM na base do programa supracitado
{nota 39), indicam que a hora do naufrdgio no dia 2 de Fevereiro de 1786
em Peniche estava préxima do ponto mais baixo de uma maré de forte ampli-
tute (0,50 m. acima do zero hidrogrifico as 23 horas e 06 minutos T.1,
— Tempo Universal).

Ainda € necessdrio somar a ¢sta coincidéncia da hora e do estado da
maré 0 importante abaixamento da querena dentro de dgua sob o peso da
carga embarcada em Callao (ver caixa: «Voltas e reviravoltas num fundo de
porde de navie espanhol de 64 canhdes dos anos 1770=) para perceber a
situagdo do ponto de impacto da carena em fundos cuja profundidade era em
alguns pontos superior a 7.5 metros no momento do acidente.

35 Caso do -Antésiens_ de 64 canhdes, medido cm 1784: 19 -Pieds~ (pés) 7 spoucess
{polegadas). 2 G2 21. Archives de Rochefart.

36 Coleccion de Planos y Costumbres del Peru dedicada al Virrey Ama por Ambro-
sio Gonzalez, 17700, Biblivteca de Catalufia, reprod. in AR, Steele; «Flores para &l
Rey. Ta cxpedicion de Ruiz y Pavon v la Flora del Peru, 1777 — 1788)-. Madrid,
1982, p. 151

37 R. Lam, R. Davis: -Calendars and dates in researche, L1LN.AL, (19771, 6.3, pp.
242-244,

33 Dados calculados pela Dra, Alfredina do Campo, Observatdrio Astrondmico de
Lisboa, Dezembro de 1989,

39 Ingénicur Principal de I'Armemen Guevel, EFSHOM . Brest, 13 Septembre 1989,
comunicagin pessoul.
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Apesar da precisio do cdlculo ser dificultada, neste caso devido as dife-
rengas e asperezas do fundo do mar no sitio examinado, a experiéncia de
um comandante de um navio equivalente, da Companhia Francesa das Indias
{Caompagnie des Indes) sugere-nos que alguns decimetros suplementares
poderdo provavelmente ser somados para obter o calado real do «San Pedro de
Alcantaras quando chocou contra o fundo.

O capitio Marion-Dufresne, em meados do século XVIII, assinalava um
acréscimo do calado do seu navio com plena carga sob o efeito de arco (cur-
vatura tomada pela quilha de um navio carregado) que era da ordem dos trinta
centimetros.,

A comparagde ¢ tanto mais convincente que o navio de comeércio em
guestio, o «Comie d’Artoiss, era semelhante, pelo tamanho da sua carena,
a um navio de guerra de 64 canhdes (nota 40).

Além disso, o efeito de arco observado por Marion-Dufresne manifestou-
-s¢ uma vez colocado a bordo do «Comte d'Artois» um carregamento de 1000
toneladas de mercadorias (ferro, ébano, fardos de café) (nota 41).

Tal carga & compardvel & do «5an Pedro de Alcantara» (793 toneladas
— 16500 «quintales») de metal, 108 toneladas (9446 arrobas) de quinguina,
6.4 toneladas (559 arrobas) de cacau (nota 42) ¢ alguns outros produtos de
peso ndo especificado aos quais tem que se adicionar um excedente de vive-
res e dgua no caso do navio espanhol cuja tripulagio era duas vezes mais
numerosa que a de uvm pavio de comércio do mesmo tamanho (mais de 400
homens em vez dos 203 num navio de 1200 «tonneanxs (nota 43} da
Compagnie des Indes em meados do século XVIID).

A este total, jd em si considerivel num navio por outro lado equipado
com quase toda a sva artilharia, como o provam os 62 canhies recuperados
depois do naufrdgio de Peniche, juntam-se ainda as 138 toneladas (30{0) «quin-
tales») de pedra de estiva se aplicarmos os dados da memdria jd citada din-
gida ao vice-rei do Perd por negociantes limenhos em 1784.

Em todo o caso, a deformacio da querena foi certamente importante,
explicando as violentas entradas de dgua (3 a 4 polepadas por dia & partida
de Callao no final de 1784, 18 a 20 polegadas i chegada ao Chile) que puse-
ram o navio em perigo uma vez passado o cabo de Homm (nota 44).

40 1. Boudriol, «Compagnie des Indes, 1720-1770. Vaisseaux, hommes, voyages, com-
merces, Paris, 1983, T.I., p.63.

41 Archives Nationales, Paris, Sériz Colonies C2 272 f 42-43 v,

42 Liste (29-XM1-1788) publicada por F. de las Barras y de Aragon, op. cit, p. 34,
43 -Tonncaux de poids=, equivalentes a 2000 libras de Franca (978 quilogramas), uti-
lizados para a arqueagio. C «Du jaugeage des vaisseaux en tonneaux de poids...»
in Bourger: «Traité du navire, de sa construction et de ses mouvementss, Paris, 1746,
p. 234,

44 F. de las Barras y de Aragon, op. cil., pp. 26-27.
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Definigdo do ponte de Impacta. Vista em perspectiva doy fundoy
submarines na vicinhanca do ponto de encalhe do «San Pedro de Alcantaras.
A dispersdc sensivelmente linear dos achados permite definir parte da
Lrajectdnia que seguiu O navio a partir do primeiro contacto com o fundo (cerca
da marca 519, na parte mais profunda).

Um rasto sensivelmente linear de artefactos, nomeadamente fragmentos
de forro de chumbo, alguns com marcas de fortissima fricgdo, a partir da
marca 519, conduz até & rocha 59 em frente 4 qual se observa uma forte
densidade de achados,

A natureza destes tltimos (ver texto principal) ¢ a extrema fragmentacio
da ceramica, indicam que a proa do navio embateu contra a rocha 59

Foi nesta drea, num total de 27 m2 (quadriculas de 3 metros por 3,
uma visivel na imagem), que foi concentrada a escavacio da campanha de 1988,

Os destrogos metdlicos visiveis no primeiro plano pertencem ao carguciro
Joio Diogo afundado na vizinhanca em 1963,
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Construgdo naval espanhola por volia de 1770:
duas escolas que se enfrentam

Comparacio da forma da secgio principal

(A esquerda) Navio de 64 canhdes segundo a tradigio francesa (plano
de I.-F. Gautier, «La Provences, Toulon, 1762,

Archives du port de Toulon. Largura mdxima do navio: 40 pés de Franga
e seis polegadas (13m 16). Publicade por J. Boudriot in: Neptunia
(Paris), n.® 142

(A direita) Navio segundo a tradigio britinica (navio de 60 canhées,
de Jorge Juan in: «Examen maritimo», Madrid 1771). Para fins de com-
paragdo, a secpdo do navie de 60 canhdes de J. Juan reproduzida aqui
Joi ampliada & escala correspondente a wm navie de 64 canhdes com
43 pés de Burgos (12m 51) de largura, da mesma tradicdo de construcao,
descrito por Jorge Juan na mesma obra.
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Volias ¢ reviravoltas de fundo do pordo de um navio espanhol
de 64 canhiex dos anos 1770

0 exame numérico das consequéncias de uma reparticdo no fundo
do pordo do carregamento metdlico do «San Pedro de Alcantaras, hoje
na fase de eshogo, exige, no caso do «San Pedro de Alcantaras, wma
série de definicdes preliminares sobre o tamanho do navio € a compo-
sigdo precisa da sua cargd.

Vidrias fontes impressas sugeriam 4 partida que o navio tinka sido
do tipo de 68 ou 62 canhdes. Fontes manuscritas de primeira mdo per-
mitiam afirmar em definitive que se tratava de um navio de 64 canhoes,
construide na estaleiro real de Cuba em 1771, Este tipo de navio foi
abandonado pouco depois nas marinhas europeias, apés a generalizacdo
do navio de 74 canhdes, mais poienfe.

O matemitico e perito naval da época, Jorge Juan, nwm fratado
de arguitectura naval tedrica imtindado «Examen Maritime= (Madrid,
1771}, dd-nos uma série de cdlculos precisos (altura do centro de gra-
vidade, do metacentro...) de wm navie de 60 canhdes. E possivel, a
pariir desses dados, extrapolar com precisdo no case de um navio de
64 canhdes cujas dimensdes sdo, por outre lada, fornecidas por J. Juan.
Todavia, wma nova precaucdo impde-se nesta fose.

Com efeito, a data da construcio do «San Pedro de Alcantaras
coincide com o perfods em que a construgdo naval militar espanhola
estava profundamente dividida entre duas 1endéncias antagdnicas. A pri-
meira, baseada no modelo britdnico em vigor desde meados do século,
que conduzia a navios mais curtos, mais largos, mais macigos, era defen-
dida por Jorge Juan. A segunda, de inspiracdo francesa, favorecia a
velocidade e conduzia a navios mais compridos € mais esireifos; era
defendida pelo construtor francés Jean-Frangois Gautier destacado em
Espanha desde 1765 (nota 1). Uma das criticas feitay ap método fran-
cés introduzido por Gautier em Espanha era a menor capacidade de
levar pano com vento forte.

Um simples exame dos planos revela as diferencas, primeire ao
nivel das secgdes, mais arredondadas na construcdo @ inglesa mas ram-
bém na forma da roda de proa e da proa em geral (ver prancha em
anexa). Jorge Juan mestra que o casce de um navie de 70 canhdes
construtdo «a la Inglesas pesava 37106 quintais de Espanha (1706 tone-
ladas) enguanto que o casco de wm navie & francesa da mesma care-
goria pesava 35023 guintais de Espanha (1611 toneladas). ou seja menos
93 toneladas (2083 =quintaless) (nota 2).

Apesar de ordens de Madrid datadas de 1767 para a aplicagdo
no conjunto do ferritdrio espanhol, incluindo as coldnias, do método
defendido por Gautier, é muito provdvel que o «San Pedro de Alcan-
taras fenha sido construido segundo wma tendéncia de inspiragdo



briténica. Este dado foi introduzido a partir de wna observagdo feita
pelo historiador Luis Merine que assinalow a presenga em Hgvana de
uma familia de construtores britdnicos, os Mullan, na alura do inicio
da construgdo do navio. Os Mullan sdo conhecidos por terem constru-
ido ne mesmo estaleira naval, em 1769, o gigantesco navio «Santissima
Trinidad», aquele gue seria, trinta ¢ seis anos mais tarde, o maior navie
presente na batalha de Trafalgar.

Extrapolande na base de dados fornecidos por Jorge Juan para
um navie de 60 canhdes preparade para wma campanha «normals de
seix meses, chega-se a uma descricdo numérica de wm naviao «virtuale
de (4 canhdes preparado para uma campanha de seis meses carregado
com 5872 quintais de lastro cujo centro de gravidade estd situado a
3.2 pés ingleses (98 cm) acima da parte alta da quiltha (centro de gra-
vidade geral do navio, tripulacio e carregaomento incluidos, a 13.87
pés). Este modele virtual serve, por enguanta, para avaliar pelo cilculo
wum cerfo mimero de guestdes (reparticdo da carga metdlica, abaiva-
mento do centro de gravidade, abaixamento da linha de flutnacao, dimi-
nuigdo do periodo do balango lateral...) levantadas pela leitura da docu-
memtagdo histirica relativa @ viagem de 1784-1786.

Vemos desde ji, ao substituir os 3872 wquintaux de lastres acima
citados pelo metal efectivamente colocado no porde do «3an Pedro de
Alcantaras em [784 (13000 «quintales» de cobre + 3500 de metais
preciosos) que o navio vé a seu calado aumeniar, assim, 80 cm, Seria
necessdrio, em todo o rigor, ter em conta as modificacdes do plano
de flutwagdo, nomeadamente nas extremidades da proa e da popa, para
obter o abaixamento real da querena dentro de dgua,

Apesar desta imprecisdo, o abaixamento citado é provavelmente
inferior & realidade porgue wm documento assinade por diversos nego-
ciantes limenhos na ocasido da partida do «San Pedro de Alcantaras
de Callao, em 1784, adianta que, além dos 16500 quintales (759 tonel-
das) de metal, o navie tinha ainda recebido 3000 «quintaless (138 tone-
ladas) de pedra de estiva, massa de tal maneira desproporcionada para
um 56 navio que o «San Pedro de Aleantarar se arriscava — segundo
agqueles negocianfes peruanos — a perder ox fundos se enconfrasse um
temporal ne mar, O cilculo mosira gue, tends em conta aqueles 3000
wguintales» de pedra de estiva, o navio, que quase ndo tinha sido ali-
viado da sua artitharia come o provam os 62 canhdes salvados do mar
em Peniche, tinha a linha de flutwacdo «normal» (para wma campanha
de seis meses) situnda quase um metro abaixo da superficie.

l. M. Acerra & 1. Merino: «Jean-Francois Gautier. Vie et influence d'un ingénieur
marginale, in Neptunia, n.® 158, juin 19835,
2. Jorge Juan; «Examen Muritimo». Madrid 1771, reed, Madrid 1968, Vol 11, pp. 78-70.
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€ efeito de arco (warcs): deformacido da guilhia do navio carregado

A medida que © navie se abaixa dentro de dpua sob o peso da carga, os
volumes da querena ficam portadores nas extremidades (de finas, passam pro-
gressivamente a bojudas). Pode-se comparar a forma destas dltimas aos flan-
cos praticamente verticias da querena a4 altura da balisa-mestra.

Por outro lado, o essencial da carga no por@o assenta sobre a parte central
do navio. O fendmeno de arco (=arc» em francés) exagerado no desenho,
resulta da combinagdo destes efeitos sobre o navio carregado.
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0 legado dos mergulhadores de outrora

Apesar da variedade da interpretacio que suscita, o sitio submaring do
«5an Pedro de Alcantara» sofre um handicap de maior importincia; a con-
taminagio,

A campanha arqueolégica do verfio de 1988 indicou que a zona onde
a querena do navio espanhol se imobilizou no fundo do mar, e onde teve
lugar a maior parte dos mergulhos no ano de 1786, se encontra em parte
debaixo das chapas de metal de um cargueiro encalhado naquele lugar pre-
ciso, numa noite de Janeiro de 1963,

Dinamitado e destrocado por escafandristas da indistria do ferro-velho,
o casco do cargueiro abriu-se no decurso do tempo, espalhando alguns milha-
res de toneladas de ininério sobre uma pare essencial do sitio de 1786,

Os problemas de interpretagio levantados por tal  contaminacio
manifestaram-se logo na fase de relocalizagdo do sitio submarino, em 1977.

Um punho de serra em bronze foi encontrado nesta oeasido, na vizi-
nhanga dos vestigios do carguciro onde eram frequentes os objectos de bronze
espalhados pele fundo A forma particular da pega levou-nos, no entanto, a
uma investigagio que revelou que tal objecto era desconhecido na marinha
modemna,

Um resultado idéntico foi obtido apds inquérito junto de historiadores
de marinha, coleccionadores de ferramentas do século XVII e no decurso
de uma sondagem arravés da documentacio naval da época (nota 45).

Uma prova da antiguidade do objecto foi obtida quando o préprio capitio
do cargueiro naufragado, ao gual foi apresentado o artefacto, admitiu nunca
ter visto tal objecto. muito menos a bordo do «Jodo Diogos, o seu navio até
an encalhe de 1963, em Peniche.

Uma observagio intuitiva permite-nos concluir hoje, se pegarmos no
punho de bronze, que se trawava, segundo todas as probabilidades, de uma
ferramenta utilizada em 1786 para as operagies de mergulho em Peniche.

O uso da serra debaixo de dgua ndo é, alids, novo, jd gue Tucidides
narra uma episddio do cerco de Siracusa (414 antes de Cristo) no decurso
do qual fortes recompensas foram oferecidas pelos Atenienses aos mergulha-
dores que fossem serrar as estacas de madeira espetadas debaixo de dgua pelos
defensores da cidade (nota 46). Existem marcas de serra debaixo de dgua
durante operagées de salvamento no principio do século XVIL que foram
observadas por arquedloges num navio desta época em Jutholmen, na Suécia

45 Nomeadamente na rica séric manuscrita do marqués de La Vitoria, conservada
no Museu Naval de Madrid. na qual estéo descritas no pormenor as ferramentas, entre
as quais as serras, utilizadas na marinha espanhols desta época.

46 Tucidides, Historja, VII 25, citado in: P.A, Gianfrotta & P. Pomey: <L'archedlogie
sous la mer,..~ Paris, 1982, p. 19,
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inota 47). Segundo os arquedlogos suecos, o5 mergulhadores de outrora qui-
Seram, ao serrar uma parte do convés principal, atingir uma parte inacessivel
da carsa.

s mergulhadores de Peniche tiveram gue enfrentar uma situacdo idén-
tica no principio de 1786, visio todo o solado do «<San Pedro de Alcantara»
cobrir a preciosa carga qQue lentavam atingic ¢ salvar,

Mestas circunstdncias, a serra com punho de bronze podia fazer parte
das ferramenias habituais dos mergulhadores-salvadores.

No caso das operagdes de salvamento de Peniche, devido s proporgdes
financeiras das operagdes em jogo, a ferramenta poderd até ter sido fabricada
de propdsito, uma situagdo que ndo deve surpreender num sitic para o qual
convergiram muitos técnicos do dominio submarino no principio do ano de
1786,

Um deles foi um inventor sardo cujo escafandro, experimentado em Peni-
che em Margo de 1786, se revelou um fracasso completo: «el Sardo solo
estuvo un minwto en el agua de donde se le saco medio sufocado, hinchado,
vy atolondrado- (nota 48).

Uma segunda versic do mesmo equipamento foi experimentada mais
tarde pelo mesmo sardo, em presenca da rainha, no Tejo, em frente da praga
do Comércio! novo fracasso (nota 49,

Por sua vez. um engenheiro britdnico, Willlam Braithwaite, inventor
de um sino de mergulho alimentado em ar comprimide por bombas da sua
invengdn, viu 4 sua proposta descartada pelas autoridades espanholas, tendo
o trabalho de salvamento sido realizado por cerca de quarents mergulhadores
de diversas nagdes.

A experiéncia adquirida em Peniche foi de tal ordem que permitiu criar-
-5¢, 4 seguir, na Armada espanhola. a primeira escola de mergulho dessa
marinha de puerra, com 0s mergulhadores de Peniche no posto de instrutores
(nota 50).

Os mergulhadores do passado deixaram outros sinais da sua passagem
no sitio submarino de Peniche, nesie caso algumas barras de chumbo de forma
paralelipipédica pesando vdrios quilos e identificadas como pesos de sonda.

Esses chumbos, cuja forma — wvaridvel de uma peca a outra — os dis-
tingue do peso de sonda cldssico, sdo testemunhos da passagem dos mergu-
lhadores de ouwtrora em certos pontos precisos do sitio.

47 Co, Cederlund & C. Ingelman-Sendberg: «The excavation of the Tutholmen wreck,
1979-71=, in: The Imernational Journal of Nautical Archaeology (1973), 2.2. p, 323,
48 Archivo General de Indias, Sevilla, Indiferente General 2760-A. Margo de 1736,
Expediente 45,

49 A experiéncia deu-se no dia 8 de Sctembro de 1786, 85 5 da warde, a 100 bragas
de distincia do cais. A H.T., Madrid, Estado 43475 1, anexo de uma carta de Lisboa
de 10 de set. de 1786,

50 T. Rodriguez Cuevas & J. Ivars Perello: «Historia del Buceo. Su desarollo en
Espana=. Murcia, 1987, pp. 223-224,
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Sdo, por outro lado, outros tantos indicios do cardcter ndo sistemdtico
dos trabalhos submarinos de outrora, A documentagdo mostra, com efeito,
que durante a dltima campanha espanhola em Peniche, em 1788, o ferro e
o chumbo encontrades no fundo do mar revertiam inteiramente a favor dos
oitos merguthadores ainda a trabalhar, como uma maneira de indemnizacdo
g0 termo de trés anos de um estaleiro submarino que, na sua fase inicial,
tinha atingide uma dimensio industrial.

Pode concluir-se que o abandono destas pegas de chumbo foi involun-
tério e que a sua perda deve ser imputada &s condigdes reinando no sitio,
assim como a dispersdo deste dltimo.

O relato dos mergulhos dos anos 1786-88 faz frequentes referéncias as
dificuldades provocadas pelo estado do mar, ans movimentos dos sedimentos
ol ao crescimento das alpas.

Do tesouro original, salvado na sua quase integralidade no decurso dos
anos 1786-1788, o sitio submarino deixou uma amostra representativa durante
os trés meses de escavacio do verdo de 1988: quasc um milhar de moedas
de prata do tipo -reales de a ocho» assim como alguns objectos em ouro.

A raridade destes dltimos (duas moedas e dois botdes de punho, ou seja
172000 do mimere de objectos de metal precioso encontrados) reflecte com
bastante preciséo a parte do ouro no carregamento origimal,

Motaremos que o lote principal de moedas de prata encontrado durante
as escavagdes indica, pela sua composicio, que se tratava de prata de par-
ticulares, moedas que tinham jd circulado, distintas do lote principal consti-
tuido pelo tesouro safdo da Casa de Moneda de Lima (ver grifico). Em pelo
menos um c¢aso, uma moeda de prata de um tipo anterior & do lote principal
estava furada na parte superior, o que sugere uma re-utilizacio sob forma
de medalha

O lote de moedas de prata encontrado em 1988 nao deve, portanto, ser
considerado como representativo da estrutura numismdtica do tesouro origi-
nal. Isso deve-se ao facto de que a maioria dessas moedas foram encontradas
na parte correspondente & proa do navio, zona afastada do tesouro (este no
pordo, na parte central) ¢ na qual jd vimos que se encontravam outros ohjec-
tos marginais, nomeadamente amostras de merciirio e colecedes cientificas.

Entre as -anomalias- surgidas no decurso da escavagio submarina, alguns
fragmentos de «jarras= espanholas interpretados como um tipo hispano-colonial
{ver caixa: «As jarras espanholas: aparicio de um tipo peruano®) vem uma
vez mais ilustrar o papel do sitio do naufrigio como revelador da realidade
fora da norma,

O praprio navio € o grande ausente do duplo modelo histérico e arque-
oldgico elaborado em torno do naufrdgio de 1786,

Nido se conhece qualquer plano do navio e os vestigios do seu casco
foram inteiramente retirados do sitio do acidente, nomeadamente o fundo da
querena, para serem desmontados em terra.

O propdsito da manohra, que necessitou uma forte maré de Junho de
1786 ¢ onze lanchas com remadores para rebocar o destrogo até 4 praia de
Peniche de Cima, era extrair as moedas ¢ outros fragmentos de metal pre-
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cioso encaixados entre as pecas de madeira da estrutura.

A manobra resultou plenamente, éxito que foi comentado nas gazetas
de entio, em Portugal, Espanha, e até em Paris. Os leitores curopeus tiveram
entio conhecimento do pormenor das operagies de salvamento em curso cujo
sucesso contribuiu para a promogiio de diversos responsdvels, entre eles o
oficial da armada espanhola, Francisco Mufioz, director das operagdes (nota
5.

Os acontecimentos de 1786 e dos anos seguintes deixaram na populagio
de Peniche marcas que saem do campo da arqueologia. Num trabalho sobre
a tradicio e o mito, um autor mostrou que para 14 dos 150 anos, os por-
menores da tradicdo dissolvem-se no mito (nota 52).

Dois séculos apds os acontecimentos, a tradigio oral em Peniche cila
alguns factos cujo eco ndo se encontra na documentagao. E o caso da ameaca
da excomunhio proferida pelo padre da pardquia a todos aqueles que tocas-
sem o metal precioso proveniente do navio de guerra espanhol.

Mas a documentagio indica que a circulacdo de grandes quantidades
de numerdrio na povoagdo, em consequéncia das operagdes de salvamento,
alterou nitidamente a vida local.

O livro de actas da Cimara Municipal de Peniche refere-se & especu-
lagio nos géneros alimenticios ocorrida nos dias que seguiram ao acidente,
com a brusca chegada de ndufragos sobreviventes do navio espanhol (nota 53).

Um outro documento faz referéncia & priséo do dono de uma -casa de
pasto» de Peniche em casa do qual foram encontradas 28 -moedas em pezos
fortes, alguma prata arruinada, vérias vestes, calgoens e roupas» comprados
aos sobreviventes do naufragio.

Ao mandar apreender o responsdvel, o juiz de fora da vila, recusando
o conselho de cleméncia de um oficial da praga que tinha presenciado a cena,
adiantou: «pois ey tinha mandado apregoar com mita. antecipagio q. ninguem
comprasse nem contrata-se coiza alguma com os hespanhois naufragadoss (nota
54), O tema da excomunhio da tradigio oral reflecte, & sua maneira, essa
realidade de uma proibigio do passado,

Outros pormenores citados pela tradicdo oral, como a evacuagio do
tesouro em carros de bois em direcgdo a Lisboa, sdo mais ficeis de conectar
com a realidade historica evidenciada na documentagdo.

51 Gazette de France, 28 Juillet, 11 aol 1786,

52 Lord Raglan: The Hero: A study in Tradition, Myth and Drama, New York, 1956,
citado por R. B. Mojares: Lapulapu in folk tradition. Philippine Quarterly of Culture
& Society, 7:59-68 (1979).

53 Livro de actas, «Livro da Vercagio=, Arquivo da Cémara Municipal de Peniche,
Armério n.” 6, prateleira 5, «Vereactess, Desde 1782 até 1788 F.° 130 v.? e sep.
Informagdo gentilmente cedida por F.° Engenheiro e Francisco Salvador, Peniche.
54 Carta de José Monteiro de Rez Cabral, juiz de fora, Peniche, 2 de margo de 1786,
Arguivo Historico Ultramanno, Lisboa, Série Reino, Caixa 26 (2722).

T4



Os arquivos locais indicam-nos que vérios dos mergulhadores das ope-
ragoes de 1786-88 se estabeleceram em Peniche de maneira permanente (nota
35).

O testemunho mais notdvel € uma estela com inscrigio que encima a
porta da entrada de uma pequena capela da costa sul de Peniche, a capela
de Santa Cruz, propriedade particular aberta s devogdes do piblico no més
de Maio.

A estela da capela de Santa Cruz, um ex-voto datado de 1789, cons-
tituiu durante muito tempo um enigma devido 3 referéncia a um <buzos de
«nagio maltesa= que ld se encontra gravada (nota 56).

Decifrada em 1986 (nota 57), no seguimento de uma exposicio dedicada
ao «San Pedro de Alcantara» no Museu de Peniche, a inscricio faz referéncia
a um mergulhador («buzo« em espanhol) maltés chamado Anténio Zecar.

A documentagio manuscrita conservada em Sevilha revelou que guatro
merguthadores da ilha de Malta tinham sido enviados para Peniche no prin-
cipio de 1786 em scguimento de uma ordem do grio-mestre da ordem de
Malia, entre os quais um Lorenzo Zecar (nota 58). 6 no ano seguinte, em
1787, € que se manifesta o «Antonio Zecar» da estela de Peniche, que faz
parte dos dltimos mergulhadores no «San Pedro de Alcantara» em 1788.

O nome do mesmo ainda aparece mais tarde nos arquivos municipais
de Peniche (nota 59) sem que, no entanto, tenha sido averiguada até hoje
a razéo precisa que levou o mergulhador a mandar edificar, em 1789, um
ano depois do fim das operagies de recuperacao espanholas, a capela de Santa
Cruz onde se encontra o seu nome (nota &0).

55 A investipagio de Francisco Salvador nos manuscritos conservados em Peniche
revelou que esses mergulhadores formavam um grupo ainda active em 1791, cinco
anos depois do naufrigio espanhol,

56 <1789 — ANTONIO SECAREBVZIO DE NASAO MALTEZA MANDOV EDI-
FICAR ESTA CAFE. A inscri¢io foi publicada por Mariane Calado! <Peniche na
Historia e na Lenda-. 4.7 edigio. 1991, p. 274

37 Francisco M. Salvador: <0 5i0 Pedro de Alcantara e a Ermida de Santa Cruzs,
in: A voz do Mar, Peniche, 20/T1/1986.

58 Juan Valcarcel, Peniche, 31 de Agosto de 1786, Indiferente General 2761. Archivo
General de Indias, Sevilba.

39 Referéncia a «Antdnio Secari de Nagdo Maltez- na escriura da venda de um quin-
tal na rea da Palmeira em Peniche, O documento estd assinado «<Antdnio Sacri Ven-
dedor-. Arguivo da Camara Municipal, Livro de Escrituras de 1812/1813. ¢ 58
Informagdo gentilmente cedida por Francisco Salvador, Peniche.

&) «Antonic Zecar... Maliés«, in: «Razon de los Buzos que han extrahido el ore Sal-
bado por el Buceo... Peniche 17 de Julio de 1787, Archive General de Tndias, Sevilla,
Indifercnte General 2761,
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Em definitivo, o legado mais transparente da tradicio oral talvez seja
a lenda de sardinhas trocadas por barras de ouro (nota 61).

Varios pescadores de Peniche participaram nas operagdes de salvamento
organizadas pelas autoridades espanholas durante o primeiro semestre de 1786.

Um deles, Joseph Simdes, figura entre agueles que receberam o mais
alto saldrio. Durante meses, o seu nome desaparece das listas de vendas de
peixe em Peniche relativas ao ano de 1786,

E de repente, em Setembro, reaparece.

Descobre-se entdo que mestre Joseph Simoes e a tripulagdo acabavam
de vender 9.000 reis de sardinhas (nota 62).

Para este homem, a lenda disse a verdade e quem sabe se a tradigdo
ndo traduziu, a seu modo, a realidade de uma experiéncia provavelmente dnica
nu histéria da comunidade dos pescadores da vila de entio, hoje cidade.

O eco desses trabalhos submarinos em Peniche aparece nos mais diver-
sos miveis da sociedade portuguesa da época. Frei Joaquim de Assungao,
monge, astrénomo ¢ fisico do paldcio-convento de Mafra, dew uma prova
disso em Junho de 1786 ao apresentar-se em Peniche para escolher, de acordo
com a coroa de Espanha, sessenta ¢ cinco barras de cobre, 5,8 toneladas
de metal destinadas a proteger os telhados do convento apds uma forte tro-
voada de Margo de 1786 gue ocasionou estragos no paldcio e feriu dois mon-
ges,

A investigacdo revelou que ndo se encontrava cobre em proporgdes sig-
nificativas nos telhados do convento, com a excepgdo dos sinos da torre leste
por baixo dos quais passou a faisca da trovoada de Margo de 1786

Finalmente, as 5,8 toneladas de cobre chileno tiradas do sitio do «<San
Padro de Alcantara- destinavam-se ao fabrico de um pdra-raios, técnica inven-
tada décadas antes pelo americano Benjamin Franklin e introduzida em Por-
tugal pelo préprio Joaquim de Assun¢do, o monge-astrénomo de Mafra.

Diversas barras de cobre retiradas do sitio de Peniche nos (iltimos anos
foram analisadas por pesquiadores do LNETI (nota 63).

Concluiremos observando gue as circunstincias que fizeram do naufri-
gio de Fevereiro de 1786, em Peniche, uma encruzilhada privilegiada devem,
em principio. voltar a encontrar-se em outras situagdes onde a pressao €co-

&1 Jean-Yves Blot: Uma rota maritima na encruzilhada dos interesses da Europa do
século XVIIL. A América Latina &s portas da Ewropa: o naufrigio do navio espanhol
«San Pedro de Alcantara- (1786). Cascais, Museu do Mar (Série Arqueoldgica. 1.
Separata 2), 1984, 94 pp.

62 Casa da Tévola de Peniche, livro 54 (28-1-1786/6-X11-1788).

Archive Nacional da Torre do Tombo, Lishoa

63 «Analysis of copper ingots from the wreck of the San Pedro de Alcantara (1786),
J.M.P. Cabral, J. Scabra e Batros, M.T. Ferruz, A F. Belem, Conferéncia apresentada
o Simpdsio Intemacional de Arqueometria de Heidelberg, 2-6 abril 1990
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némica nascida de um contexto econémico em efervescéneia terd provocado
uma concentragio da mesma ordem a bordo de alguns dos navios saidos naquele
comtexio.

O caso do Peni do pds-guerra de 1784 e dos anos seguintes ndo é com
certeza uma excepgio, pelo menos no contexto colonial. Um simples exame
das semelhancas entre as curvas do comércio externo peruano relativa aos
anos 1782-1787 e das exportagdes mexicanas de prata via Vera-Cruz na mesma
época ilustra claramente o facto.

Procurar casos parccidos em outros contextos histdricos ou geogrificos
permite evitar uma das armadilhas do nosso terreno de investigagdo, territrio
que um arquedlogo descreveu um dia como o -interface, por vezes descon-
fortdvel, entre as técnicas indutivas do raciocinio arqueoldgico e os métodos
dedutivos dos historiadores para os quais um barco afundado pode ndo ser
uma frota» (nota 64),

Se ela alcanga, ou ndo, o seu objectivo, tal investigagio acentua o papel,
muitas vezes escondido, por vezes vital, daqueles timidos vectores de impé-
rios que sio, desde hd trés milénios ¢ mais, os navios.

64 1.5 NMisey, in: Int. Journ. of Naut. Arch. (1983), 12.2, p- 1800
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Milhdes de Pesos

Comércio externo do Peri (1781-1790)
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Exportacaes de prata, a partir de Vera-Cruz (Mexico 1776-1787)
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As wjarras espanholass: aparecimenio de um tipo peruano?

A =jarra espanhola» € um recipiente de barro cozido post-medieval
(séc. XVI-XIX) cuja difusdo mundial (nota 1) se deve i sua origem anda-
luza e &s ligacdes enire esta regido e o comércio internacional do periodo
colonial. A origem andaluza explica as estreitas semelhangas observadas
entre a pasta de jarras deste lipo ¢ a de dnforas ibéricas do tipo Dressel
20 (nota 2). Esta semelhanca com material da época romana, assim como
a auséncis de tipologia das jarras, com a excepgao de um quadro erono-
I6gico sumdrio concebido por John Goggin, da Universidade de Gaines-
ville na Florida, hd mais de trinta anos, a partir de silios coloniais ame-
ricanos (nota 3), eram responsdveis, ainda recentemente, pelas incertezas
(nota 4) ou confusdies (nota 5) quando ¢stas jartas apareciam em contextos
histéricos mal definidos. Esta situacio evoluird provavelmente nos pro-
ximos anos na sequéncia de numerosas descobertas de «jarras espanholass
em contextos bem datados de navios afundados durante o periodo colonial.
Os trabalhos de Langouét nas jarras encontradas num fundeadouro do rio
Rance, na Bretanha, tém por seu lado conduzido a distinguir trés formas
principais de bojos, trés outras formas para os bordos, e revelado uma
correlagdo estreita entre as categorias respectivas (bordo inclinado-bojo
em forma de cenoura; bojo globular-bordo com secgiio em semi-circulo:
bojo ovoide — seccdio em quarto de circulo) (nota 6). Ultimamente, as
escavagdes no convento da Cartuja, em Sevilha, revelaram um tipo ante-
rior a todos os outros ¢ que difere por uma brusca inflexdo na curvara
da parte central do bojo (nota 7). O mais recente trabalho de sintese global
sobre o tema das <jarras espanholass desde a publicacio de Goggins de
1960 é uma tese de Mitchell W. Marken.

DOV

Um aspecto da diversidade das formas de «jarras espanholas- (segundo
L. Largowét: «Les Jarres de la Rances, in: Ann. Soc. Hist. archéo. arr. Si.
Mualo, 1973)
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Dispersdo das «jarras espanholas» em virios sitios arqueoligicos

conhecidos

Os tragos imediatamente identificdveis nos fragmentos de «jarra espa-
nhola» séio a forma dos bordos e a textura da pasta (grosseira, com nume-
rosas particulas escuras — desengordurante — visiveis a olho nu. A pasta
tem muitas vezes o aspecto folhado com fendas ou alvéolos e uma camada
mediana escura. A cor geral varia do cinzento ac amarelo rosado passando
por diversas tonalidades de ocre). Um verniz encontra-se por vezes pre-
sente na parte inferior das jarras e foi assinalada em alguns casos a pre-
senca de rolhas de barro cozido (nota 8).

Nestas condigdes, vdrios fragmenios de «jarras espanholass identifi-
cados no sitio do «San Pedro de Alcantara», de secgfio <em quarto de cir-
culos, sfio associdveis, segundo a correlagio exposta por Langouét, a um
bojo ovdide, enquanto duas anomalias maiores se relacionam com a natu-
reza da pasta utilizada (pasta homogénea de tonalidade vermelha) e a forma
dos fundos (planos, em vez dos fundos arredondados tradicionais) (nota 9).

O conjunto sugere a presenga de um tipo de jarras préprio, ou pelo
menos mais frequente no mundo hispano-colonial. A forma inédita — mais
larga que a normal — dos bojos de duas «jarras espanholass expostas no
museu da Inquisicao de Lima segue no sentido da possivel especificidade
das jarras peruanas (nota 10). Goggin tinha ji evocado um fabrico colonial
americano em cerios tipos tardios, o que seria o caso de Peniche. A
especificidade do fabrico hispano-peruano parece ter sido j4 uma realidade
nos principios da colonizagio porque certos bordos de =jarras espanholas»
de pasta vermelha, assim como frapmentos de fundos planos da mesma
pasta, foram encontrados no Pacifico ocidental em sitios associados #s nave-
gacoes de exploracio espanholas saidas da costa do Perd no final do século
XVI (nota 11). Um outro tipo de jarra espanhola com fundo plano apa-
receu nos restos submersos da frota espanhola afundada em Vigo em 1702,
a chegada de Cuba e da América Central (nota 12}, enquanto outros casos
de fundos planos em tais jarras foram assinalados por investigadores (nota
13).
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Bordo e fundo de jarra do sitio de Peniche. Pasta homogénea averme-
lhada, vidrado verde na face intema.

forma ovdide
tradicional (segunda
Peacock & Williams,
wAmphorae and

the Roman economy.
An introductory guides,
London, N. Y. 1986).,
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Acerca de uma serra de bronze: sobre a rdem#icagﬁa
do sitio do «San Pedro dé Alcantaras

A pequena colecgiio de objectos que permitiu a identifica¢io do
sitio do «San Pedro de Alcantara» em 1977 aparece reproduzida numa
fotografia publicada no catdlogo do Instituto Portugués do Patriménio
«Aquisicoes Mecenato DoagGes 1986-1990» (nota 1) com a legenda
seguinte: «Conjunto de pecas recuperadas do naufrdgio do galefio San
Pedro de Alcantara ocorrido em 1786, 30 milhas a sul de Peniche,
quando se dirigia para Cidis vindo de Callao, Lima, no Perii... Museu
Macional de Arqueologia Dr. Leite de Vasconcelos. Doacfio de Fran-
cisco Reiner, 1988x». g

Essa legenda contém vérios erros dbvios: o termo «galedion refere-se
a um tipo de navio inexistente nas frotas militares do final do século
XVIIL. Nio se aplicava, obviamente, ao «San Pedro de Alcantara»,
«navion de 64 canhdes de Armada espanhola. O naufrégio nio se den
30 milhas a sul de Peniche mas sim a norfe da entio vila, e na costa
da mesma, a algumas dezenhas de meiros da propria peninsula,

Quanto &s condigdes da doagdo, € de salientar que o sitio do San
Pedro de Alcantara foi identificado com precisdo a partir do achado por
um dos autores, J-Y Blot, no fim do Verdo de 1977, de um estribo de
prata (reproduzido em fotografia nesta monografia). A pequena colecgio
reunida seguidamente, em colaboragdo com Luis Sacramento, confirmou
a hipétese inicial sobre a natureza do sitio. O conjunto foi confiado ao

() LP.P.C. Secretariado de Estado da Cultura, Junho 1990, 195p.

O cargueiro «Jodo Diogos enquanto ainda flutuava (foto Francisco Duarte).
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entiio responsdvel do niicleo de achados submarinos no Museu do Mar de
Cascais em elaboragfo, Francisco Reiner. Na sequéncia do desmem-
bramento e dispersao posierior das colecgbes reunidas respectivamente
por Francisco Reiner e pela Cdmara Municipal de Casecais, o nicleo San
Pedro de Alcantara passou, a nosso pedido, a integrar as colecgdes do
Museu Nacional de Arqueoclogia de Lisboa. Uma peca visivel na
fotografia do catilogo do IPPC citado anteriormente ndo figurava, no
entanto, nessa colecgdo,

Tratava-se de um objecto de bronze com a forma de punho, com
rebites de cobre, Uma fina limina de cobre entre as duas partes de bronze
e restos de ferro corroido indicavam que se tratava do punho de um
serrote.

O objecto tinha sido encontrado no decurso da identificagao do sitio
o «3an Pedro de Alcantaraw, junto aos destrogos de ferro do cargueiro
Jodo Diogo, naufragado na vizinhanga, € com o qual tinha sido associado,
& falta de mais dados.

Um mquérito revelon que tal serrote ndo existia na marinha modemna
nem na marinha dos séculos passados. Uma consulta do excelente
manuserito de construcio naval espanhola de meados do século X VI do
marqués de la Vitoria, conservade no Museu Naval de Madrid, no qual
aparecem desenhados e descritos os diversos tipos de serras entdo cm uso
nos estaleiros € navios espanhdis, permitiu confirmar o cardcter
excepecional da peca, caso se ratasse realmente de pega antiga.

Coleccionadores de ferramentas antigas confirmaram o facto,
desconhecendo precedentes do objecio. Interrogado, o especialista de
construgio naval e ndutica militar do final do século XVIII, Jean
Boudriot, emitiu a mesma opinido.

Restava a hipdiese de uma construgiio «sui generis» realizada por
alguém a borde do cargueiro Jodo Diogo.

Perante o provivel inleresse historico da peca, o punho de bronze, até
entdo simples pedaco de metal que servia de pisa-papéis doméstico, tinha
sido entregue a Francisco Reiner para ser incluido no pequeno niicleo «San
Pedro de Alcantaras confiado anos antes quele musedlogo,

O capitdo Francisco Duarte, ex-comandante do «Jodo Diogo» no
momento do seu naufrigio na Papoa, deu o empurrdo final ao comentar
«de visu» o punho de bronze.

‘Contactado por nds no final da carreira, em 1985, em Lisboa, o
marinheiro afirmou, categdrico, nunca ter visto tal objecto. Adiantou que
os serrotes a bordo do seu navio tinham sido instrumentos vulgares, com
punha de madeira (nota 29),

(2) A descricdo, pelo Capitio Doarte, do naufrigio do Jodo Diogo no
principio de 1963 na Papoa, em circunstincias que lcmbravam o acidente de 1786,
foi a scguir, devido ao seu excepeional imeresse, registada em Glme a nosso
pedido pelo cineasta de Peniche Ricardo Costa ¢ uma equipa de técnicos @ quem
agradecemos. O capitio falecen meses depois, em Lishoa.



Chegamos, assim, 4 conclusiio de que o punho de serrote de bronze
era um vestigio dos mergulhos do final do século XVIIT.

Nao € de espantar que tal objecto possa ter sido inclusivé, fabricado
de propésito para o estaleiro submarino entdo constituido pelo navio
naufragade em Peniche. Pela sua dimensfio excepcional, tanto no tempo,
(trés anos seguidos), como a nivel econdmico e pelo ndmero de técnicos
envelvidos (mais de 40 mergulhadores de vdrios paises}), o sitio de
Peniche marcou a historia da técnica submarina em Espanha. Foi o
sucesso da operagio de Peniche que levou a arma espanhola a criar a
primeira escola de mergulho, com instrutores escolhidos entre os
melhores ¢lementos no trabalho do «San Pedro de Alcantaras, O serrote
de bronze pode ter sido um dos instrumentos da pandplia daqueles

especialistas que deixaram atrds deles outras marcas, como os pesos de
chumbo de formas diversas encontrados tanto na identificacio de 1977
como durante a campanha arqueoldgica submarina de 1988,
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Em todo o caso, a sua presenca no sitio submarino pode ser datada
com precisio, ji& que ndo existiam vestigios de madeira de tamanho
aprecidvel apds o final de Junho de 1786, uma vez tirados do mar os
fundos da querena do «San Pedro de Alcantara» gue os salvadores
recuperaram, flumando, rebocando-os com onze lanchas até & praia de
Peniche de Cima ai os desmontar, «quedando barado ¥ amarrado a toda
satisfon a distincia de diez toesas del murallas (irata-se da muralha das
fortificagfes da costa norte de Peniche) (nota 3).

Foi ai que um responsdvel espanhol pelas obras em curso nos deixou
a descrigiio, ji citada, do caddver do navio como o viu e mediu no fim de
tarde do dia 19 de Junho de 1786:

«Tronchado & tronco, todas los genoles por las Cabezas de los Planes
seguidamente hasta la distincia de 36 pies de la parte de popa, desde la
carlinga del Palo Mayor...»

A profusio que nos deixa a documentagdo escrita sobre o caso opoe-
se, aqui, a0 vazio da pdgina arqueoldgica: depois de desmontado o fundo
de querena, nio restava virtualmente nada de consistente no fundo do mar
do anligo navio de 64 canhfes, construido no estaleiro real de Havana,
sob a orientagio de alguém da familia Mullan, com madeira de caoba
(nota 4). Desde o fim de tarde do dia 19 de Junho de 1786, nvestigar o
navio «San Pedro de Alcantara» ndo passava pelo mar de Peniche.

Dois anos depois  do acidente, um outro «5an Pedro de Alcantaras,
tambhém de 64 canhées, voltava a ser langado 4 dgua nos estaleiros de
Havana.

O navio explodiv no ancoradouro da costa norte da Venezuela em
1815, Mergulhadores que visitaram o sitio em 1935 observaram, apesar da
explosio, o bom estado da madeira, na qual reconheceram um leque de
esséncias muito variado (cedre, carvalho, pinho, mogno, mangueira,
bétula) (nota 5). E provivel que a chave de alpumas pergunias sobre
arquitectura naval levantadas em Peniche esteja ali, no lodo, 25 metros
abaixo do mesmo mar das Caraibas onde nasceu o fantasma desaparecido
em Peniche.

3) Carta de Fernan Nufiez, embaixador de Espanha. Lisboa, 20 de Junho de
1786. Doc. Indiferente General 2760, Archivo General de Indias, Sevilha.

) Madeira tropical, outrora: frequente em Cuba, de prande qualidade para a
construgio naval.
1. Potter: « A treasure divers goides. London, 1972, p. 144,

A Velez Boza, «Uma histéria Bajo el mar investigacion documental y
submarina acerca del navio de la Armada Real Espafiola «San Pedro de
Alcantara», Boletim de la- Academia Nacional de la Histonia, tomo LXV, julio-ser.
1982, n.2 259, Caracas,
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O Mapa de Jorge de Aguiar — 1492

Preficio do Catolozo pelo Presidente da Acadeinia
de Marinha CALM Ropérte 5. o"tfiveira em 10 de
Nowembrer e 1992, na fnauguragcdo da 2.9 exposiydo de

artes pldsticas -0 Mar ¢ o5 Motives Maritimos-

A primeira exposicio de Artes Pldsticas subordinadas ao terna «O)
Mar e Motivos Maritimos» realizada pela Academia de Marinha em
1991, com o objectiva de estimular ¢ Tomentar a actividade artistica sobre
as corsas do mar ¢ divulgd-la pelo grande piblico, foi um certame de assi-
nalado &xito,

Nele participaram artistas em nimero considerdvel ¢ de vdnos pon-
tos do Pais e a afluéncia de visitantes fol suficientemente elevada para
demonsirar o interesse da exposigao, o que veio encorajar a Academia de
Marinha a prosseguir na sua trajectona de incentivar as Artes, na firme
conviccao de que estas tem com o Mar uma relagiio secular e perene.

Ideada em principio com a frequéncia bienal, a exposigiio ¢ anteci-
padamente realizada este ano, por se fer a percepgdn de uma crescente
actividade artistica com interesse pelos temas maritimos.

Como na exposicio anterior. a esta iniciativa se associou a firma Tin-
tus Hempel (Portugal ) Lda. que, consciente da missdo cultural das empre-
sas o num gesto de alto significado, patrocinou esta exposigiio. que
reflecte a cor e luz da vida que o mar empresta a humanidade.

Au patrocinador e aos artistas expositores a Acadeniia de Marinha
expressa 0 seu reconhecimento.
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EIHCAC FACSIMILADA DA CARTA MAUTICA DE JORGE DE AGUILAR - 492

Inauguracio da 2." Exposicio de Artes

Plasticas «O Mar e Motivos Maritimos»

¢ lancamento da edicéo fac-similada da
«Carta Nautica» de Jorge de Aguiar — 1492

Aleengdo proferida pelo Presidente doa Aceidle-
nrics e Marinte CAAIm. ECN Rogdvio Silva d"CHi-

veira, em I de Nowvembro de J992,

Senhor Almiranie Chefe do Estado-Maior da Armada
Senhores Ohciais Generais

Eatimados Académicos

Senhoras ¢ Senhores

Cultura! Palavra mistica ¢ doce para exprimir um conceito indefi-
nido ¢ vago, multifacetado que por esse tacto se compreende e aprecia
miis pelos seus efeitos do que pela sua origem ou propriedade,

De facto, cultura pode ser o conjunto das actividades espirituais do
homem e assumir aspectos cientificos, artisticos, antropoligicos, socio-
l6gicas, religinsos,

Qualquer. porém. que seja o dngulo sob o qual se observe o fend-
meno da cultura, seja do ponto de vista do conhecimento e sabedoria. seja
dos valores sociais e artisticos, tem de se concluir que a cubura, mais do
que outros factores, caracteriza uma sociedade, um povo, uma nagéo. e
estd por 1550 na base da sua identidade.

A capacidade de um povo realizar os seus objectivos depende de
muitas grandezas concretas (como a geografia, a economia. a demogra-
fia) mas estas sio amplificadas por um factor de hierarquia superior, de
natureza qualitativa, que € a vontade nacional, forga animica gue leva um
pove aos mais relevantes cometimentos, aé de sacrificio e heroicidade.
Forga essa que. sendo dirigida pela liderangi. emana essencialmente da
cultura, entendendo-se csta nas suas miltiplas expressées. Porque a cul-
tura, a seguir aos lacos de sangue, & o vineulo mais forte de solidariedade.
Acultura € a seiva que alimenta a identidade nacional, ¢ pois um dos mais
solidos fundamentos da nacionalidade.

Os povos podem associar-se em organizagoes estaduais, mais ou
menos firmes, mais ou menos artificiais, de interesse comum, mas a esta-
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bilidade de tais arranjos, s6 perdurari se a identidade de cada povo for
preservada. Esta persiste em sobreviver contra todas as adversidades,
como fendmeno da natureza.

Sufocar a cultura de um povo é um acto «contra-naturas, Ora a natu-
reza ¢ muito ¢iosa das suas leis e dos seus produtos, o que € frequente-
mente olvidado pelo homem. Quando este controla e até€ ajuda a natureza,
tudo val bem. Quando a contrana frontalmente. ela reage por vezes com
violéncia, tanto nos fendmenos fisicos como nos sociais.

Por isso se assiste hoje ao proliferar de reacgdes nacionalistas, com
origem em recalcadas identidades nacionais, em que a cultura, designa-
damente a sua faceta sociologica (lingua., costumes, ¢sulos, religido),
desempenha um papel primordial.

Da mesma forma que a cultura de um povo se constrol e se enri-
quece, também se pode degradar e extinguir, A histéria nio faltam exem-
plos de absor¢io de uma cultura por outras mais poderosas.

Em resumo: @ cultura € a fonie da consciéncia e orgulho nacionais, €
a forca espinitual mais importante para a determinagio colectiva de um
povo.

=

E

Portugal desde hi oito séculos e meio constilvido em estado-nacao,
assenta a sua identidade e a sua independéncia politica. numa cultura
solida, caracteristica, inconfundivel, em que a componente maritima foi
parte proeminente desde o seu bergo e assumiu um papel decisivo na sua
consolidaciio com a grande epopeta maritimi.

O mar foi, ¢ ¢ ainda, a razdo de ser da nossa independéncia e identi-
dade. Foi no mar e além-mar que a Nagdo escreven as mais gloriosas
paginas da sua histéria. E no mar que estd ainda a melhor esperanga de
vida do Pais. A nacionalidade portuguesa identifica-se tanto com o mar
que um pensador espanhol afirmou: «o0 que Ter Porlugal foi o Mars,

A cultura maritima enraizou-se na Nacdo Portuguesa com a sua his-
toria, mas estd submetida & erosdo dos ventos continentais. No entanto, s¢
a geografia é que faz a histdria e Ponugal continua no extremo ogidental
da Europa. e ai mergulha no Oceano. a natureza maritima do Pais niio
deve ser perurbada. Hé pois que defender e enriquecer a cultura maritima
cimentada em séculos, se quisermos que o Pais se desenvolva e moder-
nize, sem detrimento da sua identidade de Nag@o livre e independente.

£
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EDICAD FAC-SIMILADA DA CARTA NAUTICA DE JORGL DL AGUILAR - [492

Sendo a cultura o espinio de um povo, a cultura maritima ¢ o espi-
rito de um povo que deve ao mar a sua razio de ser. O estimulo e desen-
volvimento da cultura maritima € fundamental & preservagio da
personalidade nacional e constitui, um dos objectivos da missio da Aca-
demia de Marinha.

A sessao que hoje se realiza com a dignidade e lustre que lhe confere
a presenga do Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada, compreende
dols actos tipicos de cultura:

¢} Uma manifestacio de arte: a inauguracio de uma exposigio de
artes plisticas sobre o tema «0 Mar & Motivos Maritimoss;

b) A divulgagio de um documento histonico: o langamento da edigao
fac-simile du carta de Jorge de Aguiar, de 1492, quando se perfa-
zem exactamente 500 anos sobre a sua feitura.

(Quanio ao primeiro destes actos. trata-se da segunda exposigio sobre
0 mesino tema, em seguimenio da realizada no ano passado, que a Aca-
demia de Marinha resolveu efectuar em face do interesse e entusiasmo
verificados. tanto de parte dos artistas como do piblico visitante.

Como V.EX"s. irdo apreciar esta mostra contém obras de aprecidvel
valor e interesse, 0 que veio confirmar o acerto da decisio tomada. Tal
COMO & anterior. esta iniciativa foi patrocinada pela empresa Tintas Hem-
pel (Portugal) Ld.* a quem enderego na pessoa do seu administrador Dr.
Jodo Couto, o agradecimento da Academia de Marinha pelo prestimoso
apoio, € 0 apreco pela postura consciente do papel das empresas na pro-
mogao da cultura.

Também um agradecimento ¢ devido a Companhia Lusitana de
Seguros, que se associou a esta iniciativa oferecendo o seguro das obras
expostas: e naturalmente aos artistas expositores, os verdadeiros protago-
nistas deste certame pela sua devotada participacio.

Por dltimo a minha expressio de aprego e gratiddo ao jdri do cer-
tame, pelo dificil ¢ responsdvel trabalho que realizou e pelos desvelo nele
demonstrado.

Auos senhores membros do Jan um fraternal obrigado:

Presidente: Eng.” Goncalves Viana

Viogais: Prof. Nobre de Gusmao
Prof. Lima de Carvalho
Pintor Real Bordado
Comte. Bernardino Cadete
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Estou convicto de que com esta iniciativa os objectivos que presidi-
ram & sua realizacio serdo atingidos, Estes sio:

1. Estimular a pintura e outras artes plisticas para os motivos do mar.
e promover 4 formagio de pintores de marinha, dignidade hoje
consagrada em importanies paises maritimos;

2. Prender a ateng@o do grande publico para as coisas do mar. contri-
buindo para a conservacao e desenvolvimento da cultura Maritima.

ES

A edigiio da carta de Jorge de Aguiar justifica-se por motivos dhvios.
Trata-se da mais antiga carta ndutica portuguesa datada ¢ assinada, feita
em 1492, portanto hd 500 anos. Esta carta cujo original se encontra na
Biblioteca da Universidade de Yale, EUA, foi revelada aos historiadores
da Cartografia Portuguesa na | Reunido Internacional da Histéria da Niu-
tica. na Universidade de Coimbra. em 1968, surpreendendo Armando
Cortesiio e Teixeira da Mota, os autores da famosa «Portugaliae Monu-
menta Cartographicas.

Com a sua publicagio, agora em «fac-similes. a Academia de Mari-
nha pretende comemorar a efeméride. prestar homenagem aos caridgra-
fos portugueses de quatrocentos e quinhentos e facultar aos estudiosos
mais um instrumento de estudo de cartografia. na conviccio de que,
sendo esta ciéneis um dos pilares em que assentou & epopela maritima,
do seu gstudo aprofundado se pode melhor dilucidar o fendmeno dos
Descobrimentos Marftimos ¢ a expansio de Portugal no Mundo.

A publicacdo deste precioso documento, foi-me sugerida quase
simultaneamente pelo Alm. Vitor Crespo, Director da Biblioteca Central
de Marinha ¢ pelo Dr. Indcio Guerreiro, ilustre membro efectivo desta
Academia ¢ um dos poucos historiadores que se dedicam & carlografia
antiga. Este iltimo prontificou-se a fazer o estudo da carta, para incor-
pord-lo nesta edigio; é com muito prazer que The dirijo o reconhecimento
da Academia por mais esta devotada colaboragiio.

Consciente da importincia de que se reveste a publicagdo desta carta.
a Academia de Marinha aceitou assumir a responsabilidade de a levar a
cabo. para o que conlratou uma empresa que assegurasse alta qualidade
na reproducio, alids condicio necessaria & oblengiio do direito de publi-
cacan por parte do seu detentor. A empresa escolhida foi a «Edigoes
Inapar, que por sua vez sub-contratou @ empresa Reproscan, Ld* a exe-
cutanie do trabalho de impressao. Nos aspectos técnicos e cientificos

o
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desta operacio contou a Academia de Marinha com a qualificada e cola-
boragio do Prof. Martim de Albuquerque. o que me apraz aqui registar.

Tunto este ilustre professor como o autor do estudo que acompanha
acarta fario sobre estas cur(as mlervengoos nesta sessio,

A presenca de V. Ex.® Senhor Almirante Chefe do Estado-Muaior da
Armada. nesta sessdo, como em outras em gque deu 4 Academia de Mari-
nha a subida honra de presidir, ndo pode deixar de significar o imeresse
¢ empenho que a Marinha pde nas matérias de naturcza cientifica e col-
tural. numa larga visio de que a sua missio, nio obstante us presentes e
crescentes preocupacocs relativis & sua tarefy cardinal. de defesa e efici-
cia operacional, nio se limita a esta, e de que. sendo a Hidima herdeira de
um glorioso passado histdrico. tem a responsabilidade de prescrvar ¢
engrandecer a cultura maritima de um povo que através do mar se espa-
Thou por todos os recantos do Mundo, com a certeza histiérica proclamada
por Luis de Camdes de que «se mais Mundo houvera i chegarals,
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O mapa de Jorge de Aguiar — 1492 (%)

Cenmtinnlicaede  apreseniadg  na Academia  de
Marinha pelo Prof, Dowtor Martim de Albwguergrie,
em I de Neovembao de 1992,

Do significado cultural do mapa de Jorge de Aguiar, ji falou exce-
lente ¢ abundantemente o Senhor Alm. Rogério d"Oliveira, do seu sizni-
ficado do ponto de vista cientifico. No enquadramento da Cantografia
portuguesa do tempo, falard também eston certo, o meu querido e bom
amigo Dr. Indcio Guerreiro, e permitem-me esti expressio de afectivi-
dade. para o Dr. Indcio Guerreiro, porguanto, com ¢le, tive a honra de tra-
halhar durante sete dos meses mais fecundos da minha vida.

Nio teria muitas razdes para estar hoje aqui se nao fosse dar teste-
munho de apreco pela iniciativa que s Acadermnia de Marinha, e boa
hora e com muita coragem levou a cabo. e cumprimentar o Senhor Almi-
rante Rogério de Oliveira, por um lado. por outro lado, manifestar publi-
camentc o mew aprego pelo Senhor D Indcio Guerreiro. Gostaria de
dizer que acima destes dois motivos, que podem legitimar a minha pre-
senca, esteve também a generosa imperiosidade do Senhor Alm. Rogério
d"Oliveira, que niio me dispensou, com um carinho gue muito me apraz
reconhecer. e agradecer também em pablico,

Poucas serdo, certamente como compreenderdo dado que quem me
antecedeu e quem me vai seguir nesta tribuna, dicd o mais importante. Que
fica para mim? Bom. fica essencialmente o recordar como este mapa [oi
feito, como nascen a sua ideia, como fol desenvolvida. as dificuldades
que se teve na sua feitura. e em particular. o significado que traduz, a
publicagdo de obras deste tipa. num mundo gue se comanda muito mais
pelos interesses materiais e as consideragoes de ordem venal, do que
pelas ideias do espirito.

Quereria a este proposito dizer o seguinte; um grande pensador espa-
nhol Eugénio Mole. proclamou um dia na Sorbonne, do alto duma cite-
dra, com grande escindalo de toda a Sorbone que os europens eram uns
grandes ignorantes. porgue desconheciam o facto fundamental da histdria

* TranserigEo de gravagio em fita magnética,
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do Mundo, que era a histdria de Portugal a partir dos descobrimentos.
Tudo o gue fagamos para dar projecgiio. quer internamente, quer internd-
cionalmente. aquilo que foi 4 nossa grande gesta nunea serd trabalho per-
dido, e o dinheiro que se investir. o esfor¢o que se dispensar. naturalmente
lerd uma recompensa que muitos nao se aperceberio imediatamente. mas
gue resulta em dividendos que nunca serd demais cnoarecer.

Portugal (dizia um outro grande pensador espanhol) & apenas um
varandim aberto sobre o infinito. Esse varandim aberto sobre o infinito
teve uma expressio material dindmica, na nossa projecciio sobre esse
infinito gue € o Mundo, ¢ uma expressio desenhada. conereta traduzida
em quanios mapas nos deixamaos e ensinamos aos outros.

Quando o Dr. Indcio Guerreiro. em dia nido muito longinguo, me
assinalou que ia passar 0 meio milhar de anos sobre a carta ndutica de
Jorge de Aguiar. que se impunha publicar, dispus-me a exercer toda a
minha vontade no sentido que isso fosse uma realizacdo, e minha con-
versa posterior com o Dr. Indeio Guerreiro, com o Presidente da Acade-
mia de Marinha, desencadeou e¢ssa operacio. operacio cheia de
dificuldades. dificuldades que hoje vencidas. (a quem ndo as viveu por
dentro). parecerao certamente coisas simples. A obra depois de feita é
sempre simples! ¢ sobretudo € sempre criticavel. E, bom por 1sso que dé
aqui um pequeno testemunho do que foi. nao digo uma odisseln. mas do
que toi um trabalho intenso de preocupacao duma equipe a que presidin
o Senhor Almirante Rogério de Oliveira. sempre disponivel sempre
atento. com 0s seus colegas da Academia de Marinha, sempre também
dispostos a exigir, dispostos a sugerir. dispostos a querer mais ¢ melhor.
¢ essa honra lhe faco aqui. Por vezes ndo foi facil. sé se tormou um con-
Lacto suave. e gue faz uma boa lembranca para o Muturo. porque essa exi-
geéncia foi sempre, a mais pulida. a mais elegante. 4 mais correcta que eu
tenho encontrado nos Gltimos anos.

Esta palavra gostaria de a deixar aqui ao Senhor Almirante Rogério
de Oliveira:

Quais foram os problemas que enfrentamos: Enfrentamos um pri-
meiro problema, que € um problema tradicional. niio apenas talvez deste
pais. mas de muitos paises, que € fazer omeletes com poucos ovos, e
erandes omeletes. .

Conseguiu-se gragas a muitos bons esforgos, fazer a omelete.

V. Ex. apreciario da qualidade dela. Mas depois desse primeiro
momento, negociagio laboriosa de pros e contras. de pequenas particula-
ridades, punha-se uma segunda problemitica. era obter da Universidade
de Yale os cktacromos necessdrios & reproducdo: ai mais uma vez, o



Senhor Alm. Roeério d’Oliveiry. exerceu actividades que nilo sio as pro-
prias dum Presidente duma Academia. nem dum marinheiro. pressu-
pondo que vs marinheiros sio homens de guerra quando € preciso fazé-la.
Mostrou-se wm superior diplomata. Obtido com poucos custos, a Univer-
sidade Yale, teve uma percepgio do que ¢ o papel cultural das Instituigoes
de certo tipo. gue nos falta muito em Portugal, onde se pensa sempre. que
pira ceder gqualguer coisd, se tem direito a exigir este Mundo e o outro.

A Universidade de Yale. de facto fez condicdes excepcionais pari a
reprodugiio do seu mapa,

Acontece porém que esse Ektacromo vindo da Universidade de Yale
nao me criou mais cabelos brancos porque eu ji nio posso criar mais (cabe-
los brancos), como ¢ dbvio. mas resultou num grande quebra cabecas.

Az informacgdes gue tinhamos € que a carta era ¢m quadricronia a 4
cores, e mais metais: ouro € prata. Na fase final. quando se foi reprodu-
zir. ouro ¢ prata ndo apareciam. Onde € gue estavam o ouro e a prata’

Gragas a Deus, conseguin o Dr. Indcio Guerreiro. para nio atrasar o
langamento. descobrir em Portugal alguém que possuia também um Ekta-
cromo e que o emprestou, e através do qual se conseguiu as 4 cores e 0y
dois metais que eram necessdrios. ou seja. com trabalho complicado, uma
yualidade superior.

A carla ficou reproduzida em termos cromadticos tal como o oniginal.

Qutro problema grave que havia cra o problema de como reproduzir
a carta”

Vém gue tem alids uma torma estranha. como muitas outras, porgue
corresponde no fundo ovelino. tal como ele fo1 posto a disposigio de
quern desenhou a carta.

s problemas da carta, foram problemas ndo so custosos, mas com-
plicados. e gracas a eficiéncia dos dirigentes da RETROSCAN. que me
apraz aqui citar. € que se conseguiu também esse desiderito, em lermos
que suponho, sio excepeionais.

Havia que acompanhar a carta com um preficio. e disso se encarre-
gou o D Indcio Guerreiro com aquela proficiéncia, com aquele rigor
metodoldgico. com aquela paciéncia beneditina que tem sido apandgio de
todos os seus trabalhos. O Senhor Alm. Rogério de Oliveira. descobriu o
determinada altura do percurso que era preciso uma traducio inglesa,
porguanto ficava mal ndo disseminar este monumento cartogrifico por-
tugués pelo estrangeiro, monumento que nos honrava e que honra a car-
tografia internacional.

Passou-se a contra-reldzio. a traducio para inglés, Essa traducdo toi
feita pelo Senhor Dr. Manuel Leitdo. com um carinho com uma exacti-
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dio, com uma disponibilidade que me apraz aqui registar ou seja. até
neste ponto nds tivemos todas as colaboragdes possivels para vencer as
dificuldades gue se pdem neste tipo de obra.

Quando tudo parecia encaminhado para um final feliz. como nos
contos tradicionais. a mdquina deveria Imprimir o mapa cstragou-se. ¢
nessa altura, a RETROSCAN nio hesitou em langar meios gue Ihe agra-
vavam cerlamente os scus cuslos, para que hoje esteja agui este mapa
com a gualidade que ele tem.

Este ¢ 0 meu testemunho pessoal das dificuldades em termos gerais.
Se disser a V. Ex.» que estas dificuldades, mobilizaram muitas horas de
contactos bilaterais, trilaterais, plurilaterais, como nas grandes conferén-
cias internacionais, nio estarei certamente a mentir.,

0 meu dnico mérito, ¢ ¢om orgulho o reivindico. sem falsas
modéstias. foi efectivamente nos momentos decisivos. conseguir falar
com as pessoas, ouvi-las, tentar convencé-las. ou deixar-me ser con-
vencido,

Duas coisas aconteceram:

A obra ai estd. e gostaria apenas para terminar dizer algo mais:

Reproduzir uma carta ndutica como esta é um grande acto cultural.

Lembra-me sempre aguela histéria, que todas V, Ex.* conhecem de
Humberto Ecco: quando num pequeno folhetozinho sobre as bibliotecas,
demonstrava que qualquer bibliotecdrio, qualguer dirigente duma hiblio-
teca, fizesse 0 que fizesse, nunca fazia bem.

Porgque? Porque ele dizia. as bibliotecas podem ser olhadas de duas
formas: ou como um conjunto de obras preciosas que quanto menos se
tocar melhor, para ndo se estragarem. Neste caso. cautela com o leitor!
que ¢ um inimigo, e um depradador pior que 05 bichos. ou em alicrnativa,
devem ser tio abertas, que todas as pessoas podem dirigir-se as partelei-
ras. consultar directamente os livros, tird-los para os folhear. Mas ai qual
o prego do desgaste?

E ele acabava como no péndulo — que niio era neste caso de Focault
—dizendo: O melhor, & nem tanto a0 mar, nem tanto i wema...

Com a reproduciio destes «monumentos» passa-se exactamente o
mesmo. Por um lado o que ¢ desejado, é a mdxima qualidade. O prego
torna as reproducdes inalcansdveis para a maior parte do piiblico e
sobretudo para ¢ piblico estudiose, que na maior parte dos paises — e
nio € s6 pecha nossa. mas € nossa também em particular — ¢ um piiblico
pobre. Por outro lado, € preciso fazer um edigio tio ampla que permita,
abaixamento de custos, e que maior nimero de interessados tenha
acesso a obra,
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Mas © nosso pais. ¢ grande na alma. pequeno no [isico. ¢ muitas
vezes balanceante no espirito,

E acontece que uma obra que em Franca se tiram 10000, 15 000,
20000, 30000, 40 000 exemplares em Portugal tiram-se 500, ¢ normal-
mente nio s¢ vendam.

Quando tomei 4 iniciativa de dirigir uma coleccdo de histdria de cul-
tura portuguesa, destinada a reproduzir grandes monumentos. nas edigdes
INAPA. confrontei-me com este dado. E era uma espectro nosso.

Todos os livros gue tivessem bonecos, figuras ¢ cores vendiam-se opli-
mamente. todos os livros por mals imporantes que fossem. que nao nves-
sem. vendiam-se com a maior das dificuldades. e tendo promovido ¢
participado na publicagio de alguns desses «monumentos» preconizei gue
era preciso publicar, «As oragoes dos Reis de Portugal aos Sumos Pontili-
ces» onde vem até nomeadamente. as primeiras noticias dos descobrimen-
tos impressas no Mundo. Pois bem. com grande espanto meu. pensando
qUE era uma coisa importante para nos porfugueses e Universidades de todo
o Mundo, venderam-se 200 ¢xemplares, uma edigiio de 2500.

Doutras obras com muito menor contetdo e sentido, venderam-se
S000, 7000 ¢ 8000 exemplares, Recordes para nos..

Havia pois quanto a esta carta. dimensionar. no sentido de que uma
obra que se queria em padroes maximos de qualidade. pudesse swir a um
preco ndo proibitivo, por exemplar.

Efectivamente o preco. coma ¢ o dbvio. dada a qualidade nédo podc
deixar de ser grande. mas conseguiu aguilo que eu penso. que é a tal.
«média vias, que apontava para o drama das «Bibliotecas» de Umberno
Ecco. uma edicio sulicientemente ampla para efectivamente anda a
poder alcancar, e suficiente exigente para que nds nos possamos orgulhar
mais uma vez produzir a reproducao de grandes monumentos cartogrili-
cos e devo dizer gue penso honestamente que ao lado do Atlas de Vis-
conde de Santarém, que recentemente também foi publicado. que ao lado
da Monumenta Cartogrifica, esta carla ndutica € motivo de orgulho para
nds portugueses. e permita Deus. e por mim tude farei. para que muitas
outras possam ser publicadas, com csta qualidade e acompanhado com
estudo introdutdrio como foi aqui o caso.

Peco desculpa de me ter alarzado muito, gostaria de dar v leste-
munho pessoul.

Eu sei. como dizia Oscar Wilde. que ndao hd nada mais detestivel do
que falarmos de nds proprios. mas lalel de mim apenas para fazer home-
MEZET & VUlros,

Muito obrigado.
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O mapa de Jorge de Aguiar — 1492 (*)

Connnrticapdo apresentadea & Acadenmia de Mari-
e pelo D Indcio Sosé Cuerreiro, em 16 de Novem-
by ede 1992,

Um dia perguntaram a um abegio, no Minho. que estava a fazer uma
canga, um jugo, para uma junta de béis, perguntava-the um critico de arte.

— Qual era o significado de certos ormamenlos, ¢m que a canga era
tértil, e 0 homem respondeu:

«Olha meu Senhor, isso ndo sei. botei agui tudo o que sabiax

Com esta carta, penso gue se passou uma coisa idéntica. () autor botou
ali tudo o que sabia, ¢ cu praprio. passe a imodéstia. também procurei botar
tudo o que sabia sobre ¢la, na memoria descritiva que tive o prazer de fazer
por incumbéncia do meu ilusire presidente Alm. Rogério de Oliveira.

A carta de Jorge de Aguiar, que perfaz o meio milénio, no ano gue
corre, é um dos mais importantes monumentos cartograficos. nio pelo
seu significado geogrifico, porque ela s6 chega ao Castelo da Mina,
quando as navegacdes jd tinham atingido, pelo menos, sels anos antes. a
Africa Oriental, portanto, depois de Bartolomeu Dias jd ter ultrapassado
o Cabo da Boa Esperanga.

Porqué entio em 1492, esta carta, 0 chega ao Castelo da Mina?
Penso que a razio ¢ simples, e o professor Armando Cortesdo. jd tinha
dado uma nota sobre isso. E uma carta ndutica feita para coméreio, feita
naturalmente para as navegagoes s0 até ao Golfo da Guiné. De qualquer
modo, é para nds um documento muito importante, na medida em que
ela, € a primeira carta, assinada pelo autor, ¢ tamhém com o ano da sua
feitura: «JORGE DE AGUIAR me fez em Lisboa em 1492» — E a
legenda do autor que s¢ pode ler precisamente no pescogo do pergami-
nho. A carta é importante, ¢ avancada em certos aspectos, e também €
retrograda noutros, ou pelo menos um pouco atdvica em certos aspectos.

Procurarei demonstrar que assim € na realidade, ela desenvolvev-se
jd por processo carlografico novo, a partir de uma rosa dos ventos cen-
tral. donde saem 32 rumos ou ventos, e depois hd um circuito formado
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por 16 rosas de ventos, das quais 50 se encontram inscritas estas, mas de
qualquer modo estes pontos significam que aqgui esteve uma biissola para
poder tirar esses rumos da agulha

Na carta de Petru Rosselli de 1468 este sistema aparece. mas ndo com
uma rosa de ventos de 32 pontas. Outra inovagiio desta carta, ¢ precisa-
mente uma rosa de ventos com uma flor de Lis, fora do circulo. a indicar
o Norte, ¢ uma Cruz a indicar o Oriente. inovagio que vai ser adaptada
rapidamente em toda a cartografia europeia e que se universalizou.

Os atavismos vém por exemplo, deste aspecto: hd aqui uma passa-
gem no Mar Vermelho. que como sabem do mito biblico. precisamente a
passagem para os hebreus, na sua fuga do Egipto, em demanda de terra
de permissio.

Pois isto € muito vulgar na cartografia maiorquina, na cartografia
catald, ndo maiorquina, ¢ € justo que se diga que esta carta, tem todo o
estilo dessa Escola de Maiorea.

Devo dizer que, hi cartas italianas em que aparece também. estes
aspectos muito exuberantes. rosa dos ventos, as bandeiras, os simbolos
herdldicos, com muita frequéncia. apesar das cartas italianas duma forma
geral serem muito sébrias. As cartas maiorguinas sfio muito exuberantes.
Houve cartdgrafos genoveses que adoptaram estilo de Maiorca e por
vezes confundem-nos um pouco.

Um outro aspecto que queria mosirar, € que este mito mantém-se
durante todo o Séc. XV, como na carta de Matens Prune de 1563, em que
ainda se conserva esse aspecto. A carta tem inovagdes Importanies como
pur exemplo, em que Granada aparece com uma bandeira vermelha e
com um castelo,

O professor Armando Cortesfio interpretava normalmente o facto de
haver aqui uma flamula vermelha, como um simbolo herdldico, islimico
ou mugulmano, neste caso porém o aparecimento dum castelo leva-nos a
crer que se tratard jd de um simbolo de Granada, que tinha sido tomada
A0S mMouros, precisamente en 1492,

A entrada triunfal dos reis Catdlicos foi em 6 de Janeiro de 1492,
O facto de aparecer uma bandeira com um eastelo, indica naturalmente
gue o reino da Granada tinha passado para a mio dos reis Catdlicos
(147437

Qutre aspecto importante e inovador é o aparecimento. creio e
pela 1." vez, de uma bandeira sobre a cidade de Lisboa, com o barco que
¢ o simbolo emblemdtico da cidade, o barco de S. Vicente, um navio de
pano redondo, naturalmente uma nau ou um galedo porque a mais antiga
representacdo iconogrifica que se conhecia do simbolo herdldico de Lis-
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boa, é no «Livro Carmezim» de 1502, (a mais antiga representagao, em
pergaminho) porgue em selos de lacre uparece desde o sée, XIIT, também
em vestigios liticos, alguns dos quais ainda se conservam. Aparece uma
barca normalmente com 0s corvos — as sentinelas atentas de 5, Vicente —
mas na iconografia de pereaminho ou de papel creio que € a primeira
representagao,

A cidade de Génova estd aqui também devidamente representada,
com uma grande torre, um molhe da parie Norte, que se julga que era 4
torre do Farol, que alids ji estd descrita no chamado «ll compasso de
navigari» o mais antigo portulano que se conhece. Uma vez que falamos
em portulano, conviria abrir agui um parentesis. para dizer. que esta ¢
uma carta nitida do estilo carta portulano mediterrinica. Cartas que apa-
receram no séc. X111 depois do aparecimento da agulha magnética, ou da
bissola, precisamente nas navegagoes do Mediterrineo.

E uma carta de rumo ¢ estima, ou scja. de distancias estimadas, ¢ de
rumos magnéticos. tirados precisumente a partir da bissola. Esse tipo de
desenho. essa técnica de construgdo de cartas. s6 no séc. XIII, a partir do
momento em gue surge a bussola. e normalmente eram circunscritas ao
Mediterraneo. ao Mar Negro ¢ mais tarde ao mar do Norte. ao Atlantico
até ao Caho Bojador, is ilhas Britiinicas e até a [oz do Reno.

A Carta de Matéus Prune. mostra a torre do farol, que se mantém ¢m
1563. Este tipo de iconografia vai passar de cartégrafo para canografo
que copiavam, os padrdes que Lhes aparecium, Normalmente as cidades
mais representadas sdo Génova. Veneza. Lisboa, Jerusalém. sitios que
comegam no deserto do Sahard de que falaremos daqui a pouco.

Curiosamente o cartografo, em certos aspectos trabalhou rapida-
mente, como neste em que junto de Cabo Verde em Alrica, desenhou uma
bandeira com a empresa de 1. Manuel.

Repare-s¢ que na estera amilar, nas cores vermelha e branca da libré
de D). Manuel, que mais tarde vio aparecer nagueles 61 livros de Leitura
Nova da Torre do Tombo, mandados fazer por D. Manuel, e isto 3 anos
depois de D, Jodo I1 ter dado ao seu primo Duque de Beju 6 léguas para
além de Cabo Verde, para poder exercer o seu trifego, o trato na regido.
E representadas as cores da libré de D. Manuel, que se repetem preeisa-
mente nos livros de Leitura Nova. 4 esfera armilar. o vermelho e o
branco. Depois conjugam-se nas mais diversas formas.

Aqui um pormenor INteressante ¢ que estd cero.

Os cavaleiros da Ordem de S. Jodo de Jerusalém ou os cavaleiros de
Rhodes, estavam nesta altura sediados na ilha de Rodes, ¢ 14 estiveram
até 1522 ou 1523,
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Creio que foi em Janeiro de 1423 que Solimdo 11, o Magnifico,
tomou aquela posicio.

Os cavaleiros organizaram-se mais tarde em Viterho, aié que Carlos
V Thes doou a ilha de Malta e nio 56, também Cuzibalo ¢ Gozo onde per-
maneceram durante bastante tempo, e suponho que ainda hoje se mantém.

Curiosamente. na ilha de Lanzarote nas Candrias, aparece 0 mesmo
simbolo sobre toda 4 ilha, 05 esmaltes de Ordem de 8. Jodo de Jerusalém.
0 que eu presumo. terd sido uma troca do cartGgrafo porque os cartogra-
fos ndo eram heraldistas, e como tal, por vezes. trocavam os esmaltes,
O que acontece ¢ que devia ser uma bandeira branca, com uma cruz ver-
melha, ou seja, a bandeira de S. Jorge, 1al como aparece sobre a cidade de
Génova, porque S. Jorge era o seu patrono & Lanzarote como toda a genle
sube toi descobridor das ilhas Candrias, & naturalmente, que em homena-
gem ao facto de ser genoveés, os cartografos pintaram a ilha com os
esmalles de 8. Jorge. Aqui foi trocado para S. Jodo de Jerusalém.

Apesar de se dizer que a carta estd cerlu, acontecen coisas como
esta: aparece a insignia papal em Avinhio no final do séc XV,

Como se sabe o papado de Avinhiio ji tinha hd muito terminado
naguela cidade,

O cisma do Ocidente tinha tlerminado mas mantém-se durante muito
tempo este simbolo papal em Avinhio, talvez recordando a boa obra que
0s papas exerceram naguela cidade,

Curiosamente, hi uma carta anterior a esta. que tem as insienias
papais na cidade de Roma.

Esta espécie de baleia invertida. € o mar Béltico pouce conhecido
porque nesta allura se viajava pouco para agui.

Reparem que a toponimia acaba um pouco para além da foz do Reno.
Toda esta zona era muito pouco conhecida. de tal forma. {ue a cartngra-
fia de Prolomeu que no Ocidente foi introduzida em 1410, levou alguém
logo nos anos 20 a fazer uma carta nova, porque também al, nessa geo-
grafia, o mar Baltico. estava muito mal desenhado,

Na zona do Norte da Escandindvia, um cartégrafo de nome Claudius
Clavis, precisamente ao aperceber-se do grande defeito da carta, introdu-
Ziu uma carta nova na cartografia de Prolomen.

De qualquer modo devemos acrescentar, que em cartas da Fscola de
Maiorca € esta a configuracdo que aparece. ¢ também na carta de 1502,
dita de Cantino, que se encontra em Modena, aparece a mesma configu-
ragdo uma espécie de baleia invertida. que naturalmente se deve a um car-
tografo que pela 1. vez desenhou assim o mar Biltico. Foi precisamente
Pirro de Nois, em 1510,
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Esta € de 1482 — 10 anos antes — em que aparece a mesma configu-
ragio, no mar Béltico, Portanto os cartdgrafos copiavam os prototipos.
sepuindo muitas vezes as mesmas linhas das cartas que lhes chegavam ¢
que acabavam por copiar.

Por exemplo: 3 ilhas do rio Daniibio, t#m a mesma configuragio, em
virias cartas nomeadamente na de Jorge de Aguiar,

A cidade de Sid-Gil-Mess no deserto do Sahurd. no Oasis de Tal-fil-
alt. foi uma cidade importantissima a partiv do séc. VIIL que € represen-
tada sempre da mesma forma. com estes 5 nos em forma de um
saca-rolhas, muito aberto, que correm para o Oasis, ¢ depois. hd mais um
o, ue corre para Norte. para o Mediterraneo.

Esta ¢idade ficava no deserto, um ponto caravaneiro de muita impor-
tincia a partir do séc. VI, que se manteve duranie virios séculos sendo
um local de refiigio de caravanas de muitas centenas de camelos, que se
dirigiam para o reino do Ghana. mais tarde para o Mali. e depois para o
Songai, dedicando-se do coméreio do ouro. gue trocavam muitas Vezes
por sal. peso por peso. na zona do Suddo. o Sudao antigo. o Sudao Oci-
dental na zona de Savana ao Sul do deserto.

Curiosamente esta cidade aparece logo no Atlas de Abraham Crust
1375, mantendo a configuragio com apenas 4 rios, e mais wim que corre
para Norte, representadas em toda a cartografia da raiz malorquina.

() castelo da Mina aparece representado pela 1.° vez nesta carla
(1452), Foi construido como sabem 10 anos antes, por . Joao I, preci-
samente por ser uma zona importantissima do  comércio. daqui partiu
urna expedicio para o reino do Mali, numa tentativa de captar o comer-
cio do ouro, e desviando-o do deserto do Sahard para o Golfo da Guiné,
0 gue se conseguiu o gue em grande parle - cram as caravelas contra as
caravanas — na feliz expressao de Magalhiles Godinho.

A carta do alemdo HENRICUS MARTELUS GERMANUS € de [489. ¢
portante anterior i carta de Jorge de Aguiar. quando as navegagoes jd
tinham chegado a Ilha das Fontes, portanlo na Africa Oriental na zona do
Natal, isto para indicar que ¢ uma carta, feita por determinagio de latitudes.

MNio hd linhas de rumos, & uma carta Plolomaica. todo o estilo gue se
encontra aqui com Asia desmesurada para Oriente, que 50 foi emendada
na Africa Ocidental. tanto mais que Polomeu. a partir do Sul das Cani-
rias fazia uma linha para o Oriente, ¢ portanto ndo havia contacto possi-
vel entre o Indico e o Atlintico, Indico ¢ Atlintico que s6 foram abertos
depois desta navegagio,

Queria terminar dizendo gue entre 05 MoNUMentos cartograficos gque
fazem 500 anos. hd a carta de Jorge de Agwmar, hi o globo de Martim
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Behaim, que também estd a ser objecto de uma edi¢io em Nuremberea,
na Alemanha. Globo esse que de certa maneira nos diz respeito.

Dizem que Martim Behaim como se sabe, andou ligado as navesa-
goes portuguesas. Foi um homem de negdcios que estacionou muile em
Portugal, casou com uma agoriana do Faial.

Saem dois monumentos neste mesmo ano do descobrimenio da
América, ¢ também do 5.° Centendrio da tomada da Granada aos mugul-
IIAnos,

Queria agradecer as palavras do meu querido amigo Prof, Martim de
Albuquerque, Senhor Alm. Rogério d'Oliveira e a todas as pessoas que
de algum modo me ajudaram na feitura desta memdria descritiva. nomea-
damente aos meus amigos da Torre do Tombo, &s pessoas gue me ajuda-
ram a ler os 1400 e tal nomes da toponimia que estd a volta dos
continentes, e a todos os amigos, nomeadamente i INAPA i REPROS-
CAN com quem tive o grande privilégio de privar.
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I SIMPOSIO DE HISTORIA MARITIMA

«AS NAVEGACOES PORTUGUESAS NO ATLANTICO
E O DESCOBRIMENTO DA AMERICA»

COMISSAO ORGANIZADORA:
C/ALM ROGERIO S. D'OLIVEIRA
ENG. JOSE GONCALVES VIANA
DR. FRANCISCO CONTENTE DOMINGUES
CMG (ECN) BERNARDINO CADETE
CMG (EMQ) JOSE VITORIANO CABRITA

COMISSAO CIENTIFICA:
PROF. ARQ. OCTAVIO LIXA FILGUEIRAS
PROF. DR, FERNANDO CASTELO BRANCO
PROF. DOUTOR TEODORO DE MATOS
COR. NUNO VALDEZ DOS SANTOS
COM. HENRIQUE DA FONSECA

As Comunicagdes dos Simpdsios de Histdria Mariuma constam no respec-
tivo liveo de Actas.

Nas «Memdrias» assinala-se a reulizacio do Simpdsio, como actividade da
Academia de Mannha. publicando as comunicacies que tiveram lugar na sessio
de abermura.
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I Simposio de Historia Maritima

Alacigdo de Presidente de Acadennia de Mari-
iha CALNM ECN Roedrio &, d'Oliveiva. na sessdo
imerregeeral el £ Simprisier de flivaria Maritimg, em 8
de Dezembye de 1992,

Nos «Lusiadas», poema épico que € Biblia do Povo Portugués, tanto
na sentido literdrio como no élico. as palavras mar ¢ occano sao mencio-
madas centenas de veres e sio inlmeras as referéncias a aventuras e epi-
sodios maritimos.

Cambes viveu a epopeia da expansao poriuguesa em pleno curso.
O seu depoimento traduz de forma bem eloquente a importineia do mar
nos destines da Nagio.

De tacto Portugal. desde os priméndios da nacionalidade. encontrou
no mar a sua via natural de actividade e expansio. movimento mistico de
necessidade ccondmica, ambigio politica, curiosidade cientifica, impera-
tive da £é: verdadeiramente um conjunto de factores determinantes de um
movimento centrifugo que havia de se tomar numa incompardavel epopeia
maritima.

A principio terd sido predominantemente a continuacdo da guerra
contra 05 mourns na reconguista do territorio e o dominio da entrada do
Medilerrineo para controlar o comércio com o Norle da Europa, o mébil
da conguista do Norte de Africa. A tomada de Ceuta ¢ um marco milidgrio
na nossa historia maritima. pois foi o primeiro exemplo de uma operagio
naval anfibia de grande envergadura,

Depuis [oi o interesse de povoar e colomzar as ilhas atlinticas para
producio de rigueza, e servir de pontos de apolo para as grandes expedi-
coes maritimas gue haviam de se lhe sezuir.

Com a exploracan da costa do Norte de Africa e a dobragem do Cabo
Bojador comeca a verdaderra fase dos Descobrimentos dos caminhos
maritimos, O dominio do mar pela ciéncia ndutica, 4 marinharia e a arqui-
tectura naval lancou os Portugueses numa desenfreada aventura de des-
cobrimento de rotas maritimas para novas terras. novas fontes de riqueza
€ CoMmercio,

Esta aventurosa empresa culminou com trés expedicies determinan-
tes da formacio de um grande império maritimo: as viagens de Bartolo-
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meu Dias. Vasco da Gama e Pedro Alvares Cabral, mas para trids fica um
sem nimero de feitos maritimos todos contribuintes dessa ainda hoje
intrigante epopeia,

O estabelecimento da carreira da india foi o grande objectivo estruté-
gico de D. Jodo 11, para mudar o eixo comercial da Europa com o Oriente.
do Mediterriineo para o Atldntico, com o consequente declinio do comér-
cio drabe e das repiiblicas italianas.

O comércio com a india constituindo uma intrusdo em drea comercial
dominada por persas, drabes, turcos e venezianas, teve de ser protegido
por um dominio do mar no Oceano Indico. dominio que levou 2 criagin
do grande Império do Oriente.

Portugal, que ji dominava o Atlantico sem dificuldades. entrou numa
era do Poder Maritimo sem precedentes, emanado da autoridade de senho-
rio dos mares — concretizando mais do que nunca o conceito de «mare ¢lau-
sums. O dominio do Qceano Indico nunca, parece, chegou a ser feito pelos
chineses, ndo obstante as poderosas esquadras da dinastia Ming, pois cstes
desistiram da expansio para se dedicarem 2 defesa das suas costas.

Cabe aos Portugueses a prioridade da estratégia geo-politica ¢ do uso
do poder maritimo para alcangar objectivos bem definidos. Foi de facto
utilizando as grandes potencialidades do poder maritimo. ¢ particular-
mente da importante componente naval com a sua mobilidade e flaxibili-
dade. a capacidade de concentragio de forgas ¢ actuacio de surpresa — que
toi possivel mianter o senhorio de wma @0 vasta drea do globo a Ao grande
distiincia.

Por muito que se discuta o que foram verdadeiramente os Descobri-
mentos Portugueses, ninguém hoje pode contestar que eles consistiram:
no desenvolvimento da navegagio astrondmica, da carlografia, da fisica
dos Oceanos, do magnetismo terrestre, da construgio naval, o que permi-
liy 4os portugueses navegarem por todo 0 mar oceano; no recanhecimento
e revelagao de terras e gentes que [hes permitiu estabelecer rotas mariti-
mas logisticamente suportadas: ¢ ainda, como conseguéncia. na criagio
de um poder maritimo e do transporte maritimo transoceinico. factores
estes tdo importantes na era de quinhentos como na era actual.

Em toda esta gesta fantdstica. o mar como constante da sobrevivén-
¢l da independéncia nacional!

O fendmeno dos Descobrimentos ¢ Expansio foi pois um feito nacio-
nal que revelou o mar em todas as suas virtualidades e dai dew ao mundo
um caracter universal.

Podemos afirmar, e historiadores ilustres sdo uninimes em declarar.
que Portugal deve ao mar a sua independéncia e a Nagio a sua identidade.



I SIMPOSIO DE HISTORIA MARITIMA

Estas foram portanto uma fatalidade geogrdfica. e como a geografia
comanda a histdria. uma fatahidade historica que naturalmente s¢ perpe-
tuerd.

No findar deste século perfazem-se 500 anos sobre as grandes nave-
facoes ransoceanicas que desvendaram o mundo: esta efeménde. pelo
que significa para o Pais e a Nacdo, reclama celebragdes especialmente
expressivas e dignas. de molde a remir o orrulho nacional.

As comemoragdes que se tém efectuado tém sido objecto de contro-
vérsia. o gue € natural. Muitas e distintas personalidades #m vindo a
publico a expressar criticas. normalmente negativas, verberando tdo o
que cstd feito ou plancado. sem a maior parte dos casos sugerirem con-
cretamente o que se deveria fazer

Uns clamam que tais celebracdes devem virar-se para o futuro. identi-
ficando a nossa epopela maritima com a conjuntura presente. € conside-
rande a evocacdo do passado como uma atitude conternplativa retrdgrada.
Outros opinam gue clas devem ser principalmente uma evocacao historica.

Uns consideram que, sendo os Descobrimentas um empreendimento
essencialmente maritimo, devem-se privilegiar as manifestacdes ligadas
ao mar, Qutroes sao de opiniao de que, pertencendo os Descobrimentos &
nossy historia, compete aos historiadores liderar as comemoragdes.

Uns aspiram a que. sendo os Descobrimentos um feito de conheci-
mento cientifico, as comemoraghes tenham os seus alicerces no meio aca-
démico, com acgoes destinadas a gente erudita; outros pelo contrdrio pen-
sam que, tendo sido os Descobrimentos uma empresa que envolveu toda
a Nagiio, as suas comemoragdes devem ter um cunho popular.

Naturalmente gue as comemoracdes dos 500 anos sobre as datas mais
relevantes dos Descobrimentos Portugueses devem ser um pouco de tudo
iss0, € num ponto parece estar Wda a gente de acordo: € que siao uma opor-
wnidide Gnica para alcangar os seguinies objectivos gerais;

I.” Evocar ¢ homenagear os herdis da possa epopeia maritima

2.7 Afirmar ¢ projectar no Mundo, ¢ designadamente na Europa, a
identdade do Pais e da Nagcio, identidade de séculos que [oi con-
solidada pela Expansiio dos Portugueses no Mundo: e

3." Aprofundar o conhecimento desse fendmeno politico. humano e
geogrifico. dus suas causas e dos seus efeitos. em accoes de
investiracio sistemdtica. tirando proveito das modernas técnicas
de informacdo.

Este iltimo objectivo parece indiscutivel: aproveitar-se esta oportu-
nidade, que ndo se repetird antes de 100 anos. de comemorar o comet-
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mento de um Povo na realizacio de um projecto de dmbito nacional, que
mobilizou toda a Nacio ha 500 anos, para estimular e promover o desen-
volvimento da investigagio historica e cientifica desse fendmeno, parii-
cularmente na sua vertente principal de que agora se celebra exactamente
0 meio milénio: as grandes navegagoes transocednicas.

A Academia de Marinha pela natureza da sua missio. contando nos
seus quadros com insignes universitrios ¢ marinheiros. historiadores.
cientistas ¢ artistas, é o «forum» préprio para s¢ debaterem as ideias e
teses relativas aos Descobrimentos Maritimos. Deveria assim a Academia
de Marinha desempenhar um papel essencial na promocao de tais acgoes
de investigaciio e ndo se compreende porqué nao € chamada a participar
de forma activa no quadro oficial das comemoragdes, gue tanta polémica
tem gerado ¢ que, em vez disso, deveriam apaixonar a Nacdo.

Ji ld vai o tempo em que a investigagio historica era o resultado de
acgoes individuais de estudiosos entusiastas. Hoje a quantidade de infor-
macio € de tal ordem que a iniciativa individual & de custo proibitivo e
destinada ao fracasso, a4 menos gue seja apoiada por um sistema organi-
zado em termos modernos.

Tem a Academia de Marinha procurado tomar iniciativas nesse sen-
tido. mas a verdadeira e profunda investigagiio requer o suporte de meios
tinanceiros que excedemn a capacidade desta instituicao.

Foi no Oceano Atlantico que os navegadores portugueses ensaiaram,
desenvolveram e aprimoraram as técnicas de navegacio ¢ marinharia.
tendo nesta odisscia sido protagonista por exceléncia o tipo de cmbarca-
¢io que celebrizou Portugal: a caravela latina ocednica, dita dos Desco-
brimentos.

Muito se tem escrito ¢ investigado sobre as navegacdes no Atlantico,
A matéria ndo parece porém esgolada.

Nao se exauriram os lemas maritimos e permanccem dividas e mis-
érios aparentemente insonddveis, que merecem a atengiio dos historiado-
res profissionais ¢ dos devotados estudiosos.

Sdo exemplos tipicos desses enigmias, que a meu ver deveriam ter
prioridade, os seguintes:

1.7 O descobrimento ¢ exploragio do Atlantico Sul e da Costa Orien-
tal Africana. realizados no periodo que medeia entre a dobragem
do Cabo da Boa Esperanca e o descobrimento do caminho mari-
lmo para 4 India. periodo de dez anos que tem permanecido na
obscuridade documental, que Armando Cortesdo designou roman-
ticamente por «Mistério de Vasco da Gamaw.
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2.7 A personalidade de Cristdvio Colombo, a sua preparagiao nautica
feita pelos portugueses ¢ 0 seu projecto singularissimo de alcan-
car a India pelo Ocidente.

¥

3.7 0s antecedentes do Descobrimento da Aménica,

D¢ wodas as zrandes viagens a de Vasco da Gama o1 a mais especta-
cular que. no dizer de Toynbee, mudou rudicalmente a histéria do mundo.

A proposito. seja-me permitido fazer um pequeno paréntese para per-
guntar: quando ¢ que a Nagio Portuguesa rende a devida homenagem a
este navegador. erigindo-The um monumento nacional? Uma pergunta que
merece resposta.

Os antecedentes desta grande expedigio. exemplo histérico de
ermpreendimento maritimo. permanecem na bruma da incenteza. A peculiar
rota seguida pelo grande capitdo, sunétrica i que os navesadores portugue-
ses praticavam no hemisféno norie. juntamente com a sua personalidade
implicam uma série de causas ainda nio intciramente compreendidas,

Cristdvio Colombo entra em cena como capitio duma grande expe-
digio, quando os portugueses ji tinham meio século de progresse no
dominio da arte e ciéncia de navegar ¢ conheciam o Atldntico quase de lés
a lés. A sua formagiio fo1 sem duvida influenciada pelos Portugueses com
quem navegou: mas em gue medida’!

A Prof. Rebecca Catz num seu trabalho intitulado «A divida de Cris-
tovio Colombo a Portugal» afirma que grande parte da gléria que 4 Espa-
nha receben pelo descobrimento do navegador deve ser atribuida a Portu-
gal. e é um facto incontestivel que tudo o que sabin em matéria de
navegagio aprendeu sob o pavilhio portugués e com 0s portugueses,

Quantas vezes nas suas sistemiticas voltas da Mina teriao os portu-
gueses rocado o continente americano? Alé quando estes mistérios e esta
ignorincia’?

Os historiadores 18m 4 este respeito uma postura cartesiana: nio hi
provas. ndo hd documentagio. e segundo o principio advogado pelos his-
toriadores franceses Langlois ¢ Scignbos:

«Pas de documents, pas de histoires.

Principio que parcce estar generalizado na historiografia moderna,
em que a pesquisa de documentagio tem o mais alta prioridade e coragio.
Que um documente coevo € da maior relevincia ninguém pode con-
testar. O documento € a razdo de ser da propria histona, Mas alicercar a his-
tiria apenas em documentos. que em muitos casos sio apdcrifos, parece
ndo s¢ enquadrar nos conceitos modernos de rigor e veracidade da ciéncia.
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Perdoem-rne os senhores historiadores s¢ eston a meter a foice em
seara alheia, e assevero que ndo wnho i pretensio de me tomar nem sequer
um estudioso de historia. Mas se a histéria € uma ciéncia. parece pertinente
sujeitd-la aos principios que regem as demais ciéncias. E um atrevimento
que. estou certo. me serd relevado. atendendo a gue o fago com o proposito
de provocar discussao ¢ consequentiemente gerar mais luz,

Ora. na ciencia. onde falta a prova. impera a teoria.

Na ciéncia, enquanto uma teoria, bascada em rigor ¢ veracidade,
exphica os factos ¢ fendmenos, a tese & valida. e dela se deduzem coroli-
rios e conclusdes igualmente vélidos. Quando uma tese tedrica deiva de
dar explicacdo para os fendmenas, & destronada por outra que os explica
melhor.

A teoria da estrutura do atomo, por exemplo, permitiu desenvolver a
fisico-quimica modema ¢ sé recentemente ol comprovada gragas &
enorme ampliacio dos prodigiosos microscopios electronicos.

Também por vezes duas ou mais leorias coexistem para explicar par-
clalmente o mesmo fendmeno. As teorias da propagagio da luz e outras
radiacoes sdo um exemplo paradigmdtico desta coexisténcia. A teona
ondulatdria ou do campo electromagnético de Maxwel e a teoria quintica
ou corpuscular de Plamck. vigoraram simultaneamente para interpretar
propriedades diferentes, e 56 mais tarde foram integradas por Broglie
numa teorla dnica.

Namralmente que os confrades historiadores que pacicntemente me
escutam cstariio a exclamar como a ignorincia € atrevida! Insisto porém
em afirmar que se a prova documental € sem divida a mais importante da
investigacio histdrica ndo ¢ a dnica; ¢ neste atrevimento estou bem acom-
panhado por tlustres historiadores conlemporineos da histéria maritima.
Disse Armando Corlesiio:

«A historia ndo se escreve apenas com documentos indiscutiveis.
Muitas incognitas ¢ inlerrogagies da Histéria nio podem ser expli-
cadas ou csclarecidas apenas com documentos na mio... O dever do
historiador € huscar a sua solugiio. ... tendo sempre em mente que a
histéria nfo se limita 4 registar o facto acontecido, mas tem de expli-
Car COMO ACONtecey & porgue aconteceis.

Eu dina que. tal como o juiz ndo pode eximir-se a julzar um pleio
por falta de lei aplicdvel, também o historiador nfo s¢ deve furtar a histo-
riar um facto por caréncia de documentagdo suficiente.

© periodo dureo dos Descobrimentos Marftimos teve o seu inicio no
Oceano Atldntico. Este foi pois o prelidio dos Grandes Impérios do
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Onenle ¢ do Brasil ¢ o palco de uma actividade niutica sem precedentes
na histéria. Por outro lado as dividas ¢ interrogagies que subsistem, de
que citei alguns exemplos. sugerem que a atengdo dos historiadores e
estudiosos se concentrem na actividade atlintica.

Dada a relevincia do oceano Atlintico no desenvolvimento da ndu-
tica e celebrando-se no ano corrente o 5.7 Centendrio do Descobrimento
da América por Cristdvio Colombo, ao decidir-se pela realizagio do 1.7
Simpdsio de Histdria Maritima, pensou-se que seria acertado e até impe-
rativo dedicd-1o ao tema;

«As Navegaches Portuguesas no Atliintico e o Descobrimento da
Américan,

Também no ano corrente passa o 6.° centendrio do nascimento do
Intante D. Pedro. outro membro da inclita geracdo, altos Infantes, o das
«Sete Partidass, que com rara visdo universal desempenhou um papel
complementar ao do seu irmio D. Henrique, investigando no orlente a
viabilidade do caminho maritimo para a India, tendo tido uma accio efec-
tiva na Expansao Portuguesa no Mundo.

O aniversirio do seu nascimento ocorre precisamente hoje. dia 9 de
Dezembro, e nesta sessio serilo evocados a sua memdoria e os seus teitos
em duas intervengoes, a do Prof. Doutor Baguero Moreno e a do Eng®
Gongalves Viana.

A conferéncia inaugural deste Simpdsio € confiada uma personali-
dade da mdxima autoridade na ciéncia historica: o Prof. Verissimo Serrio.
ilustrissimo Presidente da Acaudemia Portuguesa da Histdria, que amavel-
mente aceitou colaborar nesta reunido. a guemn a Academia de Marinha
agradece reconhecida,

Agradecimentos sdo devidos ao Senhor Alm. CEMA cuja pre-
senca é sempre motivo de honra ¢ regozijo nesta Academia: a LIS-
NAVE, ao Banco Espirito Santo e & TAP. pelos apoios prestados a esta
iniciativa.

Senhor Ministro da Presidéncia ¢ da Defesa Nacional:

A presenca de V. Ex.® na sessiio de abertura deste Simpdsio consti-
tui subida honra para a Academia de Marinha, que deseja ver nesta ati-
tude ndo apenas o gesto protocolar que conlere dignidade e britho a ceri-
ménia. mas tambgm o interesse e compreensio de V. Ex" pelos assuntos
do mar & pela cultura maritima, assente como esta que a capacidade de
realizagdo de um povo, e particularmente a de defesa, depende em larga
escala de um factor de natureza animica em que a cultura intervém com
acentuado peso.
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A Academia de Marinha é uma instituigio jovem. Como jovem dos
tempos de hoje s6 trabalha bem com incentivos. Pode V. Ex.” estar tran-
quile gque ndo vou pedir um cartdo jovem ou falar de incentivos materiais,
que alids também sao apreciados. Desejo sim afirmar que o desvelo de
V. Ex* em estar presente nesta cerimonia constitui o melhor incentive
para as futuras acgdes, novas singraduras. em gue a Academia de Marinha
estd empenhada.

Referi-me ao papel desempenhado pelo mar oceano na Histdria da
Macio Portuguesa e na consolidagio da sua identidade.

E gual 4 importincia do mar no future?

O futuro é sempre construido a partir do passado, logo enformado
pela individualidade e idiossincrasias nacionais. A melhor forma de as
preservar ¢ mantendo ¢ desenvelvendo o amor pelo mar e pela cultura
maritima. Por outro lado. o mar € hoje mais do que nunca fonte de vida e
riquesa; pard as quais os estados se viram 4 medida que se esgotam os
recursos da terra firme,

No mar convergem assim dois pilares fundamentais i sustentacio da
unidade e independéncia. Em qualquer caso Portugal ndo pode deixar de
SEF U pais maritimo, pois permanecerd no extremo ocidental da Europa,
recanto donde, no ¢spaco de um século e através do mar, a Naciio se espa-
lhou por todas as partes do Mundo. Alguém, metaforizando o universa-
lismo lusiada. afirmou que «Deus ofereceu aos Portugueses um pequeno
pais para bergo. mas o mundo inteiro para timulo». Esqueccu-se, porém.
de acrescentar gue. entre o ber¢o ¢ a tumba. Deus também deu aos Portu-
ZUCSCs O mMAr para navegar, ¢ assim comprovar, primeiro e melhor do que
qualquer outro povo, a médxima proclamada por Pompeu Magno hd mais
de 2000 anos ¢ que havia de se revelar na fatal realidade histérica:

«Navigare necesse est»
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Antecedentes portugueses no
descobrimento da América

Conferéncta inaagnral dio D Singeisio de Hisiiria
Meerteinn, proferida nag Acadenia de Marinha, em 9
e Dezvmbeo de T992 pelo Prof. Doieor Joaguim
Virdsinm Serrd.

Quando se fala em Expansio portuguesa € tendéncia geral considerar
apenas os descobrimentos ¢ conguistas obrados na penetracio do Atlintico
Sul. Muitos créem ainda que a Expansiio foi <6 o longo processo que levou
a0 descobrimento do caminho maritimo para a India. quando no inicio do
século XV se abriram em Portugal viirias correntes dessa politica: a 1.* com
as conguistas no norte de Africa desde Ceuta em 1415, até ao estabeleci-
mento de um Poder que sc alargou no tempo de D. Afonso V ¢ D. Manuel
I no Mediterrineo: a 2.* com o descobrimento e povoamento dos arquipé-
lagos atlinticos da Madeira (1418-1419). dos Agores (1427-1432). de Cubo
Verde (1456-1461) e de S. Tomé e Principe (1471) ¢ a4 37 com as viagens
de exploracdo da costa ocidental africana, que conduziram ac descobri-
mento, por Bartolomeu Dias. em 1485 do Cabo da Boa Esperanca.

As fontes oficiais. os testemunhos dos cronistas e outros dados da
nossa historia do século XV estiio repletos de informacdes quanto i
Expansio de sentido meridional, traduzindo o reflexo de uma politica
ultramarina que se identifica com o processo que levou i viagem de Vasco
da Gama, em 1497-1499. Sucede. porém, que os descobrimentos visaram
também o zona do Atlintico ocidental. primeiro na dnsia do achado de
novas terras num Oceano que os portugueses queriam dominar em todos
os sentidos. Assim sucede no Gltimo quarte] do século XV, quando a con-
cepedo da esfericidade da terra atraiu, nio apenas o espirito de Colombo,
mas também o dos navegadores lusos que buscavam os caminhos mariti-
mos do Oeste.

O mérito de conceber a nossa Expansiio numa via também ocidental
deve-se talvez a Vignaud. que em 1911 publicou cm Paris o vol. T da His-
toire critique de la grande emtreprise de Christophe Colomb, mas per-
tence em Portugal, de dircito proprio. aos trabalhos de Juime Cortesio.
seguido de Duarte Leite ¢ Damido Peres e. mais recentemente de
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Armando Cortesio ¢ do nosso sempre lembrado amigo Luis d° Albuquer-
que, Pretendeu essa escola historica demonstrar que. muito antes de
Colombo haver tentado o descobrimento da Aménica central. ji os portu-
sueses sulcavam os caminhos do Atlantico ocidental. sendo da iniciativa
do Infante D, Henrigue as primeiras viagens de penetragio a oeste. Em
Portugal nio se iznorava o frarado da Esfera. que Sacrobosco. professor
da Universidade de Paris. compusera na primeira metade do sécule X111
Esta obra divulgava as concepedes de Plolomeu e continha os rudimentos
de astronomia que a ciéncia ndautica dos tins da Idade Média largamente
utilizow, Também a Ymago Mundi do Cardeal d’ Ailly, que era um comen-
tario em 14 questdes a obra de Sacrobosco teve grande voga no século
AV, mostrando. segundo Juime Cortesiio, que «entre o fim da Espanha ¢
o comego da India o espaco era pequenon sendo esse mar navegdvel em
poucos dias com vento favorivel.l ')

Nio ¢ pois sustentivel que o Infante D Henrique apenas conside-
rasse d via do Atlantico sul para chegar i India. Se 4 Expansdo seguiu esse
curso foi porgue o contorno da Africa tornou a empresa mais acessivel,
dado que o Mediterrineo. como trago de uniio entre a Europa e a Africa,
permitia noticias mais concretas para acompanhar o processo maritimo a
que Portugal metera ombros. No que respeita ao conhecimento de terrus
na zona o¢ste do Atlantico. tudo era ainda vago e sem a garantia de apro-
ximagio que a exploracio da costa africana ia dando aos navegadores. 0
conceito de india — se ral esteve no pensamento do Infante — ligava-se a
uma realidade peoprifica mais préxima, enguanto as viagens para oci-
dente faziam parte da ampla indaga¢ao maritima que os nossos marinhei-
ros procuravam fazer do mundo gue se lhes oferecia.

O reconhecimento da ilha da Madeira, em 1418-1419, ¢ o descobri-
mento do grupo oriental ¢ central do arquipélago dos Agores, realizado
entre 1427 ¢ 1432, 5o a prova de que o Infante D, Henrigue patrocinou
viagens para Ocidente. Na concepgiio medieval, esse mar estava povoado
de ilhas maravilhosas de que corriam noticias estranhas. E o caso da ilha
de 5. Mateus, que se localizava algures na zona do Equador, onde os por-
tugueses terlam chegado em 1438, Joio de Barros dd noticia de nautas
castelhanos gue em 1525 tenam chegado aguela ilha, completamente
desabitada, e viram ai duas drvores onde estava eserito que havia oitenta
e sete anos que nela estiveram Portugueses (Asia, Década 1, livro 2. cap.
2). Ora, em 1438 ainda ndo se chegara ao Cabo Branco e s6 30 anos mais

Oy s Américas in Detongrio de Histdeie de Portugal, T.p. 129:
Oz descobnimentos Pré-Colombianos Pormugueses, p. 193
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tarde seria possivel aringir o Equador. o que leva a por de remissa o tes-
temunho do cronista. Pensou Duarte Leite, que se tratava da ilha de Fer-
nando de Noronha, em frente do litorul brasileiro. que apenas se ahordou
guando da viagem de Cabral. A verdade é que o condicionalismo fisico do
Atldntico, sujeito a marés e ventos destavoriveis, ndo permitia gue um
navio & vela pudesse em 1438 atingir a zona do Brasil wo sul do Equador.
(Damido Historia, p. 152). Por isso, tudo € fantasia acerca da celebrada
ilha de S. Mateus.

UIm caso mais expressivo € o que tespeila a Tha das Sete Cidades. No
testemunho de Fernando Colombo, filho do célebre Almirante genovis,
sabe-se gue nos meados do século XV — mais propriamente, no ano de
1447 — saira da foz do Douro uma nau portuguesa que foi arrastada pelos
ventos até i TTha das Sete Cidades. Os seus tripulantes encontraram ali um
grupo de cristiios que os conduzin a uma igreja proxima para verilicar se
0% marinheiros professavam ou nio a mesma doutrina. O rei da iTha estava
ausente e ndo tardaria a chegar. Mas os nautas recearam gualquer alague
de surpresa e fizeram-se ao mar, com alguma areia da ferra que ainda
puderam recolher. Gerou-se assim a lenda das Sete Cidades, que veio a ser
identitficada com a Antilha, Que verdade podia, haver em tude 15507 A
immaginagao do homem do século XV contava que. logo apds a batalha de
Guadalete, em 711, um grupo de godo-cristdos, para ndo ser presa da
invasio muculmana, resolvera deixar a Espanha, De um porto da costa
portuguesa saiu um barco com destino ao Atlintico ocidental levando |
arcebispo, 6 bispos, mulheres e objectos ¢, ao chegarem a uma ilha des-
conhecida. criaram os tripulanies 7 cidades que foram o ber¢o de novas
dioceses. Nunca houvera noticias da sua existéncia, pelo que s6 no tempo
do Infante D. Henrigue, com a caravela desgurmada da foz do Diouro, fora
possivel contactar essa populagio cristd e que ainda falava o idioma por-
tugués. A ilha encontrada correspondia 4 grande Antilha, na América Cen-
tral. A versao ndo tinha quaisquer o foros de verdade. estranhando-se a
permanéncia de um niicleo linguistico do século VIIL numa época remota
em. gue nem sequer se formara ainda o reino de Portugal num meio des-
garrado no Atldntico. Por outro lado, porgue ndo mandou o Infante pros-
seguir o5 contactos com a lha das Sete Cidades? — A lenda manteve-se ¢
D. Henrique desejou o empreendimento. mas foram os navegadores lusos,
com receio de uma nova aventura, que Tenunciaram a nova viagem. Tudo
isto & dificil de aceitar quando se¢ tem presente & coragem que revelaram
no descobrimento das terras africanas. Recusar uma ordem do Infanic
D). Henrique, como seria possivel? A verdade € que a lenda se transformou
em versio histdrica, pois a cartografia da 2.° metade do século XV mun-
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leve 4 representagio da «Antilias a ocidente das Candrias ¢ dos Agores.
A cultura portuguesa e espanhola do séeulo XVI guardou também noticia
dessa viagem, seja 0 caso de Anténio Galvio, autor do Tratado dos Des-
cobrimentos. gue assim escrevia por volta de 1330

Contam mais gue neste meio tempo. vindo uma nau de portu-
gueses pelo estreito de Gibraltar fora, lhe dera tal tormenta que cor-
rera a oesic muite mais do que quisera, € foram ter a uma ilha em que
havia sete cidades ¢ falavam a nossa lingua; e perguntaram s¢ tinham
os mouros ainda ocupada Espanha, donde tugiram pela perda del-rei
D. Rodrigo. O contra-mesire da nau dizem que trouxe uma pouca de
areiae ser que a vendera a um ourives em Lisboa, da qual tirara boa
quantidade de ouro... Alguns querem que estas terras ¢ ilhas que os
portugueses tocaram sejam aquelas que agora se chamam as Antilhas
¢ Nova Espanha (Fol. 19 da 12 ediciio).

Tudo isto pode cheirar a fantasia, Mas jd nilo o serd a viagem que em
1452 o portugués Diogo de Teive. acompanhado do castelhano Pero Vas-
quez de la Frontera. fez aos bancos da Terra Nova. A Jaime Cortesio se
deve esta [ruluosa investigagdo que mostra como as duas ilhas mais oci-
dentais dos Acores — o Corvo e as Flores — teriam sido descobertas pelo
mesmo Diogo de Teive. escudeiro do Infante D. Henrique.

No fim desse ano. a 5 de Dezembro de 1452, o mesmo navegador
recebeu a autorizagdo para instalar um engenho de acticar na ilha da
Madeira (Peres, pp. 69-73), como prémio de sua incursio maritima. Tudo
se corjuga para dar razio ao testemunho de Jaime Cortesiio: depois de ter
descoberto o Corvo e as Flores. Diogo de Teive seguiu na companhia de
Pero Vasquez «para noroeste do cabo de Clear na Irlandax. E possivel que
procurasse a [lha das Sete Cidades, mas a verdade é que a wrma que veio
a encontrar apenas podia ser a Terra Nova, Todavia, nfo procedeu ao seu
reconhecimento, por «ji estar no més de Agosto ¢ ser necessdrio regres-
sur as ilhas dos Acores antes de chegar o inverno.

Assim se teria chegado & Terra Nova. mais tarde conhecida por terra do
bacalhan. O grande historiador Duarte Leite nega essa viagem dizendo: «de
nada serviu a Diogo de Teive tal convicedo, pois ndo consta que depois da
viagem de 1452 tornasse a procurar a terra entrevista: coisa muito de espe-
rar s¢ o infante D. Henrigue aspirava a descobrir o caminho maritimo para
a India pela via do poente....» (Coisas de Vdria Histéria. Lisboa, 1941,
p. 145). Mas a verdade é que o argumento de Jaime Cortesio convence,
tendo nds de considerar Diogo de Teive como um dos navegadores de que
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s serviu o Infante D, Henrique para buscar 4 passagem do «Noroeste» para
a India (Luis de Albuquerque, Teive in D. P IV. pp. 133-134).

Levanta-se aqui o problema de saber porgue razio os documentos
portugueses do tempo ndo deixaram rastro desses acontecimentos.

Juime Cortesio defendeu a chamada «teoria do sigilo» para provar
gque houve da parte das esferas oficiais. no wmpo de D, Afunso V e
1. Jodo 1. o desejo expresso de ocultar dos outros povos a marcha da
nossa Expansdo. Ter-se-ia procedido & mutilagio ¢ falscamento de créni-
cas, i destruicio de papéis importantes, com o desejo de evitar que esses
segredos viessem cair no conhecimento dos paises concorrentes, coma
Castela ou a cidade de Génova, Tratava-se de defender o monopdlio do
NOSS0 COMErCIO € 05 processos da nossa navegacao.

Os naturais do reino que se metessem ao mar sem licenca do monarca
sofriam graves penas, como o confisco dos seus navios, a perda de mer-
cadorias e, em virios casos, a pena de morte. Os navios estrangeiros gue
fossem encontrados na zona do golfo da Guiné deviam ser lancados ao
fundo, Por isso escreve Jaime Cortesiio: «os dinigentes da empresa nacio-
nal, por menos dotados de previsao que fossem. ndo podiam deixar de a
rodear das maiores reservas ¢ defesass (Do Sigilo Nacional sobre os Des-
cobrimentos. Lusitinia. vol, I janeiro de 1924, pp, 45-81, ¢ em A Expan-
530 dos Portugueses no Periodo Henriquino. pp. 225-278). O sigilo seria
uma orentagio politica com o lim de proieger os scgredos da navegacio
ultramaring poriuguesa,

Que base histdrica assiste & doutrina do sigilo? - Do ponto de vista
cartogrifico é evidente que deve ter havido cuidados para evitar o extra-
vio de mapas. roteiros e outros informes nauticos. Sabe-se que no século
XVI hoove casos desses, como a fuga de cartografos e pilotos que foram
aliciados por outras Coroas ¢ levaram com eles valiosos segredos da arle
nidutica, O Laclo €. wdavia, mais dificil de provar no gque respeita is end-
nicas régias na sua fase de composicio manuscrita. (3 trabalho dos ero-
nistas guardava-se na Biblioteca Real ¢, nio havendo imprensa em Portu-
gal antes de 14835, custa a aceitar que se procedesse i mutilagio de extos
escritos gque nio se destinavam i imediata divulgacio. Se as Cronicas nem
sempre relatam tudo. o tacto deve-se & incompleta cobertura de informa-
pio que acompanhava os acontecimentos. Para o século XVI o problema
muda de ligurs porque a difusdo tipogrifica levou ao malor interesse das
cronicas e outros produtos literdrios. Mas, mesmo assun, nio s¢ conhe-
cem casos de mutilacio ardenados pela prépria Coroa com o fim de
defender o segredo das navegagdes ¢ conguistas, Por volta de 1475 vem
4 Lishoa um navegador ou comerciante, natural de Génova. e que haveria
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de deixar 0 nome ligado ao descobnmento das Américas. Refiro-me 4
Crstovio Colombe, nascido em 1431 e sobre cuja origem guasi tudo se
ignora. A sua estada em Portugal liga-o 4 casa mercante dos Centurione.
Esteve na itha da Madeira em negécios de agicar e. ali contraiu matrimé-
nio com Filipa Moniz. filha de Bartolomeu Perestrelo e foi viver para o
Funchal. Os autores siio concordes que Colombo, homem hibil e sedu-
zido pelo mar. aperfei¢oou o0s seus conhecimentos nduticos em Portugal ¢
nae foi um introdutor de quaisquer -métodos de navegagio. A originali-
dade e prioridade du nossa ciencia ndutica s3o hoje plenamente reconhe-
cidas.

Diz-se que Colombo. durante a sua estada em Porlugal, manteve con-
tacto com o cosmégrato italiano Toscanelli. que defendia o principio de
que se podia mais facilmente atingir a India navegando para Ocidente do
que contornando a Africa, Simplesmente ja antes disso havia enire nos
noticia do plano de Toscanelli, Em 1474 este enviou uma carta ao cénego
portugués Ferndo Martins. conselheiro de I Afonso V, dizendo:

ainda que oulras muitas vezes tenha tratado do muito breve cami-
nho que ha dagui aos lugares onde nasce a especiana. por via maritima
mais curta que aquela que vos fazeis pela Guiné. deseja agora o Sere-
nissimo Rei de mim alguma declaracio por que facilmente até os
menos sabedores entendan e possam tomar o dito caminho,

E ainda que saiba poder fazé-la por meo duma esfénica configu-
ragio do mundo. determinet... mostrar o dito caminho por um mapa
semelhante aos que s¢ fazem para navegar, e assim o envio a Sua
Majestade. desenhado por minha mio: no qual estio representadas as
vossas praias ¢ ilhas donde comeceis a navegar para o Poente, e... por
quantas milhas deveis chegar aos lugares das especiarias ¢ pedras
preciosas (Damido Peres, Histona, pp. 246-247),

Parece que no decurso de 1484, esse plano [oi proposto por Cristé-
vilo Colombo a D. Jodo I, que o recusou. () monarca jd tinha conheci-
mento da viagem de Diogo Cio, que conduzira i exploracio do litoral de
Angola pelo que nio aceitou o plano de Colombo. incerto nos resuliados
para gqueni. como D. Jodo IT considerava gue os seus navios estavam as
portas da [ndia, Tal reaccao levou o genovés em 4835 a seguir para Espa-
nha, onde deu origem as morosas diligéncias gue. seis anos depois. lhe
dariam uma pequena frota para a ambicionada viagem. Ora, tdo isto é
surpreendente em face de uma via exclusivamente portuguesa que foi pro-
gramada para o ano de 1486,
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Com efento. a 3 de Marco desse ano, Fernio Dulmo. capitio da ilha
Terceira, recebeu do monarcd a doaciio das terras gque viesse a descobrir
no Oceano Atlintico. Ele comprometera-se a achar «Ta grande ilha, ou
ilhas, ou terra firme per costas, que julgava ser a Ilha das Sete Cidades
(Alguns Documentos, pp. 58-59). D. Jodo 1 aceitou o projecto ¢ conce-
deu-lhe a capitania hereditina das terras que Dulmo viesse u descobrir
conm as suas rendas, direitos e plena jurisdicio criminal. Porém., tratava-se
de uma empresa dificil e Ferndo Dulmo ndo dispunha de meios pura a
encetar sozinho. pelo que recorren ao avxilio financeiro de Jodo Afonso
do Estreito, mercador do Funchal. Por melo de um contrato langado ¢m
Lisboa, a 12 de Julho do mesmo ano, combinou-se fretar dois navios, gue
deviam sair da Terceira em Margo de 1487, Joiio Afonso. o financeiro,
pagava o frete das caravelas e a sua armacio em mantimentos, fazendo o
empréstimo de 6000 reais brancos: quanto a Dulme, o éenico da viagem.
cabia-lhe cscolher #s naus e o tripulagio, & qual pagaria o soldo. Dulmo
dirigiu a viagem nos primeiros 40 dias ¢ Jodo Afonso no fempo seguinte,
combinando-se gue as terras a descobrir seriam repartidas pelos dois
empresdrios assim como a respectiva capitania. No caso de nio se apro-
veitar a concessao régia por espaco de dois anos, a mesma ficariam sem
efeito,

s histortadores interrogam-se sobre o mistério da posicio de D
Jodo 11 negando a Colombo o auxilio que, um ano depois, concedeu a
Ferndo Dulmo. Para Joaguim Bensatde «a nova concessio & o decalgue
perfeito do plano de Colombos { Lacunes et Surprises. p. 272) mas sem a
sedutora miragem do nome das Tndias, Apenas com uma diferenga; jd se
capta o nogio da existéncia de um continente que Colombo apenas have-
ria de descobrir em 1498. E de novo o problema da 1ha das Sete Cidades
que volta ap de cima. Segundo Luis de Albuquerque, «as 7 Cidades nao
haviam sido construidas para D, Jodo H — numa ilha, representando antes
um continente ou terra firme» (Diciondrio de Histéria de Portugal. 1. p.
157). Havia na recusa de D. Jodo 11 a Colombo um objectivo nacional.
ndo querendo confiar a tarefa 4 um estranho. para mais genovés de nasci-
mento? O problema € dificil de resolver. tanto quanto aos resultados da
expedicio de Ferndao Dulmo. sobre a qual tudo se 1gnora.

Entretanto Colombo realiza a sua primeira viagem em 1492 que o leva
i ilha de Cuba ¢, depuis, i de Haiti, 4 que chamou Hispaniola. Estava con-
vencido de ter chegado i India. Dai o significado do seu regresso pelos Ago-
res e por Lisboa: a entrevista com D. Joao I a reacgao do Monarca portu-
sués, o paralelo das Candrias (480, Tratado de Toledo). Prélogo do Tratado
de Tordesilhas. o meridiano de Cabo Verde, Perdia-se o controle da Amé-
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rica. mas ganhava-se o da terra onde veio a ser o Brasil. Mas as conse-
quéncias da aplicagao do Tratado ja Jodo 11 nfio as pdde observar.

Com u sua morte, ocorrida em 1495, o projecto de alcancar as Indias
viria a ser realizado por D. Manuel 1. segundo a via atlintica que presidira
a toda a empresa dos Descobrimentos. Mas o descobrimento de terras a
ocidente ~ dentro da zona portuguesa de Tordesilhas — ndo foi objectivo
alheio ao monarca,

Como escreveu Damifio Peres essa empresa realizou-se «em plano
sistemidtico ¢ por vezes simultaneamente nas terras do Atlantico ociden-
tal, ao nonte e sul do Equadors (Historia. p. 337). E 0 que permite com-
preender o redescobrimento da Groenlindia por Jodo Fernandes Labrador
¢ Pedro de Barcelos.

Como sabem. a provincia da Groenlandia surge ji nas primeiras car-
tas geogrificas do século XVI, com a designaciio de Cavo Larbatore ou
de Terra Laboratoris, isto ¢. Terra do Lavrador. S6 mais tarde surgiria o
nome da Groenlandia para referir esta ilha boreal. O enigma do descobri-
menlo permaneceu até aos fing dos século XIX, quando um ilusire histo-
riador micaelense, Ernesto do Canto, ao revelar a existéncia de um mora-
dor da itha Terceira, chamado Pedro de Barcelos. viu um documento em
gue este declarava ter andado «bem trés anos» numa viagem de descobri-
mento com um Jodo Fernandes Lavrador:

2i... houve um mandado delrey nosso senhor pera hyr a desco-
brir ¢u ¢ hum Joham Fernandez luvrador no quall descobrimento
andamos bem tres annos (Damido Peres, p, 339),

Sabe-se, porém. que o mesmo Labrador participou numa outra
expedican de parceria com 3 ingleses, tendo por isso recebido o tiulo
de escudeiro de Henrique V1T de Inglaterra.

A viagem fter-se-ia realizado entre 1492 ¢ 1495. no entender de
Emesto do Canto, ou entre 1495 e 1498 segundo Duarte Leite. Joao Fer-
nandes fez wma viagem 4 Groenlandia, por ordem de D. Manuel: e em
1498 participou noutra expediciio sob o comando do italiano Cabot, ao
servico dos marinheiros de Bristol. Tem assim razio a legenda espanhola
da primeira metade do século XV, que afirma acerca da Groenlindia
«Tiera del lubrador. la qual fue descubierta por los ingleses de la vila de
bristol e porque el que dio ¢l aviso della es labrador de las islas de los aco-
res le quedo este nombres (Peres. p. 342).

Quanto i Terra Nova. — Tudo permite afirmar que foi um portugués,
Gaspar Corte-Real, quem descobriu esse territorio. Ficava esta regifio a

20



{ SIMPOSIO DE HISTORIA MARITIVA

sudosste da Groenlindia. No mapa de Cantino. de 1302, vé-se jid uma
leeenda que refere. «Esta terra he descoberta per mandado do muy alto
eycelentissimo principe rey dom Manuel rey de Portugal 4 qual descobria
Gaspar de Corte Real. cavalleiro na casa do dito rey». (Damido Peres. p. 348,
nota 1). E possivel que os ingleses tenham conhecido anteriormente
aquela regifo. talvez pelos anos de 1497- 1498, Mesma que nio houvesse
descobrimento portugués. a verdade € que se deve a Corte Real a primeira
¢ conveniente exploragiio. O navegador era filho de Joao Vaz Corte Real,
capitao donatdrio de Angra, que por 1473-74 ja procedera a navegacdes
no Atliintico setentrional. Seu [ilhe Gaspar, que teria nascido por 1460,
herdou o gosto pelus viagens maritimas, tendo efectoado viras cujo
dmbito se desconhece. na década de 1490 a 1495. Obteve depois de D.
Manuel, a 12 de Maio de 1500, uma carta régia em gue se reconhecia o
sacrilicio que fizera em encontrar «<algumas ilhas e terra firme». dando-
se-lhe o governo directo e (til — gue nio subemos quils — com as rendas,
direitos e jurisdicio. que poderia Tansmitic H0s seus SUCCs50Tes,

Em 1500-1501. efectuou Diogo duas visgens & Terma Nova. sendo
considerado pelas fontes oficiais e pelos cronistas como o verdadeiro
descobridor desse wrmtono (Velho Arruda, Col. de Documentos. pp.
204-206).

D. Manuel I podia referir em carta de 15 de Janeiro de 1500 «por a
primeira vez gue a dita terra se achou ¢ asi desta segunda que ora fois (1hi-
dem. pp. 204-206),

Com efeito, em 1500 saju da ilha Terceira com dois navios, regres-
sando depois a Lisboa. Como a regifio descoberti eri «muito [resea ¢ de
grandes arvoredos» pos-lhe o nome de Terra Verde. Trouxe com ele pro-
dutos da terra ¢ 7 indigenas de ambos os sexos. No ano seguinte Gaspar
voltou para ndio regressar: da esquadra de 3 navios, o do seu comando per-
deu-se no regresso. A legenda do mupa de Cantino, de 1502, refere; «c
elle ficou com outro navio nuca mais veo e creio que he perdidos.

Foi depois a ver do sew inmédo Miguel Corle Real pariir em sua busca,
pari 0 gue recebeu a carta de mercé de 13 de Janciro de 1502, doando-lhe
as terras que descobrisse, caso ndlo encontrasse o irmio ou este tivesse ji
morrido. Trés naus seguiram com Micuel para a Terra Nova, mas também
ali a nau de Miguel se perdeu. Os outros voltaram a Lisboa sem noticias
dele, Em 1503 vm outro irmdo. Vasco Eanes Corte Real. pediu autoriza-
¢do a D. Manuel para ir i sua custa em busca dos dos irmaos, mas o
mMonarca nao autorizow.

Niao havia divida que Miguel ¢ Gaspar tinham falecido. pois navios
portugueses gque em 1506 voltaram aguelas paragens para a pesca do
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bacalhau niao acharam noticia dos dois irmdos. Assim o pensava também
D. Manuel quando. por carta de 17 de Setembro de 1506, ao transferir
para Vasco Eanes os privilégios concedidos a Gaspar em 1500, dizendo:

havendo lembranca como o dito Gaspar Corte-Real. seu irmio
foi o primeiro descobridor das ditas terras_.. e como finalmente com
muitos criados ¢ homens que comigo levava nisso acabou. e assi
mesmo como despois Miguel Corte-Real seu irmdo... indo em busca
do dito seu irmio., faleceu e acabou, e com ele muitos criados de seu
pai e scus ¢ de Vasqueanes (Alguns Documentos, pp. 130-153).

Miguel teria realmente morrido? No inicio deste século. o professor
americano Edmundo Delabarra provocou grande sensaciio quando defen-
deu gue num rochedo na foz do rie Taunton encontrara uma inscricio a
provar que Miguel vivia naguele lugar ¢m 1511, como chefe dos indins
da regido. Numa legenda poderiam ler-se virias palavras Migvel Corte
real v dei hie dux ind a d 1511, Para o sdbio descobndor isso quereria
significar Miguel Corte Real voluntate dei hig dux indorum anno domini
1311, Quer dizer que um naulrigio na zona da Terra Nova o teria levado
até ao Massachussets. Prestes a ser morto pelos indigenas locais. conse-
Ui insinuar-se no espirito deles, vindo a substituir o chefe morto. Tal &
0 mistério da chamada Pedra de Dighton. cuja verdade histérica uns
autores defendem e outros, em maior numero, negam totalmente. (Peres.
pp- 357-360),

U'ma outra regido da América teria sido atingida pelos portugueses na
peninsula da Florida, a noroeste de Cuba. que jd surge no mapa de Can-
tino de 15012, Se o descobrimento oficial apenas se deu em 1513 pela frota
espanhola de Ponce de Léon, outra corrente faz da Flonda uma regido ja
descoberta. Duarte Pacheco Pereira, autor do Esmeraldo de Situ Orbis,
escrito em 1505, declara em determinado passo que «no anno de N. S, de
1498 nos Vossa Alteza mandou descobrir a parte ocidental. o que nos
levou a passar alem da grundeza do mar oceano donde € achada e nave-
gada uma tdo grande terra firme com muitas e grandes ilhas adjacentes a
elix.

Para Luciano Pereira da Silva a terra seria o Brasil: mas para Duarte
Leite apenas podia ser a zona boreal ou a floreal. onde se achava a refe-
rida provincia,

Pode concluir-se de todo o exposto que os portugueses nao sulcaram
apenas o caminho atlintico com destino a India, pois conheceram também
o grande Oceano que lhes licava vizinho e cujos mistérios pretenderam
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desvendar. Cabe-lhes a gloria de haverem sidoe precursorcs do descobni-
mento da América do Norte, ainda gue esse territdrio ficasse na zona de
Tordesilhas que thes era vedada. Portugal era um pequenc pais, sem
recursos para as mualtiplas empresis que @ expansio determinava. Por isso
nido pudia dar {s viagens para oeste a prossecucio desejada, Mas o estorco
portugués para abrir 0 continenle americano aos olhos da Europa nio
pode 1gnorar-s¢ ¢ por 1550 agui se relembra neste ano de 1992 que assinala
jubilosamente o 5.° centendrio ¢ do Achamento do Nove Mundo.
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SESSAO EVOCATIVA DO INFANTE D. PEDRO

Introducio

A SessAo Evocativa do Infante D. Pedro teve lugar na Academia de Marnha
no dia 9 de Dezembro de 1992, com a presenca do Sr. Ministro da Presidencia ¢
da Defesa Nacional e do Chele de Estado Maior da Armada, além de outras altas
individualidades da cultura ¢ muitos historiadores.

O ohjectivo desta sessio foi comemorar a passagem do 6.7 Centendrio do
nascimento do Infante D. Pedro, o que se conseguin da melhor maneira pelo
brilhantismo das duas conferéneias apresentadas pelos Srs. Prof, Dr. Humberio
Baguero Moreno ¢ Eng. Jos¢ Carlos Gongalves Viana, ambos membros electivos
da Academia de Marinha, Nestas conferéncias que agora se publicam foram
destacados os aspectos fundamentais da vida do iluste Infante das Sete Partidas

Indice

— O INFANTE D. PEDRO. UM HOMEM DE ESTADO,
pele Prof. Dr. Humberto Baguero Moreno

— O INFANTE D. PEDRO E 0 PODER MARITIMO PORTUGUES.
pelo Eng. José Carlos Gongalves Viana,
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O INFANTE D. PEDRO UM HOMEM DE ESTADO

Comunicagdo apresentada na Academia de
Marinha em @ de Dezembro de 1992 pelo
Prof. Dr. Humberta Baguero Moreno,

D. Duane falecen em 10 de Setembm de 1438, Quando D. Leonor soube da
grave doenga de que sofnia o rel. solicitou a presenca dos cunhados, De todos os
irmios de . Duarte, apenas ao Infante D, Pedro foi possivel encontrar o rei vivo.
Coube ao infante D, Pedro, na qualidade de iomdo mais velho organizar desde
Tomar a cerimdnia para o "alevantamento” do jovem principe D. Afonso. A mesma
efectuou-se em 11 de Sctembmo, com a presenga de alguns fidalgos,

A proclamagio de D. Afonso trouxe alivio a D. Leonor, a qual receara
uma tentativa de golpe de estado que pudesse ser perpetrada pelo Infante
D. Pedro. A rainha convocou o cunhado para assistir i abertura do testamento,
Frocedendo-se i sua leitum surgiu a revelagdo de que o monarca estipulara
que sua mulher, até D, Afonso V atingir a maioridade, desempenhana as
funcoes de regente do reino ¢ de tutora e curadora de seus filhos.

A publicitacio do testamento gerou viva controvérsia, Alguns servidores de
D. Leonor deram-lhe conselho que o problema deveriu ser resolvido em cones
entre os representantss do clero, da nobreza e do povo.

A opinido piblica manifestava-se a favor da intervengio — dos infantes [
Pedro, D. Henrigue & 1. Jodo, irmdos do falecido. com maior capacidade pam
governar, do que uma mulher a cargo com a educagio dos filhos, o que em si cra
uma pesada tarefa.

Com a chegada do Infante 1. Henrigque a Tomar criou-se 0 Consenso entnz os
cunhados, com a aprovagio da rainha, da necessidade urgente de sc convocarem
cortes para Torres Novas, com o proposite do problema ficar sanado.

Por iniciativa do Infante D, Pedro, o Infante D. Fernando, filho segundo de
D. Duarte, foi proclamado principe hesdeiro enquanto D. Afonso ndo atingisse a
idade de reinar. Por seu lado D, Leonor, envion uma mensazem ao dugue de
Coimbra dando-lhe conta da sua vontade em que T2 Isabel. filha mais velha do
Infante [, Pedro viesse a consorciar-se com o futuro D. Afonso V.

Dias antes da abertura oficial das comes de Torres Novas observa-se a
instauragio dum clima de agitagio entre a principal nobreza do reing, com par-
ticular destaque pam 0 Conde de Manalva, que via no Infante D. Pedro um inimigo
a abater. Tal situacdo ndo obstou a que pelo convénio de | de Novembro celebrado
entre a rainha e o duque de Coimbr, com o beneplicito do Infante D. Henrique.
coubesse a D Leonor o governo do reino e ao cunhado a justica e a defesa. Mas
logo no dia seguinte o acordo foi dado sem efeito.

Formaram-se trés comentes de opinido entre os procuradores is cores. Assim,
enguanto a principal nobreza defendia o cumprimento do testamento de D. Duante,
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os procuradores concelhios, com destaque para Lisboa, eram de parecer que o
covemo devia ser confiado ao infante D. Pedro. Uma terceira corrente, minoritira,
exprimia que ambos deviam ser exceluidos do governo do pais.

A procura duma concertagio coube ao Infante D. Henrique com a elaboracio
de um projecto de regimento. No respeitante i educagio do rei caberia essa missio
arainha. Constituir-se-ia um conselho de 24 membms, organizado em 4 de TUpos
de 6, os quais se irilam relevande ao longo do ano, acrescidos de 3 elementos,
representantes do clero. da nobreza e do povo. A administragio da fazenda piiblica
ficaria a cargo de D. Leonor ¢ do infante D. Pedro. A justiga estaria dependente
do conde de Armaiolos e a defesa nacional seria gerida pelo duque de Coimbm,
muite embora dependente da autorizacio da rainha. As corles reunir-se-iam
anualmente,

O regimento elaborado pelo Infante D. Henrique, teve mau acolhimento da
parte de ambos, Entretanto a revolta do pova de Lishoa, actuando como meio de
coacgio sobre 0s parlamentos, reunidos em Torres Novas, obrigou D. Leonor a
aprovi-lo. As cortes prolongaram-se até § de Novembro de 1438, altura em que a
comitiva régia deixa Torres Novas, Depreende-se da precaridade do convénio
alraves da atitude assumida pelo Infante D. Jodio na capital, ao dirigir-se i rainha
¢ 40 manifestar gue 4 mesma nao deveria ter qualquer pare no regimento do
reino.

As relagdes entre os cunhados tomaram-se cada vez mais tensas conforme
no-lo testemunha uma carta escrita pelo préprio punho do dugue de Coimbra aos
conselheiros de Barcelona, em 12 de Novembro de 1440,

A existéncia de cartas assinadas conjuntamente pela minha e por D. Pedro
até ao dia 11 de Sctembmo de 1439 revelam-nos que apesar dos diferendos havidos
entre cles, fora possivel até aquele momento manter o governo do reino,

No meio da conjuntura desenha-se o papel assumido pelo Infante D, Joio
favordvel a um afastamento da minha. A sua capacidade de estratega provoca
uma forte agitacdo em Lishoa contra . Leonor

Com hase nesta estratégia partiu o Infante D, Pedro para as suas terras do
ducado de Coimbr, tendo porém despedido-se de D. Leonar, por volta do dia 20
de Setembro, com palavras que significavam um total corte de relagbes.

A caminho de Coimbra passou pelo mosteimo de Alcobaga, onde solicitou a
[ Esteviio de Aguiar auxilio militar. Entretanto na capital do seu ducado envidou
esforgos no sentido de formar um exército que viesse sobre Lisboa e desenvolven
uma intensa actividade tendente a obler o apoio do Infante D. Henrique., Diferente
foi a atitude do conde de Barcelos, que simulando apoio encontrava-se inteiramente
do lado contririo.

O povo de Lishoa designou a D. Alvaro Vasques de Almada para o cargo de
alferes, pertencendo a decisio de sua escolha aos hurgueses da capital. Este
MOVIMEeNIo viria @ ser secundado pelos mesteimis e pela gente de pequena condicio
que reunidos em Sio Domingos proclamaram D, Pedro seu regedor e defensor.
Constava entre os cidadios e o povo lisboaeta o umor de que D. Leonor solicitara
a seus irmdaos, os Infantes de Aragio, a invasdo do temitdrio.
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MNa clmara de Lisboa realizou-se um acordo no mesmo sentido, que veio a ler
o apoio do Infante D. Jodo, mas que suscitou reservas ao Infante D. Henngue que
defendia que apenas s cortes competiria pronunciar-se sobre a referida matéria.
O movimento de Lishoa era apoiado por 72 cidades ¢ vilas do mino, que
manifestavam total adesio i causa de de D Pedro.

De Coimbra partin o Infante D. Pedro rumo a Lisboa com um exército
constituido por 1.800 cavaleiros ¢ 2.6(0 pedes. Juntou-se a esta a tropa do abade
de Aleobaga. A entrada na capital verificou-se em 31 de Outubm. A recepgio
coube a D. Jodo, o grande estratega do movimento revoluciondro.

As cortes tiveram inicio em 10 de Dezembro. tendo pertencido a oragio inau-
eural ao Dr, Diogo Afonso Mangancha, que falou em ver do Infante D. Jodo,
impedido de o fazer devido & profunda emogio que o dominava. Para que as
cortes tivessem legitimidade tomava-se indispensdvel a presenga do rei. Tarefa
que apenas se resolveu gragas ao tacto do Infante . Henogue.

Presente o rel em Lishoa, em 25 de Dezsembro, reiniciaram-se as corles.
Depois duma arenga do Dr Mangancha, pertenceu ao Infante D, Pedro expor o
seu programa politico. De scguida os elementos populares que haviam apoiado a
causa de D. Pedro comegaram a fazer reivindicagdes. Uma delas prendia-se com
anomeacio do alcaide de Lisboa cago que devena pertencer a um cidaddo. Outra
ainda com a nomeagio de um cidaddo pam o conselho do rine. O novo govemante
ia dando as suas respostas mais ou menos a contento. Outms vezes mostrou-sg
menos claro. Foi precisamente o gue sucedeu com a alcaidada de Lishoa gue
acabaria por confiar ao seu fiel amigo D. Alvaro Vasques de Almada. o que gerou
um forte ressentimento por parte dos seus apoiantes.

D). Leonor que se encontrava na sua vila de Almeinim partin secretamente
para o Crato na noite de 31 de Qutubn: de 14400 A fuga da rainha para o priorado
do Hospital representava o recomego das hostilidades, inserindo-se num plano
em gue se encontrava comprometido o Conde de Barcelos, Por seu tumo ao Prior
do Hospital D, Frei Nuno de Gidis, pertencia a condugio da acgdo militas

Apesar do jovem rei se encontrar junto do Infunte D. Pedro, havia da pane
deste um constante receio de uma intervengio militar de Castela, pelo que toda a
sua estratégia se desenvolve no sentido de estreitar a alianga com D.Alvaro de
Luna, inimige figadal dos imaos de D. Leonor,

Existia um plano gue consisiia na jungio das hostes do Prior do Crato com as
do Conde de Barcelos, a qual se realizaria através da Beira. Para isso era necessirio
contar com & neutralidade do Infante D. Henrigue, fronteiro-mor da Beim, o qual
se opos lenazmente & sua consecucio.

Consciente o regente da inevitabilidade da guemra, foram por ele enviadas
cartas convocatdrias de mobilizagio militar Depois de uma tentativa frustrada de
acordo desencadeou o Infante D, Pedro uma ofensiva sobme o prorado do Crato,
Die assinalar gue entre os seus apoiantes se encontavam os Infantes D, Henrique
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¢ D. Jofio e seus sobanhos os Condes de Ourém e de Amraiolos, situados numa
facgdo oposta A do pmgenitor, o Conde de Barcelos,

O Infante D. Pedro chegou ao arraial de ribeiry de Seda em 29 de Dezaembro
de 1440. Nesse mesmo dia D, Leonor decidin exilar-se em Castela, depois de
verificar a impossibilidade de um auxilio militar do Conde de Bacelos e dos
Infantes de Aragilo, a bragos com graves problemas intemnos. O casiclo do Crato
foi tomado em 17 de Janeiro de 1441,

Com a partida de D. Leonor para Castela seguiu-se a confiscagio de bens
maveis € de raiz pertencentes a seus pantiddrios. Foram particularmente afectadas
as regides do Alentejo ¢ da Estremadura, o que se explica por serem de af
origindrios os que seguiram o partido de D. Leonor e do Prior do Crato.

Preparou-se de seguida o Infante D. Pedro para submeter 3 obediéncia o Conde
de Barcelos. O regente difigiu-se pam Coimbra onde chegou no inicio de Fevereiro.
com 0 proposito de recrutar homens de armas para a nova campanha, Da capital
do ducado seguiu para Viseu com a finalidade de se juntar ao exército ducal do
Infante D. Henrigue. Estabelecida a conjugagio das suas hostes dinigiram-se para
Lamego.

0O Conde de Barcelos partiv do pago de Guimarics a frente do seu exéreito e
dirigiu-se para Mesdo Frio, proximo de Lamego.

Para obstar i travessia do inimigo decidiu afundar todas as barcas e bateis do
rio Douro,

Coube a0 conde de Ourédm um papel decisivo na perigosa siluacio que se
aproximava. A sua acgdo de medianeino impedin o desencadear da luta fmtricida.
Trouxe o pai até Lamego. efectuando-se nesta cidade a reconcihiagio entre os
irmaos desavindos.

A regéncia de D. Pedro

Empenhou-se o Infanic D. Pedro durante o scu governo em nomear para
importantes cargos du administragio central ¢ local pessoas da sua maior confianca,
Recairam muitas dessas nomeagoes em "crindos” pertencentes i propria casa do
regente, que assim poderiam controlar com maior eficdcia os sectores essenciais
da vida piblica do pais. De observar, contudo, que o duque de Coimbra foi
perdendo gradualmente o apoio do elemento popular, quer devido 3 dificil situacao
militar ¢ linanceira em que se encontrva o temitdrio, quer ainda devido i realizaco
de uma politica que contrariava muitas das reivindicagdes dos concelhos
formuladas em cortes.

No respeitante 4 estrutura judicial do pais verifica-se que tanto comegedores
como meirinhos petencentes i casa do Infante D, Pedro aparecem disseminados
através da totalidade das comawas do temitdrio. Procurava essencialmente o
regente estabelecer uma malha apertada no controlo do sistema judicial do
territdrio.
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Mereceu particular atengfio ao regente a montagem dum sistema militar que
defendesse o regime de qualquer ameaga ou eveniualidade. Resulta sintomético
verficar-se gue Jodo de Lishoa, secretdrio do Infante D. Pedro, i designado em
B de Fevereiro de 1443 pam o desempenho das fungdes de encamegado das
coudelarias do reino, o que revela a preocupacio do dugue de Coimbma em
centralizar com eficicia a organizacio militar do temitdrio. Por todo o pais
aparecem coudels pertencentes & sua casa (num fotal de 28), ocupando os mesmos
centros urbanos da maior imponancia como Lisboa, Evora, Coimbra e o termo do
Porto,

Tanio na casa dos Contos de Lisbeoa, como nos almexarifados encontramos
elementos ligados & casa do regente. Sao0 ainda indmeros os recebedores ¢
contadores que nos aparecem inseridos numa vasta rede que se estende por todo o
territdrio. Esla situagio denota com dareza a preocupagio tida pelo Infante D.
Pedro em exercer fiscalizagio sobre a migquina fiducidria, indispensdvel &
manuiengio dum estado voltado essencialmente pam preocupacoes de natureza
militar.

Logo a seguir 4 reuniio das cones de Torres Vedras de 1441 deu-se um
agravamento da situagio politica castelhana.Agrava-se o conflito entre D. Alvaro
de Luna ¢ os Infantes de Aragdo. Em Junho desse ano o Condestdvel castelhano
teve de fugir de Medina del Campo, para nfio cair prisioneiro. O mesnio nio
suceden ao rei D. Jodio [1 de Castela gue ficou em poder do rer de MNavarra.
Confinado D. Alvaro de Luna a uma situagio critica enviou o seu pedido de auxilio
an Infante D. Pedro. F neste contexto gue se verifica a primeira intervencdo militar
portuguesa em Castela. Pertenceu a D. Duarte de Meneses o comando da forga
que em Agosto de 144 exercen uma segiio punitiva sobe a praga de Zalamea de
la Serena que se revoltara contra o mestre de Alcantara, partidirio do Condestivel
de Castela.

Algumas embaixadas castelhanas a soldo dos Infintes de Aragdo visitaram o
nosso pafs em fins de 1441, ameagando-o duma invasio militar no caso do egente
se recusar a atender aos direitos que assistiam a . Leonor. E dentro deste clima
de ameaga que se efectuam as cortes de Evora de 1442,

Um aspecto negative marcou profundamente o rume da acgio sovemativa de
D. Pedro. O falecimento nos demradeiros dias de Qutubr de 1442, do Infante D,
Jodo. A morie do estratega da politica do pais nos anos que se seguem ao
desaparecimento do rei D. Duarte, teria for¢osamente profundas repercussoes na
evolugio dos acontecimentos em Portugal. 56 assim se explica que o dugue de
Coimbra ao ter conhecimento dela tivesse caido em profunda prostragio. Em
lermos histdrnicos parece-nos plausivel adiantar que a mone fisica de D. Jodo
representa uma antecipagdo da morte politica de D. Pedro.

Aparenternente o ano de 1443 decorre calmo no nosso pais, Em Castela, porém,
5A0 graves 0s sUCessos que se irdo desenmlar.
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A visita de D. Jodo Il a D. Alvaro de Luna, que e encontrava em Escalona,
onde com sua mulher apadrinhou o baptismo duma filha do Condestdvel,
repreésenton o inicio do mstilho, Assiste-se a um golpe de estado em Ramaga,
com a colocagdo do monarca castelhano na sitvagio de prisioneiro, o que langa o
Infante D). Pedro num estado de enorme perturbagio.

O reactivar da guema civil no solo castelhano, com a ocupacio das prncipais
localidades andaluzas pelo Infante D. Hernigue de Aragio, obriga o regente a
assumir importantes medidas preventivas. E neste contexto que se realizaram as
cories de Evora, em Fevereiro de 1444,

Obter dinheiro para a guerra tormou-se uma constante no pensamento do
regente. Nas referidas cortes sio-lhe concedidos dois pedidos que gpesar de
revestitem uma impenosa necessidade se traduzem numa pesada sobrecarea para
o povo. Para gue o agravo aos contibuintes nao fosse to oneroso condescendeu
o Infante [. Pedro em que naguele momento apenas se realizasse a cobranga de
um pedido para a campanha militar na Andaluzia.

A segunda intervencio militar pormuguesa em Castela obedece ao pedido de
auxilio langado pelo mestre de Alcantara. De Evora partiu um compo expediciondrio
constituide por 600 cavaleiros, gue sob o comando do refenido mestre D, Gutieme .
de Sotomaior teve um decisivo papel no levantamento do cerco de Scevilha ¢ na
expulsio da presenca amgonesa no solo da Andaluzia. A incursdo do nosso corpo
de cavalaria havia-se dado, com toda a probabilidade, em Margo de 1444 Vencido
o infante D). Henrique de Amgao verificou-se de imediao a dispersdo das forcas
Aragonesas.

D). Leonor morreu em Toledo em 25 de Fevereiro de 1443, numa altura em
que se preparava um grave afrontamento no solo castelhano, Dois meses ads,
em 235 de Abril, o regente D. Pedro recebeu nm pedido de auxilio do rei de Castela.
Um contingente formado por cerca de 5.000 homens pantin de Portugal, sob o
comando do Condestdvel D. Pedro, por volta de 15 de Maio. Nio chegou a
participar na batalha de QOlmedo, favordvel a Jodo 11, que teve o seu desfecho em
19 do referido més,

D, Afonso V atingiv a maioridade em 15 de Janeiro de 1446, altura em que
completou os 14 anos, Inavguradas as cortes de Lisboa nesse mesmo dia, cumpria
ao Infante D. Pedro, de acordo com as delibermcdes assumidas nas cortes de Torres
Novas, entregar o regimento do reino ao rei.

E natural que o dugue de Coimbra sentisse receio em abandonar o poder,
consciente de gue seus inimigons apostavam na sua gueda. Sintomdtico desta aitude
resulta da carta de louvor, com data do dia da abertura das cortes, em que D.
Afonso V se congratulava pelo modo como o regente administrira o pals, tendo
sobretudo em atengio as graves dificuldades resultanies duma ameaca externa
que pesara sobre o reino durante o periodo da regéneia. A carta de louvor
representava uma salvaguarda da contestada politica de D. Pedro, tudo parecendo
indicar que fora forjada pelo priprio. Entretanto desde Chaves, datada de 3 de
Janeiro, fora expedida uma carta do conde de Barcelos, que anterormente fora
elevado pelo regente a duque de Braganca, na qual se exprimia o regozijo pelo
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soberano atingir os 14 anos, da mesma maneira gue se aceniuava a premente
necesidade de D. Afonso V assumir plenamente as funcdes rémas sem a tutela de
mais ninguém,

Numa jogada de antecipagdo, apenas decomidos trés dias sobre o acto inau-
gural das cones, coube ao Dr Diogo Afonso de Mangancha falar em nome do rei
e requerer a0 dugue de Coimbra que permanecesse nas fungdes de megente. O
plano engendrado por . Pedro provocou um pmolundo descontentamento ente
os nobres que se lhe opunham, gerando-se a panir de agora uma vaga de fundo
contrina a sua permanéncia a frente dos destinos do Pais. Entre 0s principais
adversirios contavam-se o duque de Braganca, o conde de Ourém ¢ o amcebispo
de Lisboa, secundados pela nobreza do norte de pendor tradicionalista.

As cortes de Lishoa devem ter durado sensivelmente duas semanas, Ente
os problemas mais importantes nelas tratados avulta a ratificacio do matrimdnio
entre o rei e [J. Isabel, cujo contrato nupcial se realizou em Lisboa a 6 de Maio de
1447, Entre o5 capitulos apresentados pela capital sente-se descontentamenio
pelo modo como actuaram os homens da confianga do regente. Alve pamicular
deste mal-estar eram D. Alvaro Vasques de Almada ¢ Aires Gomes da Silva. A
caréncia de justica foi outro dos temas abordados pelos procuradores concelhios.

No mis de Margo de 1447 malizaram-se cortes na cidade de Fyora. O motive
principal que justificou a sua convocatdria relaciona-se com a votacio de dois
pedidos & meio, além das dizimas. destinados as festas do casamento entre D,
Afonse V e D. Tsabel. No decurso dos trabalhos ouvireme-<e pela vor dos
procuradogres as queixas tradicionais. Abusos dos privilepiados, falia de
cumprimento da justiga por pare dos seus oficiais, foram algumas das reclamagdes
apresentadas.

O regente D). Pedro foi afastado do poder conforme nos revela a carta de
louvor de 11 de Junho de 1448, idéntica & de 15 de Janeiro. Solicitada ao nei
autorizagio para se deslocar para as suas terras do ducado de Coimbra, fez-se
acompanhar por uma escolta de G4, temendo que algo The pudesse acontecer,

O desenlace de Alfarrobeira

Em fins de Julho, comegaram a notar-se graves sintomas de deteori-
zagio e mal estar nas relagGes entre D, Pedro ¢ o rei. Indicio dessa mpiura surge-
nos na carta réga de 7 de Agosto de 1448 em que se recomenda aos responsdvels
da cidade do Poro para que ndo inguietem a populacio com a lelwra das cartas
de D Pedro, pois a idnica antoridade existente é a do monarca. Logo de sepuida,
em |2 de Agosto, o rel envia outra carta ao burgo poruense com a expressa
adverténcia de que os seus habitanies deveram conviver em boa hanmonia.

Com o regresso dos exilados de Castela, obrigados a homiziar-se pelo apoio
concedido a D. Leonor, o dugue de Coimbra procura desesperadamente o auxilio

XVIL-T1



do condestavel D. Alvaro de Luna, realizando-se entre ambos uma entrevista, em
Ledesma, em fins de Agosto. A situagdo critica em que se encontmva o condestivel
castelhano era de natureza a que do reino vizinho ndo pudesse vir qualquer ajuda
a favor do antizo regente,

A conduta de D. Pedro na procura de apoios ¢ de aliangas deve ter contri-
buidor parm um aumento da im régia. Merece destaque a cana de 15 de Setembm
em gue D, Afonso V' toma a pliblica decisao de revogar todos os provimentos de
cargos e concessio de bens efectuados pelo Infante D, Pedro a favor de homens
da sua casa. Alude-se no diploma régio s injusticas prticadas pelo antigo regente
gue privara os partidarios da sua mie da posse dos seus oficios, castelos, vilas ¢
lugares. D Afonso V concedia um prizo de 20 dias para que os beneficiados
pelas confiscacdes efectuadas por Do Pedro viessem a core com o fim de
justificarem essas doagdes. Doutry modo Geariam privados dessas mesmas
fungdes, além da confiscagio dos bens.

Abenas desie modo as hostilidades tudo se preparava para o pior. A série de
inguénilos ans anlerores actos govemativos ndo pamvam, pelo que muitos dos
antigos servidores de D. Pedro comegavam a sentir necessidade de se efugiarem
em Castela. No meio das intrigas apenas o Infantc D. Henrigue, D. Alvan Vasques
de Almada & o conde de Arraiolos, vindo de Ceuta, tiveram a coragem de
Procurarem o rei na corte, com o propasito de defenderem o dugque de Coimbra.

Para impedir qualquer auxilio vindo de Castela a Bvor de D Pedro, o e
nomeou pard o carzo de fronteiro do Algarve e do Alentejo a seu imnde D,
Fernando. confiando a seu tio o dugue de Bragancy o frontara das regices de
Entre-Douro-e-Minho e Tris-os-Montes. A presenga de D. Fernando no sul
significava uma redugio dos poderes do condestivel T2 Pedro, filho do duque de
Choimbra, que era mestre de Avis.

As cortes de Lisboa de Novembro de 1448, denunciam o paroxismo da crise,
Apesar do cardeter restrito do seu funcionamento, que abrangeu os concelhos do
sul & do centro do pais, sde mais do que suficientes para explicar o clima de
reacgiio suscitado contm os actos governativos de D. Pedro. Distinguem-se nas
acusagdes os concelhos de Lisboa ¢ de Elwas. Os procuradores da capital
censuravam o regente pela concessio de tengas a mesteimis seus apoianies ¢
muite particularmente pela protecgiio que dispensam a DL Alvaro Vasgues de
Almada, que vai ser alvo de ataques. Solicitavam a sua cxonericio do caroo de
couteiro-mor.

Na sequéncia das cones de Lisboa assiste-se ao afastamento dos principais
partiddrios de D. Pedro, que ainda se encontmvam no desempenho das suas
fungoes. As medidas abrangiam a Aires Gomes da Silva.demitido do cago de
regedor da Casa do Civel de Lishoa e a Luis de Azevedo, exonerado do cargo de
vedor da fazenda rigia. Por insisiéncia do conde de OQurém; o condestivel D,
Pedro perdew essa fungio no inicio do més de lineiro de 1449, O cargo pretendido
pelo conde de Qurém acabou por beneficiar a D. Fernando, irmio do monarca.

Entretanto D. AfonsoV intima o anfigo regente a que nio saia das suas temas
do ducado de Coimbra sem sua autorizagio. Também, determing que todo o
12



G INFANTE D. PEDRO UM HOMEM DE ESTADO

armamento depositado nas arrecadacdes do castelo de Coimbra, guando do
regresso do condestdvel D, Pedro na sua expedicdo a Castela em 1445, The seja
entregue. Por dltime ordena, por instigacio do conde de Ourém, a gue o dugue de
Braganga, que se encontrava nas suas temas de Entre-Douro-e-Minho. venha a
corte acompanhado pela sua gente de armas. Recomendava-se-lhe que alravessasse
as terras do duque de Coimbra, mesmo que para tal este se opusesse i passagem.

Contra estas atitudes reasio o infante D. Pedro. Consideron humilhante a
fixacdo de resisiéncia. Recusou-se a devalver as armas, por considerar tal medida
contraria & sua honra. Opds-se a passagem do duque de Braganga pelas suas temas,
a ndo ser gue o [resse na companhiz duma redurida escolta.

D, Afonso V indignado com o procedimento de D. Pedro adoptou uma sére
de medidas no sentido de reduzi-lo pelas ammas. De nada valeram as atitudes do
infante D. Henrgue ¢ do conde de Arraiolos. que apesar de ser litho do dugue de
Braganca nio regateou esforgcos em defesa do antigo regente. A sitwagio dificil
em que se encontmava D Pedro ndo obstou a gue alguns dos seus incondicionais
deixassem a corie e viessem para Coimbra,

Em obedineia i determinacio réagia, o dugue de Braganca deixou o seu ducado
com um mmeroso exército. Atravessou a sera da Lousi em direcgfio a Pampilhosa,
seguindo para Figueird dos Vinhos e Tomar, a partir de onde tena inflectido para
Santarém.

Ao chegar a Santerém o duque de Bmganga velo a encontrar reunido o
conselho régio. Al relatou pormenorizadamente a penosa tmyvessia da semra, coberta
de neve, censurando asperamente o procedimento de D, Pedro. A excepgio de D.
Henrique, que ainda ousou defender o irmip, todos toram de parecer que 4 conduta
do duque de Coimbra seria merecedora de severa punigio. O préprio D). Henrique
teve de ceder. atemorizado, com as suspeigoes que levantavam contr si.

No Alentejo D, Sancho de Noronha, cumpria a missiio régia de submeter o
mestrado de Avis, procedendo i sucessiva conguisty dos castelos de Castelo de
Vide, Elvas e Olivenga. A falta de apoio gue D, Pedro, liTho pimogénito do In-
fante D. Pedro, obteve do meste de Alcantara. levou-o a refugiar-se no castelo de
Marviio, para a seguir partir para Castela.

Frustradas as hipdteses de reconciliacio o roi dew infeio aos preparativos para
a guerra. Ordenou a mobilizagio dos seus subditos, enviando cartas de amnistia
em benelicio dos automes de delitos gue se integrassem nas hostes eais.

Enquanto D. Afonso V se preparava para atacar o infante . Pedro, cercando-
o em Coimbra, nesta cidade o antizo regente ouvia os scus consclheims.
Constituiram-se trés comentes de opiniio. A primeira encabecada pelo D Alvaro
Afonso era de parecer que D. Pedro deveria aguardar em Coimbra o desenmlar
dos acontecimentos, sumentado sohretudo a sua capacidade defensiva para resistir
a um assédio. A segunda liderada por Luis de Azevedo e paniddria da realizagio
duma digressdio por terras de Entre-Douro-e-Minho, de modo a engrossar os
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efectivos com homens favordveis a D. Pedro. secuindo dai pam o Alentejo, de
forma o demover o rel. Por fim o terceiro grupo encabegado pelo conde de
Astanches opinava que se difgissem a Santarém a fim de o antigo regente
Justificar a inteireza dos seus actos. O dugue de Coimbia, ligado por uma
profunda amizade a D. Alvaro Vasques de Almada, acabaria por perfilhar o
seu ponto de vista, Antes porém selou a amizade com um pacto de moite.

O rei dispunha duma supremacia bélica absoluta, Num total de 67 casielos,
62 deviam-lhe obediéncia. Apenas 3 — Alcobaca, Coimbra, Lousa, Montemor-
a-Velho e Penela — se encontravam sob a algada do infante D. Pedro

) duque de Coimbra apenas pode contar com o apoio voluntdrio ou
imposto dos homens do sen ducado. Uma estimaiva mostra-nos gque 60% dos
seus companheiros provinham das suas terras, acrescida esta percentagem por
mais 253% orundos da Estremadura. Este total perfaz a soma de 83% apoiantes.
s restantes 17% provinham doutras partes do pais, sendo a maior percentagem
{95 orunda du regido de Entre-Douro-e-Minho, onde o antigo regente possuia
importanies partiddrios.

Em 5 de Maio de 1449 deixou a cidade de Coimbra o corpo principal do
exército de 1. Pedro, cuja vanguarda era comandads pelo conde de Avranches,
sendo a retaguarda dingida pelo pripric dugque, Ao passar o contingente militar
pelo mosteino da Batalha — em fase de construgio — foram compulsivamente
imcorporados os anifices e servenles gque participavam na edificacio do
maosteiro, Em Leiria observi-se o primeiro contacto entre a vanguarda do
excreito ducdl ¢ os "comedores” reais, cuja missdo consistia em exercer uma
acclio vigilante sobre os movimentos do inimigo. Tal como sucedera na Batalha
houve 4 preocupagio ao passarem pelo mosteiro de Alcobaga em incomporar
novos reforcos militares.

Apos uns dias de paragem em Rio Maior dingiu-se o Infante D, Pedro
para Lishoa, Provavelmente o antigo regente guardaria no seu intimo algumas
ilusdes quanto a um eventual apoio dos cidaddos da capital. Os seus inimigos
dispunhuam contudo dum tal poder, gue foram assassinados nessa cidade dois
dos seus criados, sobre os quais recaiam suspeilas, sem que se observasse
gualguer movimento a seu favor.

Entretanto D. Afonso V partia de Santarém em 16 de Maio disposto a
interceptar a digressdo de D. Pedro rumo a Lisboa. E provivel que o
contingenic se situasse i volta do 20.000 homens.

As principais forcas apoiantes do rei aparecem-nos recrntadas na
Estremadura (299 ) € na regido de Entre-Tejo-e-Guadiana (24%), mas também
as regioes de Entre-Douro-c-Minho (20%), devido a acgio do dugque de
Braganga ¢ da Beiru (13%), gragas ao papel do Infante D. Henrique, apés a
reunido do conselho em Santarém, tiveram a sua quota-parte importante,

(& Infante D. Pedro chegou a Castanheia do Ribatejo em 17 de Maio.
Neste sitio teve conhecimento de que o rei partira ¢ém sua perseguicio,
Preparow-se de imediato para entrar em Lisboa, pelo que no dia 18 a sua tropa
estava acampada em Alverca, junto ao ribeiro de Alfarrobeira. Ao tomar
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conbecimento o antigo regente de que a capital se encontrava bem defendida
€ a sua populagdo "irada contra elle” desistiu do propasito de ir avante. Em
Alfarrobeira estabeleceram-se os meios defensivos apropriados para enfrentar
um ataque esmagador das hostes meais, pertencendo um papel de relevo na
preparagiio da defesa a D, Alvaro Vasques de Almada.

De inicio tudo parece indicar que D. Afonso V procurou encontrar uma
solugdo pacifica. Através duma intensa acgio psicoldgca tentou-se levar os
partiddrios de D. Pedro a desertar, enlraguecendo ainda mais a hoste do antigo
regente que vinha sofrendo sucessivas desercdes. Um pegueno incidente,
contudo, foi o rastilho que originou o deflagrar da batalha, ocorrida em 20 de
Maio. Morto o dugue de Coimbra ¢ o seu fel conde de Avranches, restava ao
rei abandonar o terreno de luta e dirgir-se para Lisboa.

Logo apos o desfecho de Alfarrobeira o rei pds em execugio uma série de
medidas contra os vencidos. A lel de 27 de Junho de 1449 estipuloo a
possibilidade dos bens dos panidarios de D, Pedro serem entregues aos
vencedores. Esta lei foi confirmada pela de 10 de Outubro de 1449, enviada
aos commegedores das comarcas, para que estes magistrados dessem a conhecer
publicamente os dispositivos penais aplicdveis aos partidirios de . Pedro.
considerados traidores perante a pessoa do rei.

O perddo geral aplicdvel a todos que ainda nio tivessem sido amnistiados
loi promulgado em 20 de Julho de 1455. A esmagadora maioria dos indultos
jd havia sido concedida nos anos de 1451-1452. Muitos dos haveres
confiscados aos vencidos ndio tomaram a ser devolvidos, pelo que a reparacio
no plano dos direitos civis apenas raras vezes foi acompanhada pela devolugdo
dos bens que eram pertenca do patnimonio régio.

Mo plano internacional sentiram-se fores reacgdes 4 morte de D. Pedro,
particularmente em Castela e na Borgonha. Sobretudo neste dltimo pais as
manifestagdes de pesar foram muito acentuadas, gragas ao papel
desempenhado pela duguesa D. Isabel, irma de D. Pedro. Fez-se representar
pelo dedo de Venzy, & quem coube manifestar ao rei de Portugal o
desapontamenio da duguesa de Borzonha pelo modo como haviam sido
tratados os partiddrios de D. Pedro. O resuliado visivel desta missdo traduziu-
-s¢ na libertagdo dos filhes do antigo regente, alguns dos quais seguiram o
destino de Borgonha.
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O INFANTE D. PEDRO
E O PODER MARITIMO PORTUGUES

Comunicagdo apresentada na Academia de
Murinha em 9 de Dezemnbro de 1992 pelo
Eng.” José Carlos Gongalves Viana,

Sumaério:

| — Razdes que levaram a elaboragio deste trabalho : explicar porque
nes finais do séc. XVI acabou o Poder Maritimo Portugués, dar o devido
realce ao papel do Inf. D. Pedro nos descobrimentos e aos principios que o
arientavam, e explicitar o que dagui se pode apreender para podermos
melhorar o nosse rumo actual,

2 — O Poder Maritimo no desemvolvimento de Portugal

Definicdo de Poder Maritimo. Sua evolugdo em Portugal.

Portugal como Pafs ponta de langa da expansao europeia.

3 — As duas elites portuguesas: a rural/mobre (das origens, Velho do
Restela, Casa de Braganca) e a do comércio maritimo, da indistria, da
recitologia, dos descobrimentos, do Inf D. Pedmo, de D. Jodo 11,

4 — O papel e o significado do inf D. Pedm.

5 — O prémio Infante D). Pedm,

1 — Introducao

Por que razdo eston en aqui, que ndo sou historiador, na comemoragio do
6.” centendrio do nascimento do Infante D. Pedro e na abertura deste simpésio
de navegaghes atlinticas ¢ da viagem de Colombo a falar-vos do poder
maritimo Portugués ¢ da relagio deste Infante com ele?

Porque;

1.* — O poder maritimo Portugués nio foi ainda estudado como eu julgo
que 34 deveria ter sido tanto no que se refere as suas causas como 4 sua prépria
esséncia.

2.° — E no exercicio do poder maritimo que estd a odgem da nossa
identidade.

3.” — E foi também ele a base da consolidagdo da nossa independéncia.
O Mosteiro da Batalha é na verdade uma monumento ao nosso poder maritimo
pois sem este nunca teria havido Aljubamrota porque antes nio tera sido
possivel haver um D Jodo 1.
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4" — O Infante D. Pedro ndo so me parece merccer melhor lugar na
avaliacio dos scus méritos nos descobrimentos como & uma referéncia
essencial na evolugdo daquele poder,

5. — Nunca aceitei pacificamente comemorarmos 500 anos de
descobrimentos como sc fossemos espanhois ou seus sezuidores (36 que
eles com razdo e nos com nenhuma) e esta € uma eeelente razio para
finalmente falarmos em 600 anos de actividades de descoberta.

Somando a este conjunto de razdes as vivéncias da minha actividade
profissional no transporte maritimo ¢ na pesca e algumas passagens por
actividades politicas resultou chegar naturalmente ao conceito de poder
maritimo e dagui tentar analisar a nossa evolugio histdrica relacionando
esta com a daguele, mais com a optica do gestor, que sou, do que do
historiador que ndo sou, portanto do ponto de vista activo mais a pensar no
futuro gque no passado,

Mas logo apos as primeiras horas de trabalho conclui dever (ou ter
que) por alguns sonhos de académico na mvela ¢ com 0s pés bem assentes
no chio fazer algo mais modesto mas porventura mais atil: limitar-me a
apresentar a sugestdo do tema e propor a criagdo dum prémio a atribuir ao
melhor trabalho de investigagdo que em cada periodo da sua vigéncia
contribua para o esclarecimento da verdade ¢ para o aprofundamento do
conhecimento do periodo que julgo ter side o mais fecundo da nossa
historia, que mais influiv na nossa identidade ideal ¢ que tdo pouco
considerado tem sido com especial incidéncia no poder maritimo,

Isto significa que ndo vou apresentar-vos uma comunicagio académica
coma a gue acabamos de ouvir, nem cu jamais o poderia fazer, a menos
que livesse as mesmas caracteristicas com que Deus dotou o orador que
me precedeu ¢ tivesse feito 0 mesmo percurso de trabalho, o que em am-
bos 0s casos ndo aconteceu,

Mesmo com todas estas razdes devo confessar-vos sentir-me bastante
atrevido para vir perante tdo distinto auditorio levantar algumas questdes
¢ até fazer algumas afirmagdes certamente polémicas e se jd nio posso
desculpar-me com a juventude que o possa ser pela intengdo de contribuir
para o esclarecimento dum assunto que € importante para a nossa Histéria
e essencial para o nosso futuro,

Alids dado o lema deste simpdsio & provdvel e desejdvel que oulros
bem melhor preparados que eu para estas lides venham ajudar a esclarecer
pelo menos algumas partes do que ew aqui vop tratar.

As duas caracteristicas que mais me interessa focar na figura do In-
fante D. Pedro sio; o seu europeismo e as suas comvicgdes quanto &
importancia das ciencias e das técnicas pam o desenvolvimento do Pais,
além do apoio que concedeu 4s actividades maritimas do Infante D.
Henrique durante a sua regéncia,
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Se nd verdade foi este infante quem dew a este movimento luso-
curopeu a estrutura empresarial gue lhe possibiliton o sucesso também niio
devemnos esquecer que ele veio encontrar jd estabelecido o poder maritimo,
sem o gual ndo teria havido descobimento algum nem sequer um Pais chamado
Portugal.

E o fundador desse poder maritimo, a haver fundador, foi certamente o
Rei D. Dinis, portanto ainda no século XIII, mais de dois séculos antes da
data de que agora comemoramos o 5.° centendrio,

E se bem gue ser modesto € vinude, ndo afirmar a verdade que temos
como certd mesmo gue haja alguma divida pontual, verdade essa que nos é
favordvel, parece ser pelo menos pouco paridtica fanto mais que sabemos as
razoes porque em tempos ido o papel de Portugal nos descobrimentos e
portanto no desenvolvimento earopen nos séculos XVI e XVII foi e ainda &
colocado abaixo do nivel que lhe deve caber e que vird a ser comigido
devidamente se orientarmos 05 nossos esforgos de investigagio e de
comunicagdo para o esclarecimento do papel do poder maritimo portugués
nos dois séculos anteriores aqueles,

Uma das caracteristicas da sociedade portuguess mais determinante da
evolugdo de Portugal apds o século XV e em particular nos séculos XIX e XX
tem sido a pouca atengdo, diria mesmo o desprezo. com que ¢ olhada e praticada
a actividade cientifica em beneficio das actividades ligadas is letras e ao
direito, em grande parle seniio total, como consequéncia de conceitos
filoséfico-sociais que desvalorizam e desprezam o trabalho manual. O que se
torna curioso, mas tolalmente incoersnte numa sociedade de raiz catdlica
quando nos lembramos que Jesus Cristo nio foi literato nem advogado mas
carpinieira.

Esta atitude anticientifica nio se traduziv apenas em atraso tecnoldgico @
econdmico de gue resultou termos deixando escapar ao nosso controle o
desenvolvimento ¢ o aproveitamento de riguezas imensas sempre
acompanhando essas perdas com afirmagdes veementes e lantas vezes
pungentes dos nossos responsdveis dessas épocas, da nossa pequenés e da
nossa pobreza,

Na verdade esta titude enformou também da mesma forma miserabilista ¢
voltada para dentro a maneira de encarar e de ensinar a nossa histdna:
aprendemos nos manuais escolares que éramos muilo mais fracos do que os
castelhanos mas na verdade ji no séc. XIV os dois reinos mais poderosos da
peninsula eram Castela ¢ Portugal e aqueles que tenham complexos quanto 4
cobigca dos Reis de Castela pelo tono de Portugal seri hom relembrarem
quantos Reis de Portugal tentaram igualmente apoderar-se do trono de Castela.
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Quanto a sermos pobres certamente o éramos comparades com os
actuais padroes que definem a diferenca entre ricos € pobres mas ndo havia
essa tdo prande diferenga entre os portugueses e 0s restantes europeus
tirande naturalmente uma ou outra cidade, como sucedeu com a Lishoa do
séc. XVI, onde abundavam o dinhciro e a riqueza.

Aprendemos que os descobrimentos tinham sido uma epopeia
portuguesa isolada do resto do mundo ¢ gque embora tivessem sido cles a
abrir todo o mundo a toda a gente muito poucos por esse mundo fora (e
entre nds) tinham conhecimento do papel desempenhado pelos potugueses
na expansio europeia que conduziu a humanidade ao periodo da Renascenca
e ao inicio da era modema.

Aprendemos que a epopeia da India nos tinha trazido enomes riquezas
com as quais deslumbramos a Europa mas que em 1580 tudo se perdeu em
Alcacer Quibir, mas pouco ou nada aprendemos sobre as actividades
comerciais ¢ industriais que permitiram a chegada a India. Como também
muito pouco ou hada foi esclarecido quanto 4s causas profundas desse
afundamento que sc prolongou até hoje.

Em boa verdade essa atilude que atras citimos sempre levou a escamo-
tear, certamente sem disso se ter consciéncia, como ¢ nomal na influéncia
das atitudes no comportamento humane, a importincia do poder maritimo
na nossa histornia.

Por isso ndo € de estranhar que também nio fosse explicado
devidamente esse fendmeno impressionante que foi o desaparecimento
desse mesmo poder apds quase trés séculos de desemwolvimento dos quais
no dltimo, mais ou menos, ocupdmos uma posicdo de lideranga a niwel
europeu. Aprendemos também. ou melhor sempre fomos ouvindo dizer que
somos um povo de marinheiros ¢ ndo had palestrante portugués que nio
afirme frequente & veementemente a transcendente imponidncia das
tradigics maritimas nacionais mas é raro, rarissimo mesmo, encontrar
algum que as pratique ou que delas tenha conhecimento para além do nivel
meramente teorico ou livresco.

E ligadas as tradi¢des maritimas aparccem também com quase igual
frequéncia referéncias & nossa identidade pressupondo-se que ela tem uma
raiz essencialmente maritima, o que ndo tenho qualquer davida ser erdade,
mas para que subsista & imprescindivel que essa componente maritima seja de
facto praticada e nfo apenas glorificada por escritos quer 2stes sejam em prosa
ou em verso eventualmente até de boa qualidade.

0 que resta hoje do Poder maritimo portugués reside nesta casa, nos
pescadores e tripulantes da Marinha Mercante, alguns raros empresdrios parece
que cm vias de extingdio e alguns escassos desportistas nauticos.

Pretende-se pois com este trabalho, alids muite sintético como ndo podia
deixar de ser, uma vez que a conferéncia fundamental da sessdo de hoje for
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proferida pelo orador anterior — prof. Baquero Moreno —, aproveitar csta
singela comemaoragio dos 600 anos do nascimento do Inf. D Pedro para sugerir
uma explicacio para o fendmeno atrds citado e que simultaneamente seja il
para as definigdes estratégicas que urge serem lomadas no nosso Pais se
quizermos sair da apagada ¢ vil tristeza a que nos temos vindo a ser condenados
desde que perdemos esse poder maritimo.

2 — O Puder maritimono desemvolvimento de Portugal

Convém, antes de mais, definir o que entendo por poder maritimeo e wou
tazé-lo de forma idéntica 4 que utilizei nesta mesma sala quando aqui tratei o
negacio maritimo. Com efeito este incluia ou abrangia trés dreas de actividades,
totalmente interligadas, a saber: transporte {portanto operagio de navios ¢ de
meios complementares), negocios induzidos (como scjam: projecto, constrcio,
reparagio, demoli¢io, inspecgiio de equipamentos ¢ de navios, ensine,
investigagdo ¢ gestdo especificas bem como actividades de trading, financeira
e juridicas) ¢ seguranga {econdmica e militar), figuras O e 1.

Econ.

Negocios Seguranca

induzidos

Militar

Transporte
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Poder maritimo

Comeércio nacional

Comeéreio internacional
Transporte maritimo internacional
Construgdo naval-mercante

i “: Navegacdo. astronomia
Cartogratia

Oceanografia
Metereologia
IFinangas esp.

Jurisprudencia
Ciestio
Industria

[ntervengado
economica
( tecnol. )

Intervencao

politica - armada ( poder naval )

Construciio naval militar
Artilharia ¢ armamento div .
Construgdo de fortalezas
L-stratéeia naval
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Poderemos pois definir o poder maritimo como um bipolo constituido por
um polo de capacidade de intervengdo (politica e annada, sempre as duas em
conjunto porque a primeira sem a segunda é ineficaz e a segunda sem a primeira
& perigos ¢ pouco consistents) & por outro que € o negodcio maritimo tal como
foi apresentado, fig. 2.

O poder ¢ ter forga, ou melhor ter mais forga do que tem aqueles sobre
quem ele ¢ exercido, ¢ ter capacidade de intervengdo com grande probabilidade
de sucesso, € liderar ¢ aqui nio basta capacidade de lideranga pois se esta ndo
for aplicada (¢ bem), cla e o poder comespondente desgastam-se e extinguem-se.

Podera pois afirmar-se que o poder maritimo portugués comegou durante
o reinado de D. Dinis e foi erescendo com alguns altos ¢ baixos ate tomar a
subir com D. Jodo 1, crescimento este que se ira manter até [ Manuel 1 A
partir daqui decrescerd rapidamente, caindo quase na ‘ertical em 1580 a um
nivel donde nunca mais saiu até hoje. embora aqui e além houwesse amostras
de que algo ficou entre nos de valor maritimo mas ndo de mais poder maritimo,

Nesta evolugiio nio podemos deixar de relembrar o ficto de Portugal estar
naqueles tempos mais integrado na Europa do que esteve nos dois dltimos
séculos o gque deu naturalmente aos descobrimentos caracteristicas lipicamente
europeias, o que nio tira valor a participagdo portuguesa mas apenas a posiciona
correctamente: posigdo geogriflica, pressio expansiva da Europa, colonizagio
dos territdrios reconquistados aos mouros com colonos vindo de 14, necessidade
politica e social de afirmagio perante vizinhos também em expansio, existéncia
de uma costa longa por onde, desde tempos muito remotos, passava quase
todo o trafego comercial maritimo entre o mediterrineo ¢ o norte da Evropa,
fig. 3, tudo conjugado para que Portugal fosse a ponta de langa da expansio
europeia na transigdo da idade média para o renascimento.

Nesta evolugio do poder maritimo serd muito interessante analisar os
nomes de quem participou nas actividades nele incluidas de forma a s ficar
com i idéia em que estrato da estrutura social portuguesa se siluavam e guais
as relagdes entre elas nas lutas pelo poder que foram travadas particularmente
desde D. Fernando até D. Sebastido, passando obviamente por D. Afonso V
durante cujo reinado se deu a batalha de Alfarrobeira em que o Infante D.
Pedro morreu,

3 — As duas elites em confronto.

A abordagem que a seguir se apresenta parte do principio de que os povos
sao conduzidos por vinas forcas externas ¢ intemas sendo destas a mais
determinante o comportamento das suas elites.

A elite original, i.e., a que deu inicio & fundagio do condado que mais
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inerarios

maritimos
As grandes rotas
comerciais da

scgunda metade
do séc. XIX

itinerarios
lerrestres

tarde seria o reino de Portugal tinha raizes rurais com ligagdes muito fortes
aes grandes senhores leudais do norte da peninsula e com participacio de
gentes vindas do norte da Europa cavaleiros e nobres quase todos guerreiros,
avidos de acgio e poder

Com o desenvolvimento do pais, feito preferencialmente ao longo da costa,
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fruto das caracteristicas do terreno e da distribuigdo das populagdes, ¢ da
compreensdo cstratégica da importincia das actividades maritimas iniciada
logo por D, Afonso Henrigques, formou-se uma elite comercial ¢ tecnoldgica
com intensas ligacdes ao norie europeu e ao meditemineo.

Sem esquecer o papel fundamental das Ordens religiosas, intimamente
ligadas & Europa e as actividades cientificas e econdmicas que nessa época
estavam nelas fortemente apoiadas,

Elite esta em que muitos Reis s¢ apoiaram para CONSEgUirem o5 seus
intentos politicos e que foi a base que permitiu a ascensio ao trono de D. Jodo
| e a consolidagiio subsequente da independéncia do Pais.

E depois a continuagdo da expansdo em curso gue com a actuagio dos
Infantes D. Pedro e D. Henrique deu a Portugal o papel pioneiro no dominio
das técnicas de navegacio e dagui ao conhecimento dos venlos, das correntes,
da meteorologia, das terras desconhecidas ¢ portanto do oceano Atlantico gue
assim passou de obstdculo intransponivel 2 expansdo da Europa 2 meio de
ligagiio desta com todos os novos mundos agora acessiveis e is opontunidades
de negdcio que permitiram primeiro o financiamento dos descobnmentos
c em seguida o movimento renascentista europeu,

As motivagoes eram muitas ¢ fortes pois além das jd apontadas ndo
podemos esquecer as religiosas que tanta forga tinham nesses tempos ¢ a
necessidade imperiosa de encontrar fontes de abastecimento de ouro cuja falta
obstava ao desenvolvimento econdmico eumpeu.

Como evoluiram essas duas elites, como foi uma delas eliminada pela
ouira, climinagio ¢ssa que provocou o fim do poder maritimeo portugués eis
um tema ¢ um campo de imnvestigacio que julgo do maior nteresse para a
compreensio da nossa histdna e da nossa estratégia de desenvolvimento ac-
tual.

Na Hgura 4 mostra-se uma curva indicativa (pois ndo tem valores de
referéncia) da evolugio possivel ¢ talvez provivel dessas elites e da posigio
atribuida nela ao Infante D. Pedro.

A elite tecnico-comercial tinha uma componente judaica extremamente
importante mas Unha também fortissimas ligagdes com a Europa em particu-
lar com o norte e com o Mediterraneo tanto do ponio de vista comercial como
técnico e artistico, pontos estes comuns com o Inf. D. Pedro a quem por certo
se deve o reforco destas ligaghes dade também o seu incremento resultanie
da influfneia inglesa apds o casamento de D. Jodo Ieom D. Filipa de Lencastre.

A elite rural viu enfragquecida a sua influéncia a partir do século X111 com
um minimo com a subida ao trono de D, Jodo [, iniciow a subida certamente
durante o reinado de 1. Duoarte, subida esta incrementada com D, Afonso V e
com a morte do Infante D. Pedro, novamente uma perda com D. Jodo Il e o
inicio da consolidagfo definitiva com D. Manuel I, terminando esta com D.
Jo@o 111, A sua influéncia em D. Sebastiio teve as consequéncias conhecidas
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€ 0 seu comportamento durante o dominio Filipino parece ter sido coerente

com a evolugdo anterior, sendo no entanto claro o seu pouco interesse pelo
poder maritimao,

4 — () papel e o significade do Infante D. Pedro,

Serd igualmente impontante analisar quem estava a favor de D, Jodo [ ¢
yuem estava contra, e da mesma forma quem estava do lado de D. Pedro e do
lado de D. Afonso V em Alfarrobeira, ou ao lado de D. Sebastiio quando
decidiu ir a Alcdcer Quibir ¢ guando 14 momreu, ou quem de facto se
movimentou para estabelecer em Portugal a Inquisigio.

Por outro lado urge investigar mais intensa e profundamente os
conhecimentos tecnoldgicos e cientificos que os portugueses tinham ao seu
dispor nessa época e cujo desconhecimento constitui uma gavissima lacuna
na nossa histéria, lacuna esta que tem levado muitos historiadores, inclusive
portugueses.a afirmar que foi Colombo o primeiro navegador de alto mar
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quando na verdade muito antes dele jd os portugueses & praticavam e fol com
cles que ele a aprenden.

A morne de D. Pedro em Alfarrobeira marca um ponto de inflexio na
influgncia da elite tecnico-comercial na vida portuguesa, influéneia esta que
viria a pralicamente extinguir-se cerca de um século mais tande, antecedendo
assim, como é logico. de algumas décadas a perda da prdpria independencia.

5 — () Préemio Infante D, Pedro.

Este prémio, a criar quando for encontrado um patrocinador, terd como
objectivo incentivar e dinamizar a pesquisa ¢ a iivestigagiio cientifica relativas
a evolugiio do Poder Maritimo durante as duas primeiras dinastias, as causas
da sua evolugio e do seu desaparecimento bem como o papel do Infante D.
Pedro nesta evolugio.
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CONTRIBUICAQ PARA O ESTUDO DAS CARACTERISTICAS
DAS NAUS E GALEQOES DOS SECULOS XVI E XVII
ORDENACOES FILIPINAS DE 1607 E 1613

Henrigque Alexandre da Fonseca
CAD.~H. .

As caracteristicas das naus e galedes dos séculos XvI e XVl tém sido es-
tudadas por vdrios arquedlogos navais mas continuam a ser objecto de con-
troveérsia.

A nau, segundo € geralmente aceite, era um navio de trés mastros, para
além de gurupés, sendo os dois de vante de pano redondo e o de ré de pano
latino, Destinava-se principalmente ao transporte de carga, muito embora
dispusesse de artilharia para se defender dos navios inimigos.

De salientar que as medidas de comprimento usadas na construco naval
antiga eram o palmo, a goa e o rumo. O palmo comum ou craveiro media -
22 centimetros mas em vez deste usava-se nas medigdes dos navios o palmo
de goa que correspondia ao palmo craveiro mais o comprimento do polegar
até 4 primeira articulagdio, e equivalia a 25,6 centimetros. A goa era igual
a trés palmos desta medida, ou seja 0,768 metros, e era usada na construgiio
de galés. O rumo era a medida fundamental para a medigdo da guilha e me-
dia seis palmos de goa, ou seja 1,536 metros 1.

I Ma correspondéncia das medidas antigas portuguesas com as do sistema métrico, segu-
mos Jodoe da Gama Pimentel Barata ¢ Fortunato Barreiros, shemdria sobre Pesos ¢ Medidas
de Portugals,



Na conslrugao naval poriuguess anliga a arqueagao de navios era calcu-
lada em tonéis, mas ndo se conhece qualgquer formula para a determinar,
em funcdo das dimensdes principais dos navios.

O tonel tinha de comprimento um rumo e de maior largura guatro pal-
mos. A esta maior largura chamavam os tanoeiros pdrea e ac comprimento
do tonel talha. O tonel era o mesmo que a tonelada.

Fernando de Oliveira diz no «Livro da Fabrica das Naus» que, como se
sabia a correspondéncia dos tonéis com os rumos, era possivel calcular quan-
tos tonéis levava um navio de determinado nimero de rumos. Assim, numa
nau de dezoito rumes e 48 palmos de boca que 530 equivalentes a oito ru-
mos, cabiam oito tonéis atravessados e outras tantas filas por ¢ima, ou seja
64, mas isto apenas na casa mestra, porque a carga diminuia para a proa
€ para a popa, devido aos recolhimentos da nau. Por essa razdo ndo se mul-
tiplicam os 64 ton£is que cabem na casa mestra por dezoito rumos de quilha,
nem pelo langamento da proa, visto que, se assim se fizesse, caberiam nesta
nau mais de mil tonéis e, na realidade, Fernando de Oliveira acaba por con-
cluir que ela ndo levava mais de seiscentos. A carga que cada navio podia
transportar era obtida pela pratica dos mestres carpinteiros 2.

Para obtermos a correspondéncia do tonel s unidades do sistema meétri-
CO, VAMOS SUpOr gue o espago por ele ocupado corresponde ao volume do
paralelepipedo circunscrito ao mesmo, tendo de comprimento a talha do to-
nel e de lado a pdrea. O volume do tonel seria assim de 1,609 metros cibi-
cos. Outra hipotese que se poderia considerar seria que o espago ocupado
pelo tonel corresponderia ao volume do cilindro circunscrito ac mesmo e,
neste caso, o valor do tonel em unidades do sistema métrico seria de 1,268
metros cibicos. Neste trabalho, consideramos que o tonel portugués equiva-
le a 1,609 metros ciibicos.

Segundo o almirante Brds de Oliveira, as dimensdes da nau «S, Gabriel»,
capitinea da esquadra de Vasco da Gama na viagem de descoberta do cami-
nho maritimo para a India, seriam as indicadas no Quadro I. Neste navio,
a relagcdo entre o comprimento de fora a fora, que se chamava antigamente
eslora, e a boca seria de 3,1, A «S. Gabriels teria 120 tonéis, a
«S, Rafael» 100, o navio «Bérrio» 50 e a nau de mantimentos 200. Diz Brds
de Oliveira que estes navios foram construidos segundo o risco de Bartolo-
meu Dias e Jodo Infante 3.

Segundo Pimentel Barata, as naus de Yasco da Gama seriam malores .
atingiam as 250 a 300 trmeladas 4

¥ uLivro da Fabrica das ~auss, pags. 180 e 181,

¥ w(s Mavios de Vasco da Gamaw, in «Memorias da Comiss@o Portuguesa para as Come-
moragtes do Quarto Centendrio do Descobrimento da Américas.

4 V. uA Caravelan, por Jodio da Gama Pimentel Barata, in «Estudos de Aroueologia Na-
val Portuguesas, YVolume II.
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QUADRO 1

DIMENSOES PROVAVEIS DA NAU «S. GABRIEL»
DE VASCO DA GAMA SEGUNDO BRAS DE OLIVEIRA

Tonelagem Eslora C_'_‘:::‘:;m Pontal Plio Gio
120 tonéis 19m fm 3.5m Im im
(74 palmos | (23 palmos | (14 palmos | (11 palmos | (11 palmos
de goa) de goa) de goa) de goa) de goa)
(12,5 Tumos)

Estes navios eram de trés mastros, os dois de vante de pano redondo e
o de re de pano latino. Possivelmente, ainda ndo teriam mastareus de gavea,
muito embora alguns autores admitam que os ja possuiam, Mo «Livro das
Armadas», mandado elaborar por Jorge Cabral que governou a India em
1549, figuram os navios de Vasco da Gama com mastareus de gdvea. Contu-
do, as figuras podem néo corresponder & realidade, mas como o artista as
idealizou cinquenta anos mais tarde.

A nau do Livro Carmesim da Cimara Municipal de Lisboa é a mais anti-
ga representacdo duma nau portuguesa. De mencionar que esta nau lem qua-
tro mastros, traguete, grande, mesena e contra-mesena, o gue mosira que
as naus embora fossem navios de trés mastros, também podiam ter, por ve-
Zes, Mais um a popa, a contra-mesena.

Mo retdbulo de Santa Auta da igreja da Madre de Deus, pintura do pri-
meiro guartel do século XVI, existem, como elementos decorativos figuras
de naus, caravelas e batéis.

Outra representagdo das naus da mesma época figura no quadro «Portu-
guese Carracks», do Museu de Greenwich. Este quadro, segundo alguns au-
tores, representa a armada que, em 1525, transportou a princesa D, Beatris,
filha do rei D. Manuel, para Nice, quando do seu casamento com o dugue
de Saboia. A nau central deste quadro seria, segundo Lopes de Mendonga,
a «Santa Catarina do Monte Sinai», construida em Cochim, em 1512, de
800 tonéis.

Mo Roteiro de D. Jodo de Castro de 1538 também figuram navios poriu-
gueses da época.

Quanto a armamento, diz Bras de Oliveira, que os navios de Vasco da
Gama teriam pegas reforgadas, meios-canhdes, esperas e colubrinas, no cos-
tado, e nos castelos bergos, dguias, sacres e faledes. Nos batéis cram monta-
dos bergos. A guarnigio desta esquadra seria de cento ¢ sessenta marinheiros
e soldados. Ainda segundo Brds de Oliveira, os navios desta época davam

(4]



4 a 5 milhas por hora, 4 escota folgada. As naus unham trés andainas de
pano, dncoras ¢ amarras sobressalentes.
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Figura em grandes dimensdes duma nau do Retdbulo de Santa Awta (igreja da Madre
de Deus).

Brés de Oliveira diz também que os navios da armada de Pedro Alvares
Cabral seriam de maior porte que os de Vasco da Gama e ja tinham masta-
reus de gdavea, sendo estas velas de grande aluamento.

Mo decorrer do século XVI foi aumentando a tonelagem dos navios utili-
zados na carreira da India, muito embora os maiores nio ultrapassassem as
mil toneladas. A nau «Garga» em que partiu para a india o vice-rei D. Cons-
tantino de Braganca, em 7 de Abril de 1568, era de mil toneladas e causou
admiracdo em Goa, por ser a maior que até dquela data se vira na carreira
da India e ndo havia em Goa carga bastante para ela, pelo gue teve a tomar
em Cochim *

¥ uDdcadas da Asiar de Diogo de Couto, Sétima Deécada, Parte Segunda, pdg. 17.
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MNavios que figuram no Rotciro de D Jodo de Castro de 1538,

D). Sebastido determinou gue a tonelagem das naus nio devia ser supe-
rior a 450 toneladas, nem inferior a 300, porque, se estivessem dentro destes
limites, aparelhavam mais facilmente, precisavam de menos gente para as
marear ¢ faziam menos despesa gquando invernavam %,

Contudo, durante a dominagio filipina foi aumentando o porte dos na-
vios e, segundo o francés Pyrard de Laval que navegou pelo Oriente no fim
do século XVI e esteve em Goa, houve mesmo carracas portuguesas de 1500
a 2000 toneladas de porte que seriam os maiores navios do mundo e ndo po-

&yl eis ¢ Provisbes que El-Rei D, Sebastido... fez depois que comegou a reinars, por Fran-
cisco Corréa.
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diam navegar em menos de dez bragas de fundo. Eram navios de quatro co-
bertas, cabendo nestas um homem de pé, sem tocar com a cabega no tecto.
Os castelos de proa e popa elevavam-se do convés & altura de trés ou quatro
homens. Estes navios levavam 35 a 40 pecas de bronze que pesavam quatro
a cinco mil libras, Além disso, os portugueses colocavam pegas mais peque-
nas — esperas e canhdes-pedreiros — nos cestos de gavea, sendo estes tdo
grandes que neles cabiam dez a doze homens. Os mastros eram enormes ¢
ndo podiam ser feitos dum sd tronco, tendo gue ser prolongados com mas-
tareus. As vergas eram de grossura proporcional a dos masiros e tinham 24
bragas de comprimento, sendo necessarios mais de 200 homens para as igar,
mesmo com o auxilio de fortes cabrestantes 7.

Contudo, julga-se haver exagero nesta descrigio de Pyrard de Laval, vis-
to que as maiores naus de carreira ndo excederiam as mil toneladas.

Ma segunda década do século XVII houve grande polémica no nosso pais
sobre quais seriam as naus mais convenientes para carreira da India; as de
trés ou as de quatro cobertas.

Filipe IV (111 de Portugal) mandou reunir uma junta em Lisboa, em 1621,
constituida por gente de mar e guerra, para lhe dar parecer sobre este assun-
to. O provedor dos Armazéns da Guiné e ndia era entdo Vasco Fernandes
César e tanto ele como os mestres da Ribeira de Lisboa foram a favor das
naus de quatro cobertas, por levarem mais carga e mais gente, com melhores
«gasalhados» ¥, podendo assim os tripulantes ¢ passageiros suportar com
maior comodidade a longa viagem & India e dispor de mais espago para a
sua propria carga. Da mesma opinido foi inicialmente Jodo Afonso Corte-
-Real, capitdo-mor ¢ almirante das naus da India, por considerar as naus
de quatro cobertas mais defensdveis ¢ por «na guerra ficarem senhoras dos
castelos das outras naus». Mais tarde, o almirante Corte-Real fez um relaté-
rio a Filipe IV, com a data de | de Janeiro de 1622, no qual se mostra a
favor das naus de trés cobertas, considerando-as melhores para a navega-
¢Ao, para a guerra e para a Fazenda. Segundo aquele almirante, uma nau
de guatro cobertas bolinava em sete quartas e precisava de ventos frescos,
enquanto que um galedo (de trés cobertas) bolinava em menos de sete e apro-
veitava melhor os ventos fracos, levando menos de sete meses a chegar i in-
dia. Além disso, as naus de quatro cobertas eram de maior calado — calavam
sete bracas, enquanto gue os galedes apenas cinco — de dificil manobra, ndo
viravam por davanie & quando navegavam em esquadra desgarravam-se
durante a noite ou com mau tempo. Em combate nao conseguiam ganhar bar-

T ¥, uViagemw, de Francisco Pyrard de Laval, obra em dois volumes traduzida do fran-
cés por Joaguim Heliodoro da Cunha Rivara, Mova Goa, 1858, Uma nova edigfio foi publicada
em 1944 pela Livraria Civilizacio.

& Gasalhados: espagos cobertos destinados & guarnis@o dos navios e aos passageiros.
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lavento, podendo o inimigo manobrar a sua vontade para as atacar nw
momento e na posicdo mais favordveis. Além disso, uma nau de quatro co-
bertas depois de duas viagens 4 India ja nfio servia para nada e tinha que
ser desmantelada, enquanto que um galedo fazia quatro viagens e, depois
disso, ainda servia para a carreira do Brasil ou para as armadas de guarda-
-costa, Todavia, no referente ao preco de construcdo, as naus de quatro co-
bertas eram mais baratas, custando, em 1621, vinte contos de reis. Um galedo
custava um pouco mais, sendo de construgdo robusta e forrado, como con-
vinha para a carreira da India, visto que, embora tivesse menos uma cober-
ta. era de maiores dimensdes e levava mais artilharia *

Mas a controveérsia continuou ¢ nova junta se reuniu para dar parecer
sobre o assunto. Valentim Temudo disse nessa reunido que as naus deviam
ser de quatro cobertas, de 18 rumos e 600 toneladas de porte. Vasco Fernan-
des Cesar, provedor dos Armazéns, foi a favor das naus de quatro cobertas,
19 a 20 rumos ¢ 700 toneladas, O Dr. Roque da Silveira defendeu as naus
de quatro cobertas, 19 a 20 rumos ¢ 700 a 300 toneladas. Rui da Silva foi
a favor das de quatro cobertas, 19 rumos e 700 toneladas. Luis da Silva disse
que deviam ser de quatro cobertas, 19 a 20 rumos e de 700 a 800 toneladas
e do modelo da nau «5, Francisco Xaviern. O Conde de Castro Daire foi
favordvel as de trés cobertas, do modelo dos galedes «5. Martinho» e «5.
Mateus», devendo ser verdadeiros navios de guerra 10,

De salientar que depois da descoberta do caminho maritimo para a India
¢ durante o reinado de D. Manuel as naus da [ndia foram sempre de trés
cobertas e ndo foi encontrado mandado deste rei para a construgio de naus
de quatro cobertas. Mais tarde, foram construidas naus de quatro cobertas,
que permitiam maior ganho aos oficiais dos Armazéns da Ribeira das Naus,
por se gastar mais madeira, tabuado, estopa, breu, mio de obra e se conse-
guirem maiores gasalhados para a gente de mar e guerra ocupar e vender.

Filipe IV (III de Portugal) determinou, por carta de 22 de Janeiro de 1622
que se construissem apenas naus de trés cobertas, Esta carta foi ratificada
por outra de 18 de Maio de 1623, Mas como ndo havia limitacdo de tonela-
gem, passou-se a construir navios de trés cobertas mais compridos que os
de quatro, com maior calado e maior pontal entre cobertas. Em consequén-
cia, as naus de trés cobertas acabaram por ter maior tonelagem do que as
de quatro, chegando a atingir 1000 toneladas. Contudo, as naus de trés co-
bertas mais pequenas tinham menor calado e passavam por onde as de qua-
tro cobertas nio conseguiam. Bolinavam melhor do que as de quatro e

¥ wConstrugiio de Maus cm Lisboa e Goa para a Carreira da India, no comego do Século
X¥1Iw, pelo comandante Sena Barcelos, in Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, n.®
1 de 1898/ 1899,

" Idem, idem.

—
L



também governavam melhor, porque o homem de leme via as velas e mano-
brava prontamente em, caso de necessidade. Nas de quatro cobertas, o piloto
dava as ordens sem ver o limoneiro, sendo lransmitidas a este com uma
dilagho que podia causar o rompimento das velas ou que os navios dessem
num baixo ',

Julga-se, porém, que este inconveniente pdde ser eliminado com o uso
do pingéo que era uma alavanca interfixa, ligada por um lado 4 cana do le-
me e pelo outro manobrada pelo timoneiro, podendo assim este ficar mais
proximo do piloto e receber directamente as suas ordens 12,

Nenhuma nagiio do mundo usava as montanhas de madeira que eram as
naus de guatro cobertas. Alegavam a favor destas que podiam trazer mais
mercadorias que um galedo, levando guase a mesma gente. Acrescia que duas
naus de quatro cobertas postas 4 vela, com a artilharia ¢ a gente de mar e
guerra e respectivos mantimentos custavam 97 contos de reis. Trés galedes
custavam nas mesmas condigtes 20 contos de reis. A gente de mar transpor-
tada era a mesma nos dois casos: 300 homens. Quanto a gente de puerra,
duas naus levavam 600 a 800 soldados e trés galedes 900 soldados 13,

O Conde da Vidigueira, governador da India, enviou, em 24 de Dezem-
bro de 1629, o parecer dele e do patrdo-mor da Ribeira de Goa, Gaspar Go-
mes, que era considerado hébil na construgdo de navios e na navegacao, sobre
as medidas mais convenientes para as naus de trés cobertas. As medidas eram
as seguintes: rumos da quilha, de esquadria a esquadria, 21; altura da roda,
53 palmos; langamento da roda, 44 palmos; altura do cadaste, 45 palmos;
langamento do cadaste, 15 palmos; gio, 29 palmos; largura da caverna mes-
tra, 58 palmos; delgado da popa, 20 palmos, medidos pelo cadaste; fundo,
de cdvado a cHvado, 20 palmos; largura da primeira coberta, 51 palmos; lar-
gura da coberta de resbordo, 5% palmos; largura da coberta do convés, 51
palmos; pontal do pordo, 18 palmos, com os dormentes; pontal da coberta
sobre o pordo, 9 palmos; pontal da coberta sobre o convés, 8 palmos e meio.
Esta nau tinha abita e biscainha na boca dos castelos e escovens por cima,
Este parecer nao mereceu a aprovacgiao do provedor dos Armazéns da Ribei-
ra das Naus, insistindo este que ndo convinham as naus de trés cobertas, Da
mesma opinido foram os mestres da mesma Ribeira, carpinteiros, calafates,
patrao-mor e os mesires da nau-capitdnea «S. Francisco Xavier» (de guatro
cabertas), da nau «Chagas» (de trés cobertas) e da nau «Quictagdon (de trés
cobertas). Contudo. o Conselho de Fazenda votou a favor das naus de qua-

It Tdem, ibidem.

12 Manuel Fernandes apresenta no «Livro das Tragas de Carpintarian, o desenho do pin-
¢i0 do leme dum galedo de 300 toneladas. Este livro fol cscrito em 1616,

13 wConstrugio de Naus em Lisboa e Goa para a Carreira da [ndia, no comego do Século
XV, ja referido.
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tro cobertas que podiam receber a carga ao abrigo da artilharia dos fortes
de Goa e foi também de opinido de que as naus de trés cobertas ndo dispu-
nham de meios para no mar alto se defenderem do inimigo. De opinido con-
traria foi o almirante Corte-Real que deu o exemplo da nau «Chagas» que,
vindo da India, foi atacada por dez navios ingleses e conseguiu defender-se;
da nau «Madre de Deus» que pelejou contra cinco; da «S. Julifo» que na
viagem de regresso da India, sob o comando de Manuel de Meneses, pelejou
contra quatro e da «Conceigdo» que pelejou contra vinte, e todas elas eram
de trés cobertas 4.

De qualgquer modo, até & Restauragio ndo se consentiu a construcdo de
naus com mais de trés cobertas, quer nos estaleiros de Lisboa, quer nos de
Goa.

Curiosamente, nesta polémica defendeu-se a construgiio de naus de trés
cobertas do tipo do galefio. Na realidade, este dltimo tipo de navio foi sem-
pre de duas ou trés cobertas e os maiores pouco excediam as mil toneladas.
Houve porém um galedo denominado «Séio Jodow ou «Botafogo», construi-
do no reinado de D. Jodo III, de dimensdes descomunais que foi o maior
navio da Europa, naquele tempo. Foi construido nas Portas do Mar, em Lis-
boa, pelo mestre Jodo Galego, tendo sido assente a quilha em 29 de Agosto

de 1533, empregando-se nesta obra 230 operarios. Foi _]am;adu ao mar em
24 de Junho do ano seguinte. Segundo se afirma, tinha comprimento e meio

da maior nau da India, cinco cobertas e 366 pecas de bronze, incluindo as
que guarneciam os castelos da proa e da popa. Este galedo participou na ex-
pedicdo de Carlos V a Tunes, tendo nele embarcado o general portugués An-
ténio Saldanha que comandava a nossa esquadra composta, além do galedo
«Botafogow, por duas naus e vinte caravelas. Durante o combate, foi nota-
ria a sua superioridade de fogo, por as suas pecas ficarem sobranceiras 4s
do inimigo. Este galedo ainda existia em 1580 e foi um dos navios da esqua-
dra portuguesa que ancorou em Belém, para impedir a entrada no Tejo dos
navios de D. Alvaro de Bazan, apoiando do lado do rio o exército do Prior
do Crato 15,

O galedo portuguds comegou a aparecer nas armadas da carreira da [n-
dia a partir de 1519, muito embora ji houvesse referéncias a este tipo de na-
vio desde o principio daquele século. Sobre as suas caracteristicas divergem
as opinides dos escritores portugueses, como jd fora salientado pelo coman-
dante Antdnio Marques Esparteiro 16,

() padre Fernando de Oliveira escreven no «Livro da Fabrica das Naus»

14 Idem, ibidem.
15 aAnais da Marinha Portuguesas, T Parte, Terceira Memdria, pag. 35, Nota |,
18 «Trés Séculos no Mars, Caravelas ¢ Galedes, 1 Parte, pags. 17 a 19.



Gaveio rorrynis de J332, (Reprodugio de um quidro cepresentative da vids de 530 Franciaco Xavier
quande #ate e o wiliges de adecar o fzus da mar, salvands os compenheircs de moresrem de side. Museu
dx Cava Pia de- Evaral,
que o galedo e a galeaga derivam o seu nome da galé, porque «tém alguma

semelhanca na figura e imitagdo do oficio das galés» 17,

Segundo o almirante Indrio da Costa Quintela, os galedes eram navios
propriamente de guerra ¢ por isso se construiam mais fortes da linha de dgua
para cima e montavam mais artilharia. As naus eram de maior tonelagem,
com grande porio e menos fortes de costado. MNa torna-viagem da India os
galedes vinham carregados, do que resultaram alguns naufragios, porque so-
friam mais os golpes do mar, em consequéncia da demasiada altura dos seus
castelos. Mais tarde, comegaram a consiruir-se galedes muito grandes 18,

Para o comandante Henrique Lopes de Mendonga néo € facil definir exac-
tamente o galefo como tipo inconfundivel de construgdo naval. Seria dife-
rente da nau, mas as diferengas essenciais que o distinguiam ndo sdo
facilmente aprecidaveis. A relacdo do comprimento de fora a fora para a bo-
ca no galedo e na nau do «Livro Ndutico» eram iguais, mas naquele a quilha
era mais longa. sendo em compensagio menores os langamentos de proa e

! wlivro da Fabrnca das Nauss, pdg. 169,
¥ wAneis da Marinha Portuguesas, I Farte, Segunda Memdria, pdg, 115, Nota.
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popa. Isto destrol a assergdo, geralmenie aceite, de que nos galedes a relacdo
daquele comprimento para a boca seria de 4 ou 5 para 1 '8,

O almirante Brds de Oliveira no seu livio «Os Navios da Descobertan
& da opinido que o galedo era quase sempre um navio de duas cobertas, com
esporiio, mas este seria diferente do da galé, por sobressair a altura do con-
vés e ser mais saliente do que o beque. Os mais pequenos tinham trés mas-
tros como as naus e 0§ maiores guatro, sendo os dois de vante redondos e
o5 de ré latinos 2%

Para o comandante Quirino da Fonseca, o galedo foi criado no tempo
de D. Manuel, destinando-se a substituir a caravela redonda na composiciao
das armadas da [ndia. Correspondia a um evelugdo deste tipo de navio, sob
os pontos de vista ndutico e militar. Os galedes portugueses teriam uma ar-
quitectura naval inconfundivel com a dos galebes utilizados nas outras Ma-
rinhas, em especial com a dos espanhdis que s6 comegaram a ser utilizados
em meados do século XVI e seriam de maior tonelagem. Quirino da Fonseca
atribui a D, Alvaro de Bazan a criacio dos galedes de grande porte, para
serem utilizados na carreira das Américas. Quanto ao termo nau, foi empre-
gado desde o tempo de . Fernando como sindnimo de navio ¢ designava
uma embarcacio de alto bordo de pano redondo, usada especialmente para
o transporte de carga em viagens de longo curso, geralmente com trés mas-
tros, cuja tonelagem variava desde os 40 toneis da nau «Celestina», do tem-
po de D. Manuel, até as 1000 toneladas de porte da nau «Nossa Senhora
da Gracga» que navegou em meados do século xvi 20,

Ma opinido do comandantg Antonio Marques Esparteiro, o galedo cra
um navio propriamente de guerra, menos alteroso e mais fino de formas que
a nau, para o que s¢ baixaram as obras mortas, ganhando-se em manobrabi-
lidade e estabilidade. O costado foi reforcado para resistir ao tiro ¢ aumentou-
-s¢ 0 seu armamento ¢ tripulacdo. Navegava melhor & bolina, para o que
lhe foi acrescentado um quario mastro, ficando os dois de vante redondos
¢ 05 de ré latinos. O comandante Esparteiro acaba por concluir que o galedo
deriva da nau e foi concebido para melhorar a navegacdo 4 bolina, a veloci-
dade, o poder de combate ¢ a manobralidade, A sua origem explica a confu-
sd0 que os cronistas por vezes fazem dos termos galedo e nau, para designar
o mesmo lipo de navie 22,

O pintor Jaime Martins Barata diferencia o galedo da nau pela sua finu-
ra de linhas, por ser menos alteroso, melhor armado e melhor veleiro, con-
seguindo bolinar muito mais facilmente do que a nau. Surgiu pela necessidade

17 yEstudos sobre Mavios Portugueses nos Séculos X¥1e XVIle, pags. 28 a 3a.

W s Navios da Descobertaw, por Bris de Oliveira.

1 w0 Problema das Caracteristicas dos Galedes Portuguesesw, in aMemorias da Acade-
mia das Ciénciass, Classe de Letras, ano de 1935,

Y. «Trés Séculos no Mars, Caravelas ¢ Galedes, T Parte, pdgs. 17 2 19,
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de melhorar a defesa das naus da India e foi o sucessor da caravela redonda,
com a gual coexistiu longo tempo, mas 4 qual sobreviveu e com ela tem evi-
dentes afinidades de casco, chegando mesmo a confundir-se nalguns dese-
nhos ¢ pinturas estes dois tipos de navios 23,

Jodo da Gama Pimentel Barata que foi um dos mais distinios arquedlo-
£0s navais protugueses, explica no seu livro «0 Tracado das Naus ¢ Galdes
Portugueses» gue havia em Portugal uma nitida distingiio entre o navio de
guerra — o galedo — e o de coméreio — a nau — e s6 excepcionalmente
esta era aparelhada para a guerra, de modo que era o rei quem mandava
construir os galedes € nio os mercadores. Além disso, as proporgoes dos ga-
ledes eram também diferentes das das naus, sendo a quilha mais comprida
nagueles. Por outro lado, nos galedes e outros navios de guerra as medidas
‘calculadas segundo as regras gerais da construgio naval que ficavam todas
subordinadas ao comprimento da quilha, eram alteradas para satisfazer as
necessidades especiais da finalidade do navio. Assim, o pontal da primeira
coberta era em regra maior no navio de guerra a fim de que a artilharia que
ia na primeira ou segunda coberta, conforme o porte, ficasse em altura que
evitasse o afogamento 24,

No «Livro Nduticor, ou «Meio Pratico da Construcio de Navios e Ga-
lés», codice da Secgdo de Reservados da Biblioteca Nacional de Lisboa 23,
de autor andnimo, dos fins do século XVI, sdo indicadas as medidas duma
nau de 600 toneladas ¢ dum galedo de 500. Curiosamente, a eslora — com-
primento de fora a fora — ¢ igual nesta nau ¢ no galedo. Como se sabe, a
eslora era a soma do comprimento da quilha com os lancamentos da roda
de proa e do cadaste. O maior comprimento da quiltha do galedo era com-
pensado pelos majores lancamentos da roda de proa e do cadaste da nau,
como ji verificara Lopes de Mendonga (Quadro I1).

A nau do «Livro Ndutico» tinha trés cobertas e trés mastros — traquete,
grande ¢ mesena — com as respectivas vergas e também vergas de gavea,
para além do gurupés com a verga de cevadeira. O galedo do mesmo livro
tinha duas cobertas e montava quatro mastros — traquete, grande, artiméo
€ contra-artimio, com mastareus de gdvea a proa.

No «Livro Ndutico» vBm também as medidas duma caravela de 12 ru-
mos de quilha e 150 a 180 toneladas que tinha coberta e tilha no conves, a
proa, chapiteu 4 popa e quatro mastros — traquete, grande, artimio e contra-
-artimio — para além do gurupés, tendo o traquete pano redondo. O referi-
do livro indica também as medidas da caravela antiga, med, de 12 rumos

MV wEnciclopédia Luso-Brasileira de Culturas, Verbo. 1973,

M ¥V, O Tragado das Naus e Galedes Forugueses de 1550-80 a 16400, pag. 1.

¥ 0y wLivro Nduwticos € o codice n.® 2257 da Secgio de Reservados da Biblioteca Nacio-
nal de Lisboa, presentemente em microfilme.
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de quilha e uma so coberta, habita 26 4 proa e pequeno chapiteu 4 popa pa-
rd 0 capitdo. A caravela med tinha quatro mastros e gurupés, como a ante-
rior. De referir ainda que a caravela de 150/180 toneis tinha dezoito pecas:
2 esperas, 4 pedreiros, 6 falcdes e 6 bercos.

No «Livro Primeiro de Arquitectura Naval», de Joio Baptista Lavanha,
manuscrito da Real Academia da Historia de Madrid, dos principios do sécu-
lo XVII, que foi publicado por Jodo da Gama Pimentel Barata 27, estdo in-
dicadas as medidas de duas naus da india, mandadas construir por Sebastido
Temudo e Gongalo Roiz, em 1598 (Quadro 2). Estas duas naus sio de trés
cobertas e de medidas guase idénticas e a relagio da eslora para a boca em
qualquer délas é igual a 3.

Mo livro «Curiosidades» de Gongalo de Sousa que deve ser dos fins do
século XVI ou principios do XVII e cujo manuscrito estd na Biblioteca da
Universidade de Coimbra 2% vem indicado, para além doutros, o regimento
para a construgiio duma nau da carreira da India (Quadro II). Nio sao men-
cionadas a boca e o pontal desta nau,

Gongalo de Sousa diz gue, se o navio for ligeiro e de guerra, a boca é
igual 4 quarta parte da eslora, ou seja do comprimento desde a ponta da
roda de proa até 4 almeida 2. Os navios de 300 toneladas para cima lanca-
vam a ter¢a parte da quilha, se fossem de carga. Nos navios de 150 a 300
toneladas o lancamento variava entre o terco ¢ o quarto do comprimento

da quilha.
Mo livro «Curiosidades» estdo também indicadas as medidas dos navios

segundo a sua tonelagem, expressas em goas, medida que equivalia a trés
palmos. A boca do navio de 1200 toneladas de porte era ligeiramente infe-
rior & terca parte da eslora e, & medida gue diminui a tonelagem, a relagfio
da eslora para a boca vai sucessivamente aumentando e no navio de 200 to-
neladas atinge 3,9 (Quadro I1D).

O mais importante livro sobre construgdo naval da época de seiscentos
€ sem divida o Livro das Tracas de Carpintaria», de Manuel Fernandes, es-
crito em 1616, Contém 266 desenhos respeitantes a 22 navios de diferentes
tipos, cujas medidas sdo indicadas (Quadro IV). O manuscrito deste livro
estd na Biblioteca do Paldcio da Ajuda e foi recentemente publicada uma
edicdo em fac-simile pela Academia de Marinha.

Manuel Fernandes dd as medidas duma nau 600 toneladas ¢ 4 cobertas
(Quadro IV), cuja boca é ligeiramente inferior 4 terca parte da eslora. O [li-
vro tem o desenho da nau acabada, com chapiteu e tolda 4 popa e castelo
de proa, donde sobressaia o beque.

26 Habita: espago debaixo do castelo onde dormia a guarnicio.

¥, revista «Ethnoss, Volume 1V, 1965,

¥ Existe copia deste livro na Biblicteea Central da Marinha.
¥ Chamava-se walmeida» ¢ ponto em que o gio cruzava com o painel da popa,
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QO galedo de 300 toneladas e de 16 rumos do mesmo livro, dispunha de
trés cobertas e a boca era a terca parte da eslora.

O galedo de 350 toneladas e 14 rumos e meio de quilha, de esquadria a
esguadria ™, cujo madelo vem indicado no citado livro, tinha duas cobertas e
a relagio da eslora para a boca era igual » 3.1,

Manuel Fernandes refere também as medidas do galefio de 300 toneladas
e 13 rumos de esquadria a esquadria, em que a relacio da eslora para a boca
era tambem de 3,1. A propdsito deste galedo, diz Manuel Fenandes que para
o navio ficar mais subtil, ou seja de formas mais finas, e ligeiro, a boca em
vez de 38 deverd ser 35 palmos, para 0 mesmo comprimento de quilha. Mas
se se quiser que o navio figue mais grosso na proa € subtil na popa, deverd
repartir-se o comprimento da quilha em trés partes, uma para a proa e duas
para a popa e ai, entre as duas e a uma, devera assentar-se a caverna mestra.
Todavia, esta conta era para naus de carga que nfio serviam para a guerra,
por ndo serem tdo boas de bolina 1.

A seguir, indica Manuel Fernandes as medidas dum patacho de 100 tone-
ladas e dum patacho holandés do mesmo porte. Muito embora o compri-
mento de guilha dos dois navios s diferisse em meio rumo, os langamentos
e a boca eram muito diferentes, Contudo, a relacdo da eslora para a boca
era quase idéntica nos dois navios.

Mo Quadro IV mencionamos também as medidas duma caravela de 11
rumos. Neste navio havia duas cobertas ¢ a relagio da eslora para a boca
era de 3,6, idéntica 4 do galedo de 12 rumos.

Finalmente, refere Manuel Fernandes as dimensdes dos navios segundo
a tonelagem, expressas em goas, desde o navio de 1200 até ao de 100 tonela-
das. Curipsamente, esia tabela é quase idéntica 4 do livro «Curiosidades»
de Gongalo de Sousa.

Em 1623 estavam em construgdo na Ribeira das Naus as naus «5. Barto-
lomeu» e «Santa Helena» que se destinavam & carreira da India. Eram de
19,5 rumos e de trés cobertas e o seu construtor foi Gil Fernandes. Os gover-
nantes de Portugal tiveram diividas sobre se as suas medidas estavam certas
e mandaram proceder a uma vistoria que foi efectuada por Gongalo Rodri-
gues, mestre de carpinteiros, Baltasar Gongalves, contramestre de carpintei-
ros, Valentim Temudo, Bartolomeu Alvares e Pedro Gongalves Medela,
carpinteiros, Anténio Dias, mestre de calafates, Anténio Luis, calafate, Gas-
par Alvares, patrdo-mor da Ribeira das Naus e Sebastiio Cordeiro € Pedro

30 De esquadria a esquadria: entre as perpendiculares, tragadas nos extremos da quilha.

N glivro das Tragas de Carpintanas, pig. 14.
24
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Fernandes, mestres da carreira da India. Esta comissdo verificou as bitolas
das duas naus, tendo Valentim Temudo declarado gue estavam erradas e
«muito contra o .que Sua Magestade pretendia que eram naus de guerra e
também de carga». Valentim Temudo era da opinido de que as naus da car-
reira da India deviam ser de quatro cobertas, por terem maior capacidade
de carga. Contudo, prevaleceu a opinido de que deviam ser de trés cobertas,
estando as bitolas certas 2.

O livro «Adverténcias aos Navegantese, de Marcos Cerveira de Aguilar,
manuscrito da biblioteca da Casa Cadaval 3, que data de 1640, traz as me-
didas duma nau de guerra de 18 rumos de quilha. Neste navio a relacdo en-
tre a eslora e a boca ¢ de 3,9, sendo assim um navio proporcionalmente mais
comprido do gue a nau de carga comum, dos principios do século XVIIL.

Marcos de Aguilar explica que para a construgdo ficar bem proporciona-
da se devia fazer um petipé 3 repartido em covados e com o compasso
tomavam-se 12 covados de boca. Multiplicados estes 12 cGvados por trés
obtém-se 36 cdvados que é o comprimento da quilha. Nos extremos da qui-
lha levantavam-se duas perpendiculares e davam-se seis covados de pontal
€ mais um para a coberta ficar em sete e com o compasso tragava-se um cir-
culo em dngulo recto, obtendo-se assim o langamento da proa e metade, ou
seja, trés covados e meio era o langamento do cadaste, Marcos de Aguilar
diz também que a coberia devia ficar alta para que as portas da artilharia
nao ficassem debaixo de dgua, quando o navio balangava.

Os galedes portugueses desaparecem nos fins do séeulo X V11, tendo sido
o5 ultimos construidos no arsenal da Ribeira do Ouro, no Porto. A nau de
guerra passou a substitui-los nas armadas. Esta era de construgdo mais soli-
da do que a de comércio e melhor armada.

Mo tempo dos Filipes apareceu um novo tipo de navio, a fragata. Era
um navio de trés masiros como a nau mas de menor porie € com menos arma-
mento,

Comparando as medidas dos navios dos Quadros anteriormente mencio-
nados conclui-se que a relagio entre a eslora ¢ a boca, minima, é 2.8 e corres-
ponde ao galedo de 300 toneladas do «Livro Nauticos e 4 nau de 600 tonela-
das do «Livro das Tragas de Carpintaria». Mestes navios a relagao do
comprimento da quilha para a boca € respectivamente 2 ¢ 1,9,

A nau de 00 toneladas do «Livro Nauticos e o galedo de 500 do «Livro

das Tragas» tém a mesma relagdo da eslora para a boca — 3 — e do compri-
mento da quilha para a boca — 2.

32 ¥, «Construghes de Naus em Lisboa e Goa para a Carreira da India, no Comego do

Século XVIn, jd citado, Documento IV.
3 Existe copia deste manuscrito na Biblioteca Central da Marinha.
¥ Petipé: escala de redugiio empregada na construgdo naval,
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As medidas atrds referidas estdo de acordo com a regra fundamental da
construcdo naval em Portugal, Espanha ¢ outros paises da Europa que era
a do as, dois, trés, isto ¢, a determinado valor da boca correspondiam dois
valores do comprimento da quilha e trés da eslora.

A andlise das medidas dos navios dos referidos Quadros ndo permite por-
tanto tirar conclusoes sobre as diferencas de construgiio entre a nau e o g2a-
ledo. Contudo, o pontal entre cobertas no galedo era maior do que na nau,
para permitir o jogo da artilharia. Outras diferengas haveria certamente nos
pormenores de construgdo, para melhorar as condicdes de manobra do ga-
ledo ou para reforgar o costado, tornando-o mais resistente ao tiro do inimi-
go. Os maiores galedes tinham trés cobertas e os mais pequenos apenas duas.
Dispunham de quatro mastros, enquanto as naus geralmente apenas trés, com
pano redondo nos dois de vante e nos outros pano latino. Montavam tam-
bém mais artilharia do que as naus, mas geralmente nio tinham mais de 40
pegas.

Para os fins do seculo XVI, comegou-se a aumentar a tonelagem dos ga-
ledes que inicialmente ndo ultrapassaria as quinhentas toneladas e chegou
as mil. Era desta tonelagem o galedo «5. Martinhow, construido em Portu-
gal e que foi o navio capitinea da «Invencivel Armada», tendo embarcado
nele o Dugque de Medina Siddnia. .

Contudo, a caracteristica fundamental do galedo era ser um navio cons-
truido para a guerra, sendo por isso de costado mais resistente, melhor ar-
mado e de maior facilidade de manobra do que a nau.

Sobre as caracteristicas do galedo espanhol, diz a «Enciclopédia General
del Mar» que seria um navio mais longo e estreito que a nau, tendo certa
semelhan¢a com a galé e daf o seu nome. Dispunha de quatro mastros, como
0 portugus, tendo o traquete e o grande velas redondas e 4 mesena e contra-
-mesena velas latinas.

Em Espanha o navio verdadeiramente de guerra era a galé que deixou de
ser utilizada no Cantdbrico nos fins do século XV, mas continuou a ser usada
no golfo de Cadis ¢ no Mediterraneo durante todo o século XVI e principios
do XVII. No Cantibrico usaram-se depois da galé zabras e galeagus, estes
Gltimos navios a remos ¢ i vela .

MNas esquadras espanholas utilizavam-se, além das naus, navios auxilia-
res, tais como patachos, zabras, chalupas e pinacas. Estes navios tinham uma
54 coberta, ou uma meia '{:ﬂbena, ou eram mesmo de boca aberta e o sen
porte variava entre as vinte e cem toneladas. Outro tipo de navio utilizado
em Espanha foi a galizabra que era téo subtil como a galé, de pouco calado

¥ Nas consideragdes que faremos sobre 05 navios espanhdis baseameo-nos no livro «Los
Barcos Espafioles del Siglo XV1 y la Gran Armada de 1588», da autoria de José Luis Casado
Soto, Editorial San Martin, Madrid.
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BRRREL {Arquine Geral de Finangas)

mas mais reforcado e apto a navegar no Mar Oceano. Contudo, este tipo
de navio acabou por ser abandonado.

Em 1540 D. Alvaro Bazan, o Velho, propds ao imperador Carlos V a
construgdo de «galebes e galeacas da nova invengdow, para o servigo de
guarda-costa. O imperador autorizou a construgdo no Cantabrico de duas
galeacas, uma de 800 ¢ a outra de 1200 tonéis e de dois galedes cuja tonela-
gem somada ndo devia ultrapassar 1300 tonéis.

Dez anos mais tarde, D. Alvaro Bazan responsabilizou-se pela defesa das
frotas de Espanha com galedes e galeacas bastardas, diferentes dos anterior-
mente utilizados. Estes galedes eram de 400 toneladas e tinham uma ordem
de remos que usavam, em caso de necessidade, na primeira coberta, se esti-
vessem descarregados, ou na segunda, no caso de transportarem carga. As
galeagas eram muito diferentes das utilizadas no Mediterrdneo e o seu porte
ndo ultrapassava os 300 tonéis. Usavam duas ordens de remos.

Em 1567 Filipe 11 ordenou ao capitdo-general da armada do Cantdbrico,
Péro Menendez de Avilés, a construcdo de doze galeGes wagaleradosn, a re-
mos e & vela, para a defesa das armadas das Indias Ocidentais. Eram navios
de convés corrido, sem castelos, para além duma pequena cimara 4 popa,
para o capitdo. A artilharia estava montada na segunda coberta, também
chamada «ponte». Estes navios foram langados 4 4gua em Bilbau e chama-
dos os doze apostolos. Revelaram, porém, poucas condiges de estabilidade
e habitahilidade.
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De referir que para o cdlculo do porte dos navios a unidade fundamental
em Espanha era o codo que equivalia a dois tergos da vara castelhana. Co-
mo esta media 0,836 m, o codo equivalia a 0,557 m. A arqueacdo dos na-
vios era calculada em tonéis que mediam oito codos ciibicos, isto &, 1,384 m®.
Contudo, este tonel s6 era utilizado na Andaluzia. No Cantabrico utilizava-se
o tonel macho, equivalente a oito codos da ribeira ao cubo. Este codo era
ligeiramente maior que o castelhano, medindo 0,577 m, pelo que o tonel
macho equivaliaa 1,518 m’,

Outra unidade utilizada em Espanha na arqueacio dos navios era a sal-
ma, sendo cinco salmas equivalentes ao tonel macho.
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Um documento portugués arquivado em Simancas indica a arqueagio em
salmas de oito navies levantinos e a sua correspondéncia em tonéis portu-
gueses: o tonel ou tonelada portuguesa era igual a seis salmas 36,

Este facto mosira que a tonelada portuguesa tinha maior valor que o to-
nel macho, visto que este 56 valia cinco salmas. Segundo Casado Soto, a to-
nelada portuguesa seria 7,5 To superior ao tonel macho, equivalendo a
1,6374 m’.

Em 1580 Filipe Il mandou construir nove galedes semelhantes aos de Pé-
ro Menendez, mas cujas caracteristicas foram melhoradas de acordo com o
parecer dos generais de mar da época. Estes navios constituiram a esquadra
de Castela da Invencivel Armada. Eram maiores gue os de Péro Menendez,
largos e rasos, de maior pontal entre cobertas, para permitir o jogo da arti-
lharia. Tinham duas cobertas e quatro mastros, para além do gurupés. O
seu porte estava compreendido enire 300 e 450 toneladas. Foram langados
&4 dgua em 1583 e eram navios muito fortes, na opinido de Martinez de Re-
calde que navegou neles de Espanha para Lisboa. Contudo, Recalde queixou-
-3¢ de gue tinham pouca manga, o gue dificultava o jogo da artilharia da
coberta superior e propds por isso que se montassem contra-costados 7.
Mestes navios os castelos de proa e popa estavam unidos por uma xareta fir-
me que fazia as vezes duma terceira coberta.

E de salientar que na Invencivel Armada participaram pelo menos cinco
tipos de galedes: os nove da esquadra de Portugal, oito da esquadra de Cas-
tela, um francés, um particular espanhol, o do Duque de Florenga ¢ os dois
pequenos galedes da esquadra de Portugal, também chamados zabras, So-
bre o porte dos galedes portugueses divergem as opinides, visto que umas
vezes & expresso em toneladas portuguesas ¢ outras em toneladas espanho-
las. O maior galedo portugués, o «5. Martinho» teria, na realidade, 800 a
1000 toneladas espanholas mas ndo excederia as 600 a 300 portuguesas. O
galefio portugués «5. Mateus» teria 400 a 500 toneladas e o «5. Francisco»
300 a 315. Quanto &s zabras ndo teriam mais do que 100 a 120 toneladas,
O galedo francés, denominado «Santa Anaw seria de pequena tonelagem ¢
duma sé coberta. O galedo particular que se incorporou na Invencivel Ar-
mada chamava-se «S. Jodo Baptista» ¢ sabem-se as suas dimensdes por ter
sido argueado em Santander, no regresso da expedicio. Sobre os galedes es-
panhadis existemn documentos em Espanha que permitem saber as suas pro-
porgdes. O galedio do Duque de Florenga teria a arquitectura relacionada com
a das galeacas do Mar Mediterrineo. No Quadro VI indicamos as propor-
¢des que segundo Casado Soto tinham os galedes da Invencivel Armada. As

3 Arquivo Geral de Simancas, GA leg. 221 n.® 7, datado de Lisboa, 24 de Quiubro de
1587, citado por José Luis Casado Soto, no livro ji referido,

T ()5 comtra-costados eram reparos gue se colocavam nas amuradas para altcar a borda.
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QUADRO VI

PROPORCOES DOS GALEOES DA INVENCIVEL ARMADA

Navios E/B E/Q F/B Q/B
Galedes de Portugal 3,007 1,007 0,507 2,007
Galedo maior de Castela 1,50 1,51 0,65 2.3
Galedo menor de Castela 3.60 1,58 0,63 2,26
Cialedo francés 3,75 1,40 0,58 2,66
Galedo particular 3,25 — 0,62 -
Galedo de Florenga 3,85 — 0,62 —
Zabras de Portugal 4,587 1,227 0,377 3,767

(Do livio Los Geleones def Siglo XV v o Gran Armade de [555)

proporgdes dos galedes de Portugal sdo apenas as provdveis, por ndo haver
dados concretos sobre as suas dimensdes 32,

Ma Invencivel Armada participaram 42 naus, de acordo com as relaghes
que sdo conhecidas, quase todas navios mercantes fretados. Conhecem-se
as arqueagdes de 32 daquelas naus. Na maioria delas, a relagdo da eslora
para a manga ¢ igual a trés. Contudo, algumas apresentam pequenas dife-
Tencas e seriam mesmo outro tipo de navio (Quadro VII).

Mas «Disquisiciones Nauticas» vém indicadas as dimensdes do navio «San-
ta Ana», lan¢ado ao mar em 1584, mas ndo se refere a unidade de medida
em que sio expressas. Contudo, pode concluir-se gque a relagio da eslora pa-
ra a manga era de 3,6 (Quadro VIII). Este navio tinha a particularidade de
poder virar por davante ou em roda s6 com o uso do leme, ou apenas com
a manobra das velas. A sua artilharia era a seguinte: 36 canhdes de 30; 32
de 24; 32 de 12; 18 de 8 39,

De salientar que as pegas de artilharia antiga nfio eram classificadas pelo
diimetro da alma, como sucede actualmente, mas pelo peso do projéctil que
langavam. As maiores pegas eram os canhdes que usavam projécteis de 50
libras, a seguir os meio-canhGes com projécteis de 30 libras; qualquer destas
pecas era de alcance médio. As pecas de longo alcance eram as colubrinas
que utilizavam projécteis de 17 libras, as meio-colubrinas com projécteis de
9 libras, os sacres com projécteis de 5 libras e os ber¢os com projécteis de
4 libras. Os canhdes pedreiros usavam projécteis de 24 libras de curto alcan-
ce. Mas, para além destas pecas, os navios usavam grande nimero de fal-

¥ V¥, wLos Barcos Espafioles del Siglo XVI y la Gran Armada de 1588», j4 citado,
32 Na Invencivel Armada havia 1rés navios denominados «5anta Anas», mas ignora-se se al-
gum deles era o indicado nas «Desquisiciones MNauticass,
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QUADRO VII

PROPORCOES DAS NAUS DA INVENCIVEL ARMADA

Relagio da eslora
para & manga

Esquadra de Castela

SH0 JoSo Baphista .. .. vvrrinenrnernnne e ee 3,07
Mossa Senhora de Begonha ... cvqeoi i iiiiiiiinn 3,00
B T | e M o e e e et 3,04
kL 6 0 P e e e e ey S e 3,07
Sdo Jodo Baptista de Ome ... ... ..iiiieiiiaen e 3,06

Esquadra de Biscaia

bty Y 1] B e A I b e e TS b SR 1,04
b b LT o AN e S S SO U D e SN 3,00
Maria Jodo ... i i 3,06
VIR BIBINAL - e e b S R i 0 e B 3.00
Concelgio: Malor oo s S s e 3.17
ConcEcao: VSR A R T s 3,13
b T T [ T TR 3,00

Esquadra da Guipiscua

T N o L T e e e P R T 3,00
Santa Barbara .. .. ... 3,15
SHO BOAVBIID oot o s b i e W L 3,08

Frota da Nova Espanha

Santa Maria de Monte Malor .. ... .. il 2,79
ILEIIOETA e et o e s o A g e A g 3,48
T N s e e e B e o S S s 2,98
O RS 4 e L R e L 3,34
L0} T T T 1 i1
Santa Cataling ...t e e 3,07
santa Mane do- JURCA] civivirs s v st e 3,11
TEindade om e S Sl e 3,10
Sao Joaa: de Eangarin:. 0 ST LR T i 3,06

(Do livio Los Galeones del Sigho XVT y fe Gran Armade de [588)
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QUADRO VIII

MEDIDAS DO GALEAO ESPANHOL «SANTA ANA»

(1584)
Ti .
R Cffl"g:l“ﬁ;:“’ Eslora Manga Pontal EM | QM
Galeio | 185 5/9 210 58 12¢172 | 36 | 32

coes, com projécteis de duas libras e meia, falconetes, com projécteis de uma
libra e meia e ainda outras de menor calibre.

Nos combates da Invencivel Armada verificou-se a inferioridade dos na-
vios espanhdis, apesar de terem maior nimero de pecas de grande calibre.
Mas os ingleses tinham em maior quantidade pecas de menor calibre e com
maior alcance. Além disso, os ingleses tinham concebido um nove tipo de
navio de guerra, mais pequeno ¢ de maior comprimento em relagio 4 boca
e com os castelos menos altos. O protdtipo destes navios de guerra era o «Re-
venge» que Drake comandou. Os galedes espanhdis eram navios mais pesa-
dos do que os ingleses e estes podiam manobrar com maior facilidade, para
alcangar a posicdo mais favordvel para o atague. Além disso, as pecas dos
navios ingleses, de maior alcance, permitiam-lhes bater os espanhdis de lon-
ge, sem sofrer grandes avarias.

Os espanhois, depois do desastre da Invencivel Armada, reconheceram
a inferioridade tctica dos seus navios e resolveram modifica-los para pode-
rem combater o inimige em melhores condigdes.

Filipe 111 (I1 de Portugal) mandou reunir em Madrid pessoas com expe-
riéncia na fabrica de navios e na navegaciio das Indias Ocidentais, para redi-
girem uma ordenacio que fixasse as medidas mais convenientes para os
navios. Dos trabalhos desta comissdo resultou a publicacio da Ordenacio
de 21 de Dezembro de 1607 que nfio conseguimos encontrar em Portugal,
Cesdreo Fernandez Duro refere-se a ela nas «Desquisiciones Néuticas» e diz
que fixava as dimensdes dos seguintes tipos de navios 40;

Mavios de 151 toneladas e 1/2;

MNavios de 176 toneladas e 6/8;

MNavios de 238 toneladas e 2/8;

Galdes de 297 toneladas e 5/8;

Gialhes de 373 toneladas ¢ 3/8;

' wDisquisiciones Nauticas, Livro ¥V, pdgs. 50 e 51.
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Galedes de 487 toneladas e 1/8;

Galbes de 567 toneladas e 7/8;

Galdes de 669 toneladas e 3/8;

Galdes de 775 toneladas;

Galdes de 897 toneladas e 3/8;

Galdes de 1033 toneladas:

Galedes de 1184 toneladas e 5/8;

Galdes de 1351 toneladas e 5/8.

Contudo, a Ordenacdo de 1607 deu lugar a reclamagdes, por a sua exe-

cugdo ter revelado inconvenientes e Filipe III mandou reunir novamente na
Corte pessoas com experiéncia de construgdo naval, de navegacio ocefinica

e da carreira das [ndias Ocidentais, para estudarem as bitolas mais conve-
nientes para os navios espanhois. Dos trabalhos desta comissao resultou a
publica¢do da Ordenacio de 6 de Julho de 1613, da qual existe um exemplar
no Arguivo Nacional da Torre do Tombo 41,

Nesta ordenagdo sio fixadas novas medidas para os navios, quer de guerra,
quer mercantes, que se incorporavam nas armadas do Mar Oceano e nas da
carreira das [ndias Ocidentais. As medidas sdo expressas em codos, equiva-
lentes a dois ter¢os da vara castelhama.

De salientar que a tabela foi elaborado em fun¢do dos valores da boca
méxima ou manga, com valor crescente desde 8 a 22 codos. Sdo indicadas
as bitolas dos seguintes navios:

Patacho de oito codos de manga e 55 tonéis; tinha uma s6 coberta e uma
cAmara 3 popa;

Patacho de nove codos de manga ¢ 70 tonéis ¢ meio, com uma & cober-
ta, castelo & proa e tolda 4 popa;

Patacho de 10 codos de manga e 94 tonéis e meio, com uma s6 coberta,
castelo a proa e tolda & popa;

Mavio de 11 codos de manga e 148 tonéis, com uma s coberta, ponte corri-
da se fosse mercante, e castelos & proa e 4 popa sendo de guerra 42.

Mavio de 12 codos de manga e 207 tonéis e trés quartos, com duas cober-
tas e castelos 4 proa e & popa. O pontal da primeira coberta era mais meio
codo, se fosse de armada e, nesse caso, teria de porte 214 tonéis;

Mavio de 13 codos de manga e 258 tonéis e uma oitava; tinha ponte corri-
da sobre a coberta e uma cimara 4 popa; sendo de armada, o seu porte seria
278 tonéis, por ter a primeira coberta mais meio codo de altura e esta cir-
cunstancia acontecia em todos os navios de armada;

41 A MT.T., Mago 3 de Leis, Documento 24,
1 A designagio wnaviow aplica-se geralmente a naus e aparece também nas 1abelas de Gon-
calo de Sousa ¢ Manuel Fernandes.
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Pequeno galedio de 14 codos de manga, com ponte corrida sobre a cober-
ta, uma cdmara & popa e um pegueno castelo & proa, para o fogio, acima
da ponte; se fosse de guerra, teria de porte 325 toneladas e trés oitavas.

Pequeno galedo de 15 codos de manga e 381 toneladas de porte. Tinha
ponte corrida sobre a coberta, com um castelo & proa ¢ uma meia tolda para
diante da mesena, com cAmara 4 popa e por cima um camarote para o pilo-
to; sendo de armada o porte seria 393 toneladas € uma oitava, pelas razdes
jd indicadas.

Galedo de 16 codos de manga ¢ 456 toneladas de porte, com ponte corri-
da em cima da coberta, com tolda e castelo e um camarote em cima da tolda
para o piloto e a cdmara em cima da ponte; tinha de porte 479 toneladas
e trés quartos, sendo de guerra.

Galedo de 17 codos de manga e 539 toneladas de porte, com ponte corri-
da sobre a coberta, alcdcova e castelo de proa e debaixo da tolda a cimara
da popa, tendo em cima um camarote para o piloto; tinha de porte 555 tone-
ladas e um quarto, sendo de guerra.

Galedo de 18 codos de manga ¢ 632 toneladas de porte, com ponte corri-
da sobre a coberta e em cima uma alcdcova até ao pé do mastro grande e
castelo de proa; tinha debaixo da alcdgova a cimara da popa e um camarote
por cima para o piloto; o porte era de 651 toneladas, sendo de guerra.

Galedo de 19 codos de manga e 721 toneladas, com ponte corrida sobre
a coberta e alcdgova até ao pé do mastro grande e castelo 4 proa; debaixo
da alcdgova ficava a cdmara da popa e por cima o camarote para o piloto;
sendo de guerra, o porte era de 743 toneladas.

Galedo de 20 codos de manga e 833 toneladas de porte, com ponte sobre
a coberta, alcdcova até ac pé do mastro grande e castelo de proa; debaixo
da alcdgova ficava a cmara da popa e por cima o camarote para o piloto;
sendo de guerra, o porte era 8358 toneladas e cinco oitavas,

Galedo de 21 codos de manga e 256 toneladas de porte; tinha a ponte
sobre a coberta, alcdcova até ao pé do mastro grande e castelo & proa e de-
baixo da alcdgova a cdmara da popa e por cima o camarote para o piloto;
sendo de guerra, o porte era de 985 toneladas,

Galedo de 22 codos da manga e 1073 toneladas de porte; levava uma se-
gunda coberta, com alcdgova até ao pé do mastro grande e castelo & proa
¢ debaixo da alcdcova a cimara da popa ¢ por ¢ima o camarote para o pilo-
to; tinha de porte 1105 toneladas e meia se fosse de armada.

A Ordenagdo ndo punha limitagdes aos patachos com menos de 8§ codos
de manga, ficando ao critério dos construtores os pormenores da sua fabri-
ca, pOr Serem navios pequenos,

Nos navios de mais de doze codos de manga, se pelo peso das madeiras
a manga abrisse mais meio codo, nem por isso se considerava alterada a sua
boa fabrica.
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A Ordenaciio de 6 de Julho de 1613 indica, a seguir, as regras para a cons-
trucio dos navios, desde o assentamento da quilha até & sua conclusdo,

Segundo a mesma Ordenagdo, 0s saldrios que deviam ser pagos nos esta-
leiros espanhdis eram de quatro reais e um quartilho didrios, nas provincias
da Biscaia, Guipuscua, Asturias e Galiza. Cada carpinteiro ou calafate po-
dia ter um aprendiz que recebia o saldrio que merecesse. Os mestres podiam
ter dois aprendizes. O pagamento dos aprendizes ficava ao critério dos supe-
rintendentes dos estaleiros e, nas armadas, ao dos capitdes da mesiranga e
nio recebiam por conta da Fazenda Real qualquer ferramenta, para além
de pedras de amolar,

A mestranga de Sevilha, Cadiz e Porto de Santa Maria ganhava oito reais
por dia, incluindo a comida e a de San Lucar dez reais por dia, também in-
cluida a comida.

Quando as armadas do Mar Oceano faziam aprestos no porto de Lisboa
ou em qualquer outro de Portugal devia pagar-se aos carpinteiros e calafates
quatro reais e um quartilho, ao capataz cinco e ao mestre oito.

Os operdrios deviam ter as suas ferramentas devidamente marcadas, sén-
do as marcas registadas pelo vedor que fizesse o assenio do pessoal,

O pessoal da mestranca, marinheiro ou qualquer outro individuo que fur-
tasse pregos, chumbo, estopa, azeite, cebo ou outros materiais utilizados na
fabrica dos navios era condenado na multa de cem ducados, sendo metade
para o denunciante e a outra metade para o juiz ¢ na mesma pena incorria
guem comprasse os artigos furtados. Na falta de pagamento da multa, era
esta substituida pela pena de cinco anos nas galés.

De referir que os galedes cspanhdis transportavam no pordo cubas com
a capacidade de quatro ou cinco pipas que se enchiam de dgua doce e ser-
viam de lastro. Depois de consumida a dgzua doce era esta substituida por
dgua salgada.

Para se construir um navio era necessdria a autorizacdo do superinten-
dente do distrito, indicando este as medidas de acordo com o porte pretendi-
do, segundo o prescrito na Ordenacdo. As medidas nio podiam ser excedidas,
sob pena do armador perder a quarta parte do valor do navio, sendo metade
para o denunciante e a outra metade para o superintendente,

Todos os navios, quer do Estado, quer particulares, deviam ser construi-
dos de harmonia com as hitolas estabelecidas na Ordenacio. O codo que servia
de unidade de medida era equivalente a dois tergos da vara castelhana, como
ja dissemos.

Os navios construidos pela Farenda Real para o transporte da prata das
[ndias Ocidentais, bem como como os construidos por particulares para se-
rem incorporados nas mesmas frotas ndo podiam exerder 17 codos de man-
ga, por se considerar este porte suficiente para aquele trafego. Era proibido
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prolongar a alcdgova desde o mastro grande até ao castelo ga proa, como
era costume fazer, bem como colocar embonos ou contra-costados nas amu-
radas, devendo os navios navegar como safam dos estaleiros, porque assim,
podiam entrar as barras de San Lucar ¢ de 8. Jodo da Luz com as suas mer-
cadorias, fariam as viagens mais rapidamenie e com menor risco ¢ teriam
maior duragio, Além disso. anrestavam-se as frotas com maior brevidade ¢
Menos custo,

Os navios que ja estivessern construidos e cujas medidas ndo estivessem
de acordo com as estabelecidas na Ordenanca de 1613 56 seriam admitidos
nas frotas se as suas medidas fossem proximas das ali fixadas,

Era proibido incorporar na carreira das Indias Ocidentais e nas frotas
fragatas, caravelas, fustas, urcas e filibotes 43, ou qualquer outro tipo de na-
vio estrangeiro ainda que pertencente a naturais da Espanha.

O presidente, juizes e oficiais da Casa de Contratagiio de Sevilha deviam
encarregar pessoas abalizadas do cdlculo da carga que cada navio podia trans-
portar construido com as medidas estabelecidas na Ordenacdo, de maneira
que pudesse entrar as barras de San Lucar e 8. Jodo da Luz sem necessidade
de alijar a carga. Os arqueadores deviam por marcas ou argolas, a bombor-
do ¢ a estibordo na altura da coberta principal, que serviam para indicar que
05 navios ndo deviam carregar mais do que o correspondente a essas marcas.
Os que carregassem os navios para além das referidas marcas, perderiam me-
tade do valor do navio e desta metade se faziam quatro partes, uma para
a Fazenda, outra para o juiz ¢ as restantes para o denunciante,

Aos donos dos navies fretados pela Fazenda a particulares, construidos
de acordo com as prescrigdes da Ordenacdo de 1613, para serem integrados
nas armadas do Mar Oceano e no Mediterrineo, pagaria a Fazenda de frete
nove reais por tonelada e por més,

De salientar que a entrada em vigor da Ordenacgio de 6 de Julho de 1613
originou protestos de muitos construtores navais da Guipiscua e Sevilha, os
quais ndo concordaram com as bitolas nela indidadas para a fabrica dos na-
vios, segundo afirma Cesdrio Fernandez Duro nas «Desquisiciones
Nauticass .

Para terminar, indicamos no Quadro X1 a relac@o entre a eslora e a man-
ga, em fungdo da tonelagem, segundo a Ordenagdo de 1613 ¢ segundo Gon-
salo de Sousa e Manuel Fernandes. Os navios espanhdis de porte superior
a 350 toneladas eram um pouco mais compridos em relagio 4 boca do que
0§ poTtugueses,

# Filibote: pequena embarcagio semelhante & urca,
¥ wDesquisiciones Nduticass, Livro V, paz. 56.
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